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Uvod
Plan dopravni obsluznosti Uzemi Moravskoslezského kraje je zpracovan na zakladé a v souladu

se zakonem €. 194/2010 Sb. ze dne 20. kvétna o verejnych sluzbach v prepravé cestujicich a o0 zméné
dalSich zakond.

V § 5 (Dopravni planovani a integrované verejné sluzby) je mimo jiné uvedeno:

Dopravni planovani zajistuji Ministerstvo dopravy a kraje prostfednictvim planu dopravni obsluZnosti
Uzemi. Cilem dopravniho planovani je vytvaret podminky pro hospodarné, efektivni a icelné zajistovani
dopravni obsluznosti a vzajemnou spolupraci statu, krajli a obci pfi této Cinnosti. Dopravni planovani
vychazi z patefnich spojli vefejné drazni osobni dopravy pfi zajiStovani dopravni obsluznosti.

Plan obsluznosti Uzemi jsou povinni pofizovat Ministerstvo dopravy a kraj.

Plan dopravni obsluznosti Uzemi se pofizuje na dobu nejméné 5 let a obsahuje zejména:

a) popis zajistovanych verejnych sluzeb v prepravé cestuijicich,

b) predpokladany rozsah poskytované kompenzace,

c) casovy harmonogram uzavirani smluv o vefejnych sluzbach a postup pfi uzavirani téchto smluv,

d) d) harmonogram a zplsob integrace, pokud se stat a kraje podileji na organizaci integrovanych
verejnych sluzeb v prepravé cestujicich.

Plan dopravni obsluznosti Uzemi pofizovatel zvefejni zplsobem umoziujicim dalkovy pristup. Cilem
planu je formulace predstav Moravskoslezského kraje o rozvoji verejné osobni dopravy v kraji,
a to z pohledu kvality dopravy, organizace dopravy, rozvoje dopravni infrastruktury véetné zohlednéni
ekonomického a tarifniho. Plan neni zavazny, jeho praktické naplfiovani je podminéno vytvorenim
zejména ekonomickych, pfipadné i provoznich podminek, a to na zakladé schvalenych dil¢ich projektd
a zamér(. Plan vychazi z analyzy a stavu soucasného zajist'ovani prepravnich potreb.

~

1. Popis _zajist'ovanych verejnych sluzeb v prepravé
cestujicich

Vefejna doprava v Moravskoslezském kraji je zajiSténa prostiednictvim Zeleznicni, priméstské
autobusové a meéstské hromadné dopravy a nejnovéji i vodni dopravy. Naprostd vétSina linek
je jiz zafazena do Integrovaného dopravniho systému Moravskoslezského kraje ODIS. Za vefejnou
dopravu se v tomto dokumentu nepovazuji lanové drahy.

Aktudlni nize uvedena data jsou vztaZena k 1. 7. 2016, v pfipadé celoro¢niho souhrnu se jedna o data
za rok 2015.

1.1.  Zelezni¢ni doprava

Zelezni¢ni osobni doprava v Moravskoslezském kraji je zaji$téna priméstskymi spoji osobnich a spéénych
vlakd a dalkovou Zelezni¢ni dopravou s kategorii vlak( rychlik, expres, Euronight, Intercity, Eurocity
a Supercity. Osobni Zelezni¢ni dopravu v kraji zajistuji Ceské drahy a.s., GW Train Regio a.s., Railway
Capital a.s., Slezské zemské drahy, o.p.s., RegioJet, a.s. a LEO Express a.s.

Délka provozni sité na Uzemi kraje Cini 568 km. Na Uzemi Moravskoslezského kraje se nachazi 160 stanic
a zastavek.

Zelezni¢ni sit’ v Moravskoslezském kraji tvori hlavni (paterni) traté a do nich zalsténé traté vedlejs.

Od prosince 2008 byl zaveden linkovy systém Esko — Moravskoslezsky kraj, do kterého byly zapojeny
hlavni Zelezni¢ni traté. Linky Eska jsou oznaCovany pismeny S — u osobnich vlak( a R — u spésnych viakd
a rychlikd. Na vétsiné linek S je zaveden zpravidla interval 60 minutovy nebo kratsi a na linkach R
interval 120 minutovy nebo kratsi.




Problémy stavajiciho systému piiméstské zelezni¢ni dopravy jsou zejména:

« celkové velmi nizka kvalita pfepravy zejména na trati ¢. 323 v Useku Ostrava — Frydek-Mistek —
Frydlant nad Ostravici — Frenstat pod Radhostém (cestovni rychlost, vozidla, umisténi a Cetnost
zastavek),

« celkové velmi nizka kvalita prepravy zejména na trati ¢. 317 v Useku Opava — Hlucin (cestovni
rychlost, vozidla, Cetnost zastavek),

« celkové nizka kvalita prepravy zejména na trati ¢. 313 v Useku Milotice nad Opavou — Vrbno
pod Pradédem (cestovni rychlost, vozidla, dochazkova vzdalenost ve Vrbné pod Pradédem),

« celkové nizka kvalita prepravy i na vétsiné ostatnich trati (cestovni rychlost, vozidla, nastupisté),

« problematicka tvorba a dodrzovani jizdniho fadu na trati ¢. 270 vlivem hustého provozu ostatnich
vlakd,

» problematické dodrZovani jizdniho fadu na trati ¢. 320 vlivem pokracujici modernizace trati
a doznivajicich dlinich vliv{,

» pouze CasteCna tarifni integrace na vétsSiné trati.

Celkové nizka kvalita prepravy na vétsiné trati se odrazi i v poklesu prepravenych cestuijicich.

1.2, Autobusova doprava

Uzemi Moravskoslezského kraje je obsluhovano 53 mezinarodnimi, 19 dalkovymi a 345 priméstskymi
autobusovymi linkami.

Dopravni obsluznost na Uzemi Moravskoslezského kraje v ramci zavazku verejné sluzby zajist'uji dopravci
ARRIVA MORAVA a.s., TQM — holding s.r.o., CSAD Frydek-Mistek a.s., CSAD Havitov a.s., CSAD Karvina
a.s., CSAD Vsetin a.s., Dopravni podnik Ostrava a.s., Méstsky dopravni podnik Opava, a.s., Osoblazska
dopravni spolecnost, s.r.0., Jan Kypus — BUS s.r.o. Ostatni dopravni obsluznost na Uzemi
Moravskoslezského kraje v€etné sezonnich linek je zajiStovana i dalSimi dopravci.

NejvyznamnéjSim dopravcem zajiStujicim pravidelnou autobusovou dopravu je spoleCnost ARRIVA
MORAVA a.s., ktera zajistuje dopravu na vyznamné Casti Uzemi Moravskoslezského kraje s rocnim
vykonem 17 282 816 vozokm.

DalSim vyznamnym provozovatelem autobusové dopravy je spolenost TQM - holding s.r.o.,
ktera zajistuje spojeni zejména v okrese Opava, ale také spojeni mésta Opavy a okolnich obci
s Bilovcem, Bruntalem, Fulnekem, Novym Jic¢inem, Odrami a Ostravou. TQM — holding s.r.0. provozuje
39 autobusovych linek s ro¢nim vykonem 4 318 636 vozokm.

Dalsi velkou dopravni spolecnosti zabyvajici se osobni dopravou na tzemi Moravskoslezského kraje
je trojice spolecnosti CSAD Frydek-Mistek a.s., CSAD Havifov a.s. a CSAD Karvina a.s. Spole¢nost CSAD
Frydek-Mistek a.s. zajiStuje dopravni spojeni zejména mésta Frydek-Mistek s okolnimi obcemi a mésty
Havifov, Kopfivnice, Novy Jicin, Ostrava a Pfibor na 28 linkach s rocnim vykonem 2 469 467 vozokm.
CSAD Havitov a.s. obsluhuje mésto Havifov a spojeni do okolnich obci a také spojeni s mésty Bohumin,
Frydek-Mistek, Karvina, Orlovda a Ostrava na 21 pfiméstskych autobusovych linkach
a 3 linkach dalkovych. Rocni vykon spolecnosti Cini 2 346 358 vozokm. Spolecnost CSAD Karvina a.s.
je rozdélena do dvou provozoven Karvina a Orlova a provozovna 35 pfiméstskych linek s celkovym rocni
vykonem 4 772 625 vozokm. CSAD Karving zajiStuje spojeni mest Karvina a Orlova s okolnimi obci
a mésty Bohumin, Cesky Tésin, Havifov a Ostrava.

Dopravce CSAD Vsetin a.s. zajizdi na Gzemi Moravskoslezského kraje 6 priméstskymi autobusovymi
linkami a 5 dalkovymi autobusovymi linkami, dale pak jako prvni vysoutéZzeny dopravce zajistuje
dopravni obsluznost v oblatech Tfinecko a Jablunkovsko celkem 17 linkami. Celkovy ro¢ni vykon
dopravce na Uzemi kraje Cini 393 612 vozokm.

Osoblazska dopravni spolecnost s.r.o. provozuje 5 autobusovych linek v okoli Krnova a Mésta Albrechtic.
Rocni vykon autobust cini 484 414 vozokm.




Dopravce Jan Kypus — BUS s.r.o. provozuje 2 autobusové linky spojujici Karvinou a Stonavu s Horni
Suchou a Albrechticemi. Rocni vykon dopravce ¢ini 322 082 vozokm.

Problémy stavajiciho systému ptiméstské autobusové dopravy jsou zejména:
» stav zastavek zejména v malych obcich

« provazanost autobusové a Zelezni¢ni dopravy (je postupné FeSeno)

1.3. Méstska hromadna doprava

Méstska hromadna doprava je provozovana ve méstech Bruntal, Krnov, Opava, Novy Jicin, Studénka,
Ostrava, Havifov, Frydek-Mistek, Orlova, Karvina, Cesky TéSin a TFinec.

Rocni vykony MHD na uzemi Moravskoslezského
kraje (tis. vozokm)
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Mezi velkymi mésty a jejich blizkym okolim existuji vyznamné prepravni vazby, kde poptavka po téchto
vazbach vysoce prekraCuje jiné bézné vazby zajiStované priméstskou dopravou. Jedna se vétsinou
o zajmové Uzemi mésta, do kterého jsou z méstského Uzemi vedeny linky MHD, a to vétSinou
jako intervalova doprava. Na provozu téchto linek MHD se kromé jadrového mésta financné podili
na svém Uzemi i obec ¢i mensi mésto, do kterého je linka MHD vedena, resp. i Moravskoslezsky kraj.

1.4. Vodni doprava

Pravidelna vodni doprava nema v Moravskoslezském kraji prakticky Zadnou tradici, v novodobych
déjinach byla pravidelnd vodni doprava zahajena 4. 6. 2016 v prehradni nadrzi Slezska Harta,
a to formou pfivozu mezi obcemi Razova a Roudno. Financovani provozu zajistuji vedle pfijmd z trzeb
obé uvedené obce a taktéz Moravskoslezsky kraj.




1.5. Stavajici zapojeni dopravy do IDS Moravskoslezského
kraje ODIS

Na Uzemi Moravskoslezského kraje zajist'uje k 31. 7. 2016 dopravni obsluhu celkem 615 linek (viz graf
nize), z toho:

« 7 53 mezinarodnich linek celkem je 0 linek v ODIS

« 7 17 dalkovych linek celkem je 2 linek v ODIS, tj. 12 %

« 7 339 ptiméstskych linek celkem je 301 linek v ODIS, tj. 89 %
e 7198 linek MHD celkem je 155 linek v ODIS, tj. 78 %

+ z 3 linek Skibusu celkem je 0 linek v ODIS

« z 5 linek Cyklobusu celkem je 0 linek v ODIS

« 7 24 zeleznicnich linek je 24 linek v ODIS, tj. 100 %
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V Integrovaném dopravnim systému Moravskoslezského kraje ODIS jsou zarazeny linky s rliznym
stupném tarifni integrace. Nachazi se zde Ctyfi druhy zaintegrovanych linek, a to:

» linky s plnou tarifni integraci (naprosta vétsSina linek regionalni autobusové dopravy a linek MHD,
pilotni provoz v Zelezni¢ni dopravé),

« linky s Castecnou tarifni integraci, tzn. vydavani a uznavani pouze predplatniho jizdného ODIS (linky
MHD Opava, MHD Havifov)

« linky s uznavanim predplatniho jizdného ODIS vedle vlastniho tarifu dopravce (vybrané linky mimo
ODIS, napt. v Casti trasy).

Cilem je dokonceni nejvyssiho stupné tarifni integrace na vSech linkach, tedy pIné tarifni integrace,
coz znamena, Ze na vSech linkach vsech dopravcd je uznavan veskery sortiment jizdného z Tarifu ODIS
v dané tarifni oblasti.




1.6. Popis stavajici koordinace jednotlivych dopravnich
systémi a definice problému

Tarifni koordinace - v ramci ODIS jsou jednotlivé dopravni systémy propojeny jednotnym tarifem, ktery
umoziuje cestujicimu volbu dopravniho prostfedku nebo dopravce v jednotlivych Usecich své cesty.
U linek, které do ODIS dosud zarazeny nejsou, tarifni propojeni neexistuje (s vyjimkou lokalni IDS
v Karviné a Orlové).

Problém nekompatibility odbavovacich systémd jednotlivych dopravcl byl rozhodujici mérou postupné
v uplynulych letech vyresen.

Dopravni koordinace - vytvareni prestupnich uzll a navaznosti mezi jednotlivymi spoji rlznych linek
a rliznych dopravnich subsystémU véetné zachytnych parkovist’ pro prestup mezi dopravou individualni
a hromadnou. V uplynulém nedavném obdobi byly dokonceny a pifedany do uzivani prestupni terminaly
v Ostravé (Hranecnik, Dubina) nebo v Bruntale a Tfinci. Cestujicim je nabidnut jednotny vzhled jizdnich
fad ODIS pro snazsi prehlednost a jednotné poskytovani informaci o odjezdech spojll na elektronickych
informacnich panelech po celém kraji.

Problémem je absence nékterych dalSich potfebnych prestupnich uzll pro stavajici prestup mezi
jednotlivymi druhy dopravy, toto vsak neni v kompetenci Moravskoslezského kraje (napf. Bilovec,
Frydlant nad Ostravici, Frenstat pod Radhostém, Cesky Tésin).

DalSim problémem je chybéjici preference verejné dopravy pred dopravou individualni ve méstech.
Tento problém se tyka nejen dopravy tramvajové v Ostravé, ktera by méla tvorit rychlé spojeni
ve mésté, ale i vefejné dopravy silnicni ve velkych méstech — napf. formou vyhrazenych jizdnich pruht
pro autobusy.

2. Predpokladany rozsah poskytované kompenzace

Predpokladany rozsah poskytované kompenzace v obdobi let 2017 — 2021 je zavisly na rozsahu dopravni
obsluznosti, pfepravnich potfebach obyvatel, trzbach z jizdného a zaroven na finan¢nich moznostech
kraje.

Rozsah financniho zajisténi verejné dopravy neni zakotven pfimo v pravnich predpisech, je upravena
pouze obecna pravomoc organli verejné spravy zajistovat dopravni obsluznost.

Rozsah dopravni obsluznosti kraje v souladu se zakonem ¢. 194/2010 Sb., o vefejnych sluzbach
v prepravé cestujicich a zakonem ¢. 129/2000 Sb., o krajich (krajské zfizeni) stanovuje zastupitelstvo
kraje dle § 35 odst. 2 pism. g) zakona ¢. 129/2000 Sb., o krajich (krajské zfizeni), ve znéni pozdéjsich
predpisd, v samostatné plisobnosti. Obce zajiStuji dopravni obsluznost obce nad ramec dopravni
obsluznosti Uzemi kraje.

Pro obdobi let 2017 - 2021 se predpoklada v zasadé zachovani stejného rozsahu vykon{ upraveného
pouze o pfipadné drobné nepiedvidatelné zmény, pti snaze zachovat stejny objem financni kompenzace,
ktery bude upravovan s ohledem na rostouci inflaci a ptipadné v zavislosti na tézko predvidatelnych
legislativnich zménach. PFi stanoveni vySe kompenzace v roce 2017 se bude vychazet z vysSe
kompenzace hrazené z prostfedkl Moravskoslezského kraje v roce 2016, tedy cca 596,4 mil. K¢
pro verejnou linkovou dopravu a cca 890 mil. K¢ pro vefejnou drazni dopravu s upresnénim na zakladé
ekonomického vyvoje a schvaleného rozpoctu kraje.

Rozsah kompenzace bude rovnéz Gzce souviset s vyvojem prepravnich potfeb souvisejicich se zvySenim
¢i snizenim poctu cestujicich, rozvojovymi aktivitami kraje a jednotlivych mést a obci, ekonomickymi
faktory s celostatnim dopadem a dalSich vlivd maijicich vyznam z hlediska rozsahu verejné dopravy.
U smluv o verejnych sluzbach uzavienych na zakladé zadavaciho fizeni podle zakona €. 137/2006 Sb.,
o0 verejnych zakazkach, se vyse kompenzace bude odvijet od obchodnich podminek stanovenych v ramci
uzavienych smluv o vefejnych sluzbach. Rozsah kompenzace bude také ovlivnén vysledkem dalSich
zadavacich fizeni, ktera budou v dalsich Iétech vypisovana.




Financni prostiedky budou zahrnuty v ndvrhu rozpoctu kraje na dany rok a na dalsi roky budou
narokovany v ramci navrhu rozpoctu Moravskoslezského kraje pro jednotlivé roky, soucasné budou
uvedeny v rozpoctovém vyhledu.

2.1. Verejna linkova doprava

Verejna linkova doprava je Moravskoslezskym krajem financovana na zakladé smluv o zavazku verejné
sluzby, které jsou uzavieny ve dvou reZimech: podle zakona €. 111/1994 Sb., o silni¢ni dopravé
(bez vybérového fizeni) a na zakladé provedeného vybérového fizeni podle zak. 137/2006 Sb.,
o verejnych zakazkach.

A. Smlouvy o zavazku verejné sluzby uzaviené v rezimu zakona ¢. 111/1994 Sb., o silnicni
dopraveé, ve znéni pozdéjsich predpist

Smlouvy jsou uzaviené na obdobi let 2007 — 2018 na zakladé rozhodnuti rady kraje ze dne 1. 11. 2006
(usneseni ¢. 92/3499). U dopravcl CSAD Frydek-Mistek a.s., CSAD Karvina a.s., CSAD Havifov a.s. je
platnost smlouvy u vybranych linek prodlouzena do 31. 12. 2020 ve vztahu k linkam zajistovanymi
vozidly s pohonem na CNG pofizenymi s vyuZzitim prostfedk{ EU v ramci projektu ministerstva Zivotniho
prostredi ,LVII. Vyzva Operacniho programu Zivotni prosttedi v Prioritni ose 2 - ZlepSeni kvality ovzdusi
a snizovani emisi".

Rozsah zakladni dopravni obsluznosti na obdobi roku 2015 a let nasleduijicich stanovilo zastupitelstvo
kraje dne 25. 9. 2015 usnesenim ¢. 16/1589, v rozsahu schvalenych platnych jizdnich fadt ve verejné
osobni linkové dopravé:

« po vsechny dny v tydnu, a to v rozsahu vSech spojli ve dnech pondéli az patek a vybranych spojll
do zaméstnani o sobotach a nedélich a statem uznanych svatkd (pfevazné dvou pard spojd),

« vybrané spoje linek méstské hromadné dopravy, které zabezpeCuji dopravni obsluznost kraje
v ramci zavazku verejné sluzby mimo Gzemi mésta,

« spoje na linkach, které zajist'uji dopravni obsluznost za zrusené vlakové spoje na zeleznicni trati 326
Hostasovice - Novy Ji¢in horni nadrazi,

« spoje na linkach, které zajist'uji dopravni obsluznost za zrusené vlakové spoje na zeleznicni trati 314
Opava, vychod — Jakartovice od 7. 4. 2014 a piipadné dalSi spoje na linkach, které budou zajist'ovat
dopravni obsluznost za zrusené vlakové spoje na jinych vybranych Zeleznicnich tratich.

Rozsah poskytované kompenzace mize byt také ovlivnén investicemi do vozového parku, kterymi jsou
sluzby zajiStovany, protoze vstupuji prostiednictvim odpisG do jednotkové nakladové ceny.
Moravskoslezsky kraj v ramci zlepSovani Zivotniho prostfedi podporuje provoz nizkoemisnich
a nizkopodlaznich vozidel zejména s pohonem na CNG, ktery sebou nese kromé ekologickych vyhod
i financni Gspory v pohonnych hmotach.

Kraj hradi prokazatelnou ztratu nejvySe ve vysi predbézného odborného odhadu. Ve vyjimecnych
pfipadech je mozné uhradit i nepredvidatelné prokazatelné naklady, které nemohl dopravce dfive
predpokladat.

B. Smlouvy o vefejné sluzbé uzaviené v ramci vybérového fizeni dle zak. 137/2006 Sb.,
o vefFejnych zakazkach

V rdmci vybérovych fizeni je rozsah dopravni obsluznosti jednotlivych oblasti nastaven tak, aby jizdni
fady splnily podminku zabezpeceni dopravy po vSechny dny v tydnu pfedevsim do Skol a Skolskych
zarizeni, k organdim verejné moci, do zameéstnani, do zdravotnickych zafizeni poskytujicich zakladni
zdravotni péci a k uspokojovani kulturnich, rekreacnich a spoleCenskych potteb, vCetné dopravy zpét
prispivajici k trvale udrzitelnému rozvoji tzemniho obdobi kraje.

Vlivem vytvoreni trzniho prostiedi by mélo dojit ke snizeni ceny dopravniho vykonu v ramci celého kraje
a tim k dosaZeni financni Gspory financnich prostfedkd. Pfesna vyse kompenzace je zavisla na nabidkach
jednotlivych dopravcl a na vyvoji trzeb od cestuijicich, a proto ji Ize pro budouci obdobi jen velmi obtizné
predvidat, zejména riziko spojené s vyvojem trzeb, které spoCiva na Moravskoslezském kraji, mize
do jisté miry vyrazné ovlivnit kompenzaci. Dopravce nese pouze riziko nakladové.




Kromé Moravskoslezského kraje se na kompenzaci ztraty z provozu linek mohou podilet i obce a mésta
na zakladé Smlouvy o zajisténi dopravni obsluznosti na Uzemi Moravskoslezského kraje verejnou
linkovou dopravou, ktera je/bude uzaviena mezi Moravskoslezskym krajem a jednotlivymi obcemi
a mésty. Zakladni principy smlouvy:

» Dohoda kraje s obcemi na spole¢ném jizdnim fadu a spolecném financovani zakazky, véetné urceni
celkové vyse prispévku od obci na danou oblast.

» VySe prispévku obci se bude odvijet od celkové vySe kompenzace linek, které jsou predmétem
vybérového fizeni, a které obce hradi v reZimu ostatni dopravni obsluznosti v dobé pred zahajenim
vybérového fizeni.

+ Podil kompenzaci vSech obci dané oblasti bude po dobu 3 let neménny. Riziko poklesu trzeb
a narlstu inflace ponese kraj. V dalSich létech se bude prispévek obci odvijet od celkové
kompenzace hrazené krajem, tj. z Castky, ktera bude stanovena po vyhodnoceni predchazejiciho
roku, v zavislosti na zméné objednavanych vykon({, zméné trzeb, uplatnéni inflacni dolozky (krajem
schvalené navyseni naklad() a stanoveného procentualniho podilu obce.

 Vpfipadé uplatnéni poZadavku obce na zruSeni spoje v ramci IR vzedlych z vybérového fizeni kraj
vyhodnoti nepotiebnost a spoj bude vyjmut z JR, financni Uspora se promitne stanovenym podilem
mezi jednotlivé obce a kraj;

« V pfipadé, Ze kraj vyhodnoti spoj jako potfebny — bude zahrnut do JR a financovan stanovenym
podilem mezi jednotlivymi obcemi a krajem;

.« V pfipadé, Ze obec uplatni pozadavek na zcela novy spoj, ktery bude nad rdmec JR vzelych
z vybérového fFizeni, a kraj neuzna jeho potiebnost, pak obec, kterd pozadavek uplatiiuje, uhradi
dopravci nové vzniklou kompenzaci.

Pfedpokladand hodnota verejné zakazky se stanovuje jako nasobek predpokladaného maximalniho
rozsahu plnéni této verejné zakazky, tj. celkového predpokladaného rozsahu dopravniho vykonu
zvySeného o 30 % (stanoveného ve Vozokm za celou dobu pInéni vefejné zakazky) a predpokladané
ceny za 1 ujety Vozokm. Predpokladana cena za 1 ujety Vozokm vychazi z aktualni prlmérné ceny
dopravniho vykonu v dané oblasti.

Pfedpokladand hodnota verejné zakazky vychazi z nakladové jednice, ktera se odviji od soucasné
nakladové jednice se zohlednénim vyvoje cen v oblasti predmétnych sluzeb.

S ohledem na celkovou dobu trvani zavazku Ize predpokladat, Ze v priibéhu pinéni vefejné zakazky bude
dochazet ke zménam v pottebach zadavatele na zajiSténi dopravni obsluznosti predmétné oblasti a tim
rovnéz k potfebé zmény v predpokladaném rozsahu pinéni. Vzhledem k vySe uvedenému bylo
stanoveno maximalni navySeni o 30 % z predpokladaného rozsahu pInéni v prvnim dopravnim roce.

Celkova vyse financnich prostfedkd, ktera bude vybranému dopravci na zakladé uzaviené Smlouvy
ze strany kraje hrazena, bude vSak snizena o dopravcem vybrané jizdné, ¢imz tak bude ve skuteCnosti
nizSi v porovnani s predpokladanou hodnotou verejné zakazky. Soucasné vsak bude vySe nakladu
ovlivnéna také v disledku inflacniho/deflacniho vyvoje cen. Nelze také opomenout, Ze za Ucelem
zajisténi dopravni obsluznosti na Uzemi Moravskoslezského kraje vefejnou linkovou dopravou v dané
oblasti obdrzi kraj od dotenych obci pfispévky na zajisténi této dopravni obsluznosti.

Doba platnosti smluv je stanovena na 10 let. Delsi doba vnasi stabilitu do vefejné dopravy, ale také
umoznuje dopravci investovat do vozového parku.

V pfipad€, ze predmétem vybérového Fizeni budou i linky, které zasahuji na Uzemi sousednich krajd,
predpoklada se uzavieni smluv i s témito kraji, popfipadé i nékterymi obcemi na Uzemi téchto krajd,
jejichz prostfednictvim budou pfispivat na Uhradu kompenzace dopravclm, ktefi budou zajistovat
dopravni obsluznost i na izemi sousednich krajli a obci.

S ohledem na vySe uvedené bude zastupitelstvo kraje stanovovat novy rozsah dopravni obsluznosti.

Méstska hromadna doprava provozovana mimo Uzemi mést

V ramci Moravskoslezského kraje je v méstech Ostrava, Havifov, Frydek-Mistek, Orlova a Opava
provozovana méstska hromadna doprava, ktera zajistuje dopravni obsluznost i mimo Uzemi meést
do pfiméstskych oblasti. Moravskoslezsky kraj se podili na Uhradé kompenzace prostrednictvim smluv




v

uzavienych v rezimu zakona €. 111/1994 Sb., o silni¢ni dopravé, ve znéni pozdéjSich zmén, pfimo
s dopravci.

JelikoZ jsou linky méstské hromadné dopravy provozovany zejména tzv. vnitfnimi dopravci (pravné
samostatnym subjektem, nad kterym vykonava pfislusny mistni organ kontrolu) nebudou tyto linky
méstské hromadné dopravy predmétem vybérovych Fizeni a Moravskoslezsky kraj jiz nebude
ani objednatelem dopravy na téchto linkach. V roce 2016 cinila kompenzace kraje 23,2 mil. K.
Zde bude potteba nalézt vhodny zplisob budouciho financovani po roce 2018.

2.2, Verejna drazni osobni doprava

Verejna drazni osobni doprava je Moravskoslezskym krajem financovana na zakladé smluv o zavazku
verejné sluzby, které jsou uzaviené v podle zakona zakonem ¢. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni
pozdéjsich predpisd.

Smlouvy jsou uzavieny na obdobi let 2007 — 2018 s vyjimkou Ceskych drah, a.s., kde je smlouva

uzaviena na obdobi od roku 2007 — do 2. 12. 2019 a na vybranych linkach ,S" je platnost prodlouzena
ve vztahu k vozidlm pofizenych z prostredk( EU.

Rozsah zakladni dopravni obsluznosti na obdobi roku 2015 a let nasleduijicich stanovilo zastupitelstvo
kraje dne 25. 9. 2015 usnesenim ¢. 16/1589, v rozsahu schvalenych platnych jizdnich fadd v drazni
dopravé:

+ vlak{ kategorie osobni a spésny po vSechny dny v tydnu,

« vybranych spojd tramvajové linky ¢. 5 na trat'ovych Usecich mimo Uzemi mésta Ostravy v Useku
Ostrava, Poruba, koupalisté — Viesina, Nova Plzen a Ostrava, Krasné Pole — BudiSovice, Zatisi.

2.3. Predpokladany vyvoj kompenzace

VySe kompenzace pro zajisténi provozu regionalni Zelezni¢ni dopravy pro obdobi let 2017 — 2019 vychazi
z platného ,,Memoranda o finan¢ni Ucasti statu na zajiSténi dopravni obsluznosti vefejnou zeleznicni
osobni dopravou", které bylo uzavieno mezi kraji, a Ceskou republikou na zakladé usneseni VIady CR
¢. 1132 ze dne 31. 8. 2009 k financni Gcasti statu na zajiSténi dopravni obsluznosti verejnou Zelezni¢ni
osobni dopravou.

Ucelova dotace predstavovala v roce 2016 pro Moravskoslezsky kraj cca 23,6 % (208.810.853 K¢)
z celkové alokovanych finanCnich prostiedkll do regionalni Zelezni¢ni dopravy (883.118.000 KJ&).
Zbyvaijici kompenzace je hrazena pfimo z rozpoctu kraje. Pro rok 2017 a dalSi obdobi se predpoklada,
Ze UcCelova dotace bude Ministerstvem dopravy vymezena s ohledem na vyvoj inflace.

Usnesenim vlady €. 191 ze dne 9. 3. 2016 byla schvalena Ucast statu na financovani regionalni Zeleznicni
osobni dopravy v létech 2020 — 2034 ve varianté, kde celkova vySe spolufinancovani ze statniho
rozpoctu bude vychazet z ¢astky, ktera by v roce 2019 méla byt k dispozici podle pivodniho memoranda
(tedy vcetné neposkytovaného inflatniho navySovani v letech 2011 - 2013) navySené o standardni
inflacni navySeni mezi lety 2014 az 2019. Vychozi zakladnou je hodnota 2.859.260.405 K¢, nastavena
pro rok 2014. Podil statniho pfispévku u vSech krajd bude Cinit 30,469 %. Ke kazdému roku plnéni
spolufinancovani bude statni pfispévek navysen o standardni inflacni navyseni z pfedchozich let (tedy
napf. pro rok 2020 bude pfi pfipravé navrhu statniho rozpoctu v roce 2019 zapoctena inflace za roky
2013 az 2018).

Nad ramec takto nastaveného spolufinancovani stat v pripadé zmén Uhrady za pouziti dopravni cesty
uhradi krajim skutecny narlist kompenzace Zelezni¢nim dopravclm vyplyvajici ze zvySeni poplatk
za Zeleznicni dopravni cestu.

Prostfedky nebudou poskytovany na dopravni vykony na drahach, na nichz nejsou objednany ani Ctyfi
pary vlakl v kazdém pracovnim dni.

Pravni zajisténi spolufinancovani bude feSeno uzavienim smlouvy mezi statem a kraji.
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V Moravskoslezském kraji jsou v sou¢asné dob& kromé regionalnich vlakl provozovany také vlaky
nadregionalni, které jsou objednavané Ministerstvem dopravy CR nebo jsou provozovany vyhradné
na obchodni riziko samotného dopravce.

Zastupitelstvo kraje usnesenim ¢. 18/1824 ze dne 25. 2. 2016 a usnesenim ¢. 20/2057
ze dne 23. 6. 2016 schvalilo zamér zahajit vybér provozovatele vefejnych sluzeb v pfepravé cestujicich
po Zeleznici na vybranych tratich zverejnénim prenotifikace v Ustfednim véstniku Evropské unie. Jedna
se o dlouhodoby proces a predpokladany rozsah poskytované kompenzace Ize v tuto chvili jen tézce
urdcit.

Vzhledem ke skuteCnosti vedeni viak{ i mimo Uzemi Moravskoslezského kraje na Uzemi sousednich krajt
se predpoklada uzavieni smiuv, kterymi bude zajiSténo jejich financovani.

3. Casovy harmonogram uzavirani _smluv_o veFejnych
sluzbach a postup pri uzavirani téchto smluv

3.1. Moznosti uzavirani smluv

3.1.1. Zelezni¢ni doprava

Zastupitelstvo kraje usnesenim ¢. 18/1824 ze dne 25. 2. 2016 a usnesenim ¢. 20/2057
ze dne 23. 6. 2016 schvalilo zamér zahdjit vybér provozovatele vefejnych sluZeb v pfepravé cestujicich
po Zeleznici na vybranych tratich zvefejnénim prenotifikace v Ufednim véstniku Evropské unie.
Jedna se o dlouhodoby proces a predpokladany rozsah poskytované kompenzace Ize v tuto chvili jen
tézce urcit. Vzhledem ke skuteCnosti vedeni vlak i mimo Uzemi Moravskoslezského kraje na Uzemi
sousednich krajl se predpoklada uzavieni smluv, kterymi bude zajisténo jejich financovani.

3.1.2. Autobusova doprava

Zastupitelstvo kraje schvalilo dne 20. 6. 2013 usnesenim C. 4/381 postup pii zajisténi dopravni
obsluznosti na Uzemi Moravskoslezského kraje v navaznosti na otevirani trhu a feSeni vybérovych Fizeni
na provozovatele verejnych sluzeb v prepravé cestujicich vefejnou linkovou osobni dopravou
v budoucim obdobi dle zdkona ¢. 137/2006 Sb., o vefejnych zakazkach, ve znéni pozdéjsSich predpist.
Zadavaci fizeni je realizovano v souladu s nafizenim Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 1370/2007
o verejnych sluzbach v prepravé cestujicich po Zeleznici a silnici a o zruSeni natizeni Rady (EHS)
¢. 1191/69 a €. 1107/70 a v souladu se zakonem ¢. 194/2010 Sb., o vefejnych sluzbach v prepravé
cestujicich a o zméné dalSich zakond.

3.2. Navrh casového harmonogramu

3.2.1. Zelezni¢ni doprava

Terminy uzavieni smluv s dopravci provozujici ZelezniCni (drazni) dopravu vychazeji z usneseni
zastupitelstva kraje, tj. smlouvy by mély byt uzavieny dle zverejnéného zaméru v Urednim véstniku
Evropské unie.
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3.2.2. Autobusova doprava

Casovy harmonogram schvalovani zadavaci dokumentace organy kraje a zahajeni smluvniho plnéni
je rozlozen do obdobi let 2015 — 2018 (resp. 2020) podle jednotlivych provoznich oblasti.

Oblast SE;i%Tgﬂ%dD podpis smlouvy | zahajeni pInéni
Tfinecko 07/2015 12/2015
Jablunkovsko 07/2015 12/2015
Ceskot&ginsko 03/2016 12/2016
Karvinsko 12/2016 06/2018
Orlovsko 12/2016 06/2018
Frydlantsko 12/2016 12/2017
Bruspersko/Pfiborsko 02/2017 06/2018
Kopfivnicko 02/2017 06/2018
Novojic¢insko 02/2017 06/2018
Frenstatsko 02/2017 06/2018
Bilovecko 06/2017 06/2018
Hlucinsko 06/2017 06/2018
Opavsko 06/2017 06/2018
Vitkovsko 06/2017 06/2018
Krnovsko 06/2017 12/2018
Bruntalsko 06/2017 12/2018
Rymarovsko 06/2017 12/2018
Frydecko-Mistecko 06/2017 12/2018
Ostravsko 06/2017 12/2018
Havifovsko — oblast CNG 12/2018 12/2020
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4. Harmonogram a zptisob integrace

y

4.1. Navrh postupu rozvoje IDS (orientacni nezavazné

terminy)

Integrovany dopravni systém ODIS z pohledu tarifni integrace je aktualné pred Uplnym dokoncenim.

« na konec roku 2016 je pfipravovano zavedeni pIné tarifni integrace na vsech Zeleznicnich linkach
s docasnou vyjimkou trati s ,S" provozem, kde dosud chybi potfebné technické zafizeni.

« autobusové linky dopravcl Jan Kypls — BUS s.r.o. a CSAD Vsetin a.s. (mimo linky na Tinecku
a Jablunkovsku) budou pIné integrovany v ramci vybérovych fizeni nejpozdéji do konce roku 2018,

« v pripadé linek MHD v Opavé a Havifové (dosud v ODIS pouze na predplatni jizdenky) a linek MHD
Karvina, Orlova a Novy Ji¢in (dosud zcela mimo ODIS) je k zapojeni do ODIS pouze zajem a souhlas
dotcenych mést,

+ systétm MHD ve Frydku-Mistku se jiz vice nez pét let vyviji jako systém dosud nekompatibilni
s krajskym systémem ODIS, moznosti jeho propojeni s ODIS budou feSeny v ramci pripravy
vybérového fizeni na dopravce v predmétné lokalité.
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4.2. Navrh rozvoje ODIS v Zeleznicni dopraveé

Zakladni charakteristika

Zelezni¢ni dopravu v Moravskoslezském kraji Ize rozdélit na dvé oblasti: Prvni oblasti je Oblast
severozapad zahrnuijici traté cislo 292 (Usek Krnov — Jindfichov ve Slezsku), 298, 310 (Usek Opava
vychod — Moravsky Beroun), 311, 313, 315, 317, 318 a 321 (Usek Ostrava-Svinov — Opava vychod).
Druhou oblasti je Oblast jihovychod zahrnujici traté Cislo 270 (Usek Bohumin — Jesenik nad Odrou), 276,
277, 278, 279, 320 (Usek Bohumin — Mosty u Jablunkova zastavka), 321 (Usek Ostrava-Svinov — Cesky
Tésin), 322 (Usek Frydek-Mistek — Cesky Tésin), 323, 324, 325 a 326.

Uvedené oblasti se od sebe odlisuji hustotou provozu, stejné jako svou poptavkou po prepravni kapacité.
Zvlastni postaveni v regionalni osobni dopravé zaujima trat’ 270, kterou Ize rozdélit na dva mensi Useky,
a to Bohumin — Mosnov, Ostrava Airport, a Studénka — Jesenik nad Odrou.

Na vSech uvedenych tratich plati aktualné vedle tarifu dopravce také Tarif ODIS pro dlouhodobé Casové
jizdné, na Casti trati 320 v Useku Cesky Té&Sin — Mosty u Jablunkova zastavka v tarifni oblasti Ostrava
XXL i pro jednotlivé jizdné. Tarif ODIS plati ve vSech osobnich a spésSnych vlacich a dale ve vybranych
vlacich vyssi kvality v Gseku Bohumin — Suchdol nad Odrou a Ostrava stfed — Moravsky Beroun.

Stifednédoby vyhled — planované koncepcni zmény, jiné poZzadavky

Od 11. 12. 2016 je predpokladano rozsifeni Tarifu ODIS pro jednotlivé jizdné na vSechny traté v ramci
ODIS s docasnou vyjimkou trati s ,,S" provozem. Tato vyjimka by méla byt odstranéna nejpozdéji v roce
2019.

Soucasné s plnou akceptaci dopravni bezkontaktni Cipové karty ODISka je predpokladana realizace
akceptace bezkontaktnich bankovnich karet VISA a Mastercard pro uhradu jednotlivého jizdného
dle Tarifu ODIS.

S ohledem na moznosti Cerpani zdrojli z evropskych dotaci je predpokladana ve vybranych Zelezni¢nich
stanicich instalace smart-automatd umozniujicich pofizeni (nahrani) prislusné jednotlivé jizdenky
na dopravni kartu ODISka, popf. zavedeni jednotlivé jizdenky na bezkontaktni bankovni kartu.

Oblast severozapad
4.2.1. Trat' 292 Krnov — Jindrichov ve Slezsku (v ODIS linka S15)

Zakladni charakteristika traté

Trat’ 292 je jednokolejna regionalni trat/, ktera vede ze stanice Krnov peaznim Usekem pfes Gtucholazy
do Jeseniku. Cast trati z Krnova do Jindfichova ve Slezsku je 23 km dlouha. Na trati je provoz zajistén
osobnimi a spésSnymi vlaky. Spésné vlaky zastavkové dopliiuji osobni vlaky, ¢imz na trati vznika
obousmérny dvouhodinovy interval mezi viakovymi spoji. Tento interval je doplfiovan celkem péti viaky
pro zajistovani odvozu zaméstnancll ze zaméstnani, studentll ze Skol a déle slouzi k pokryti poptavky
po prepravé ve Spicku. Pres Iéto je pocet vlakd na trati snizen pravé o zminéné posilové spoje.

Osobni vlaky jsou obsluhovany pfevazné motorovym vozem fady 810 CD, spésné viaky motorovou
jednotkou fady 814 CD.

Konstrukéni poloha vlakd na trati

Vychozi stanici této traté je stanice Krnov. Odtud odjizdé&ji osobni vlaky v L:08 a spésné vlaky v L:05
v prokladu, ¢imZ dochazi k vytvoreni dvouhodinového taktu. V opacném sméru odjizdi ze stanice
Jindfichov ve Slezsku osobni vlaky S:31, spésné vlaky v S:32. Pfijezd do Krnova je v pfipadé spésnych
vlakd v S:58, v pfipadé osobnich vlak( v S:59. Prvni moZnou stanici pro kfizovani vlakl je stanice Mésto
Albrechtice, dalsi stanici pro kfizovani je Tfemesna ve Slezsku a nasledné Jindfichov ve Slezsku.

Systémové vazby na trati
V Zst. Tfemesna ve Slezsku je moznost prestupu na osobni vlaky smér Osoblaha linky S16.
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V Zst. Krnov je nutné zachovavat prestupni vazby na vlaky ve sméru Opava a Moravsky Beroun. Osobni
a spésné vlaky z této traté jsou navazany predevsim na rychliky jak ve sméru Opava, tak ve sméru
Moravsky Beroun.

Systémové vazby na autobusovou dopravu

Krnov:

+ 850816: Krnov — Krasov

+ 850822: Krnov — Host'alkovy, Staré Purkartice

« 850823: Krnov — Hefmanovice — Zlaté Hory

» 850824: Krnov — Hefmanovice — Vrbno pod Pradédem

.« 850825: Krnov — Mésto Albrechitce, Zary

« 850826: Krnov — Mésto Albrechtice - Jindfichov

« 851891: Krnov — Mésto Albrechtice — Div¢i Hrad — Osoblaha — Slezské Pavlovice

« 851892: Krnov — Mésto Albrechtice — Slezské Rudoltice — BohuSov — Osoblaha — Slezské Pavlovice
« 851894: Krnov — Mésto Albrechtice — Jindfichov — Vysoka, Bartultovice

o 851895: Krnov — Mésto Albrechtice — Slezské Rudoltice — Rusin — BohuSov — Osoblaha — Slezské
Pavlovice

« Navazné linky méstské hromadné dopravy.

Jindfichov ve Slezsku:

« 850828: Jindfichov — Zlaté Hory

» 851893: Jindfichov — Osoblaha — Slezské Pavlovice

+ 851894: Krnov — Mésto Albrechtice — Jindfichov ve Slezsku — Vysoka, Bartultovice
Pocet vilaki na trati

Pocet viakii PD SO NE, svatky Léto

23 18 16 18

Stirednédoby vyhled — planované koncep¢ni zmény, jiné pozadavky

+ Nasadit vykonnéjsi vozidla s vyssi dynamikou jizdy, nizkopodlazni, klimatizovana,
s audiovizualnim systémem.

« Opravit a uzptisobit nastupni hrany jednotlivych nastupist’ na trati na parametry potfebné
pro bezbariérovy nastup a vystup (550 mm nad TK), prioritné v Zst. Krnov.

+ Zvysit trat'ovou rychlost podle stavebnich parametrl trati az na 100 km/h; odstranit rychlostni
propady na trati.

« Zavést audiovizualni systém ve vybranych stanicich, prioritné v Zst. Krnov, Jindfichov ve Slezsku
a Tremesna ve Slezsku.

« Rozsah provozu: zachovani stavajiciho rozsahu, v pfipadé poptavky vést vlaky na trati celodenné
kazdou hodinu.

« Zachovat pripojné vazby v Krnové.

15



4.2.2. Trat' 298 Tremesna ve Slezsku — Osoblaha (v ODIS linka S16)

Zakladni charakteristika traté

Trat' 298 je Uzkorozchodnou 20 km dlouhou odbonou trati od traté 292. Je provozovana
uzkorozchodnymi vozidly (lokomotiva 705 CD + jeden pfipojny viiz). Vzhledem k tomu, Ze trat’ je jednou
ze dvou poslednich Uzkorozchodnych trati v Ceské republice, na kterych je provozovana pravidelna
osobni doprava, ma charakter technické pamatky. Na trati jsou provozovany nostalgické a turistické
vlaky v motorové i v parni trakci dopravcem Slezské zemské drahy, o.p.s. Oblast Osoblazska ma
v turistické sezoné velky potencial navstévnosti a pfiliSna modernizace traté by mohla uskodit jejimu
historickému razu. Na této trati Ize uvazovat pouze o zefektivnéni provozu investicemi do vozidlového
parku.

Konstrukéni poloha vlakd na trati

Jizda vlaku z Tfemesné ve Slezsku do Osoblahy trva 44 minut. Z Osoblahy do Tfemesné ve Slezsku 47
minut. Trat’ je vedena ¢etnymi oblouky, coz v zasadé neumoziuje zkratit jizdni dobu jednotlivych viakd.
Z této traté jiz nevedou zadné dalsi odbocky, vSe by proto mélo sméfovat na zjednoduseni pfipojnych
vazeb v zst. Tremesna ve Slezsku. Odjezdy vlakd z Tfemesné ve Slezsku jsou po vétSinu dne v L:30,
do Osoblahy vlaky pfijizdéji v S:14; z Osoblahy odjizd€ji vlaky v L:50, do Tremesné ve Slezsku prijizdi
vlaky v S:47 v zasadé ve Ctyrhodinovém taktu.

Systémové vazby na trati

Na trati samotné nejsou systémové vazby kromé Zelezni¢ni stanice Tremesna ve Slezsku — navaznost
predevsim na spésné vlaky a ze spesnych vlakd ve sméru do a z Krnova.

Podet viaki na trati

Pocet vlakii PD SO NE, svatky Léto

10 8 6 8

Stirednédoby vyhled — planované koncep¢ni zmény, jiné pozadavky

« Poridit motorové vozidlo (podle moznosti nizkopodlazni) — s cilem zajistit provoz bez

prAvodciho, tj. specificky zplisob odbavovani cestujicich.

« Rozsah provozu: zachovani stavajiciho rozsahu, v pfipadé poptavky vést nové vlaky navazujici na
osobni viaky od Krnova.

4.2.3. Trat’' 310 cast Opava vychod — Moravsky Beroun (v ODIS linky
S10, R10)

Zakladni charakteristika traté

Usek trati 310 je 80 km dlouhy. Provoz na trati je organizovan tak, Ze jsou zde ve vzajemném prokladu
vedeny osobni viaky a rychliky. Rychlikova linka zajistuje prlibézné spojeni obci Opavy, Krnova,
Bruntdlu, ValSova a Moravského Berouna. Osobni vlaky jsou vedeny v zastavkovém rezimu, slouzi
predevsim pro spojeni cestujicich s okresnimi mésty Opavou a Bruntalem. Pocty cestujicich jsou
rozkolisané - v osobnich vlacich v Useku Opava — Krnov jsou velmi silné, v rychlicich jsou silné v Gseku
Krnov — Bruntal a z ¢asti i v Useku Bruntal — Moravsky Beroun, nebot’ se jedna o jediné priibéZné spojeni
za osobni vlaky, které v Useku ValSov — Moravsky Beroun jezdi spiSe nepravideln€. Osobni vlaky jsou
provozovany motorovymi vozy fady 809 a 810 CD s pfipojnym vozem Ci motorovou jednotkou fady
814/914 CD, rychlikova linka je provozovana motorovym vozem fady 843 CD s vozem vloZzenym a fidicim
vozem.

Konstrukéni poloha vlakd na trati

Vychozi stanici této traté je Opava vychod, odkud odjizdé&ji osobni vlaky v prokladu s rychliky. Odjezd
osobnich vlakd je ¢asovan na L:38 po vétSinu dne, odjezd rychlikd je ¢asovan na S:22 od Sesté hodiny
ranni do Sesté hodiny vecerni. Vlaky Ize kfizovat ve stanicich Opava zapad, Skrochovice, Krnov. Dale se
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jedna o jednokolejné Gseky mezi stanicemi Krnov — Milotice nad Opavou, Milotice nad Opavou — Bruntal,
Bruntal — ValSov, dale Lomnice u Rymarova, Détfichov nad Bystfici a Moravsky Beroun. Vétsi kfizovani
u rychlikd probiha ve stanici Krnov, kam prijizdi rychliky od Moravského Berouna v S:55, od Opavy
v S:57. Odjezdy smér Opava L:03, smér Bruntal L:05.

Systémové vazby na trati

Vlaky pIni vazby ve stanici Krnov na linku S15 pfiblizné v X:55-X05. Ve stanici Milotice nad Opavou
probiha kfiZzovani vlakd a vazba na vlaky z trati 313 (Milotice nad Opavou — Vrbno pod Pradédem, linka
S17) v L:26. Ve stanici Bruntal jiz vazby mezi vlaky neprobihaji, ve stanici ValSov jsou vylouceny
az na par vyjimek v priibéhu dne od vlakd z Moravského Berouna.

Systémové vazby na autobusovou dopravu

Opava vychod:

+ 900240: Oprava — Hradec nad Moravici — Zimrovice — Mel¢ — Vitkov

« 900241: Opava — Stablovice — Mel¢ — Vitkov

+ 900242: Opava — Hradec nad Moravici — Vétrkovice - Vitkov

« 900243: Opava — Mel¢ — Kruzberk — BudiSov nad BudiSovkou

« 900244: Opava — Radun — Chvalikovice — Hradec nad Moravici

« 900245: Opava — Hradec nad Moravici, Zimrovice — Hradec nad Moravici, Benkovice
» 900246: Opava — Mladecko — Jakartovice, Hofejsi Kuncice — Leskovec nad Moravici
« 900247: Opava — Stébotice — Litultovice — Kruzberk

« 900248: Opava — Stéborice — Hlavnice — Svobodné Hefmanice

« 900249: Opava — Velké Heraltice, Sadek — Velké Heraltice, Tabor

+  900250: Opava — Holasovice — Brumovice, Ublo

« 900251: Opava — Velké Hostice — Chlebicov

+ 900252: Opava — Kobefice — Sudice — Trebom

« 900253: Opava — Chlebicov — OldfiSov — HnévoSice — Kobefice

« 900254: Opava — Kravare — Bolatice — Chuchelna — Béla

« 900255: Opava — Kobefice — Chuchelna — Béla

« 900256: Opava — Dolni BeneSov — Pist’

« 900257: Opava — Nové Sedlice — Stitina — Kravare

« 900258: Opava — Stitina — Nové Sedlice — Haj ve Slezsku, JileSovice — Dolni Bene$ov
« 900260: Opava — Horni BeneSov — Svobodné Hefmanice — Bruntal

« 900261: Opava — Hradec nad Moravici — Fulnek — Kujavy

« 880614: Novy Jic¢in — Fulnek — Opava

« 880680: Bilovec — Hradec nad Moravici — Opava

« Navazné linky méstské hromadné dopravy.

Holasovice:

« 900250: Opava — Holasovice — Brumovice, Ublo

Skrochovice

.+ 850818: Krnov — Brumovice, Ublo

« 900250: Opava — Holasovice — Brumovice, Ublo
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Krnov:

Viz trat’ 292

Bruntal:

900260: Opava — Horni BeneSov — Svobodné Hefmanice - Bruntal

850819: Krnov — Bruntal

850861: Bruntal — Vrbno pod Pradédem — Karlova Studanka

850862: Bruntal — Mala Moravka, Karlov — Karlova Studanka

850863: Bruntal — Siroka Niva — Vrbno pod Pradédem — Karlova Studanka

850865: Bruntal — Andélska Hora — Svétla Hora, Détfichovice

850866: Bruntal — Svétla Hora — Andélska Hora

870868: Bruntal — Sternberk — Olomouc

850869: Bruntal — Razova — BilCice — Moravsky Beroun

850870: Bruntal — Roudno — Dvorce — Moravsky Beroun

850871: Bruntal — Moravskoslezsky KoCov — Détfichov nad Bystfici — Moravsky Beroun
850872: Bruntal — Milotice nad Opavou

850873: Bruntal — Vaclavov — Rymaiov

850874: Bruntal — Horni Bene$ov — Svobodné Hefmanice — Horni Zivotice — Horni Benesov
850877 Rymarov — BFidlicna — Bruntal

Navazné linky méstské hromadné dopravy.

Valsov:

850868: Bruntal — Sternberk - Olomouc

850870: Bruntal — Roudno — Dvorce — Moravsky Beroun

850871: Bruntal — Moravskoslezsky KoCov — Détfichov nad Bystfici — Moravsky Beroun
850877: Rymarov — Bfidlicna — Bruntal

Podet viaki na trati

Pocet viakii PD SO NE, svatky Léto

59 + 1* 49 44 56 + 1*

*Vlak jedouci pouze v patky a vybrané dny.

Stifednédoby vyhled — planované koncepcni zmény, jiné pozadavky

Nasadit _vykonnéjsi vozidla s vyssi dynamikou jizdy, nizkopodlazni, klimatizovana,
s audiovizualnim systémem.

Opravit a uzpdsobit nastupni hrany jednotlivych nastupist’ na trati na parametry potiebné
pro bezbariérovy nastup a vystup (550 mm nad TK), prioritné v Zst. Krnov.

Zvysit trat'ovou rychlost na 100 km/h (po elektrifikaci na 160 km/h) a odstranit rychlostni
propady na trati v Useku Opava vychod — Krnov; v Useku Krnov — Moravsky Beroun zvysit tratovou
rychlost na 100 km/h a odstranit rychlostni propady v tomto Useku.

Zavést audiovizualni systém ve vybranych stanicich a zastavkach, prioritné v zst. Krnov.

Rozsah provozu: vlaky v Useku Opava vychod — Krnov vést kazdou hodinu, stabilizovat ¢asové
polohy viaka.
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« Elektrifikovat usek Opava vychod — Krnov — Moravsky Beroun — (Olomouc).
. ZFidit vyhybny Palhanec a Uvalno pro eliminaci zpozdéni a zvy$eni propustnosti traté.

. ZFidit zastavku Krnov — Cerveny dvdr. V oblasti uvazované zastavky je prlimyslové zéna, ktera
se rozsifuje. Podminkou je poZadavek obce.

«  Variantné je navrhovan provozni koncept, aby viaky ze stanice Krnov jely v sestavé dvou spojenych
souprav. V Miloticich nad Opavou dojde k rozdéleni obou souprav. Jedna souprava bude pokracovat
ve sméru Bruntal a Rymarov, druha souprava ve sméru Vrbno pod Pradédem. Ve sméru do Krnova
obé soupravy dojedou do Milotic nad Opavou, kde dojde k jejich spojeni, pficemz budou pokracovat
jako jeden vlak do Krnova. Tento koncept se bude tykat trati 310, 311 a 313.

4.2.4. Trat' 311 ValSov — Rymarov (v ODIS linka S10)

Zakladni charakteristika traté

Trat’ 311 je 15 km dlouhou jednokolejnou regionalni trati spojujici ValSov s Rymarovem. Trat
je odbocnou trati od traté 310. Viaky zde jezdi kazdé dvé hodiny celodenng, kromé prvniho ranniho
a posledniho vecerniho vlaku. Trat’ vykazuje po dlouha léta spiSe klesajici poptavku po cestovani,
ale sehrava v oblasti vyznamnou socio-ekonomickou roli. VSechny vlaky jsou obsluhovany motorovym
vozem fady 809 ¢i 810 CD.

Konstrukcni poloha viakii na trati

Vlak vyjizdi ze Zst. ValSov v L:16, z Bridliéné odjizdi v L:25 a do konecné stanice Rymarov dojede v L:41.
Zpét odjizdi v S:24, z Bridli¢né v S:43 a do ValSova dorazi v S:51. Pfipadné kfiZzovani Ize provést ve stanici
Bridlicna.

Systémové vazby na trati

Vlaky na této trati jsou vedeny jako linka S10 (tato linka je vychozi ze Zst. Opava vychod). Viaky
nevytvareji zadné vazby ve stanici ValSov na pfijezdu od Opavy (vlaky od Moravského Berouna pfijizdéji
cca 30 minut pred pfijezdem linky S10), rovnéZ nemaiji Zadné vazby ve stanici ValSov na ptijezdu
od Rymarova.

Systémové vazby na autobusovou dopravu

Valsov:

e Viztrat' 310

Rymarov:

.« 850880: Rymarov — Stara Ves, Zd'arsky Potok
« 850881: Rymarov — Tvrdkov, Ruda - Unicov

Pocet viaki na trati

Pocet vlakii PD SO NE, svatky Léto

18 16 14 18

Stifednédoby vyhled — planované koncepcni zmény, jiné poZzadavky

+ Nasadit _vykonnéjsi vozidla s vyssi dynamikou jizdy, nizkopodlazni, klimatizovana,
s audiovizudlnim systémem.

« Opravit a uzplisobit nastupni hrany jednotlivych nastupist’ na trati na parametry potrebné
pro bezbariérovy nastup a vystup (550 mm nad TK).

«  Zvysit trat'ovou rychlost podle stavebnich parametrd trati zménou Fizeni provozu az na 80 km/h,
odstranit rychlostni propady.

« Zavést audiovizualni systém ve vybranych stanicich a zastavkach.
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« Rozsah provozu: zachovani stavajiciho rozsahu, v pfipadé poptavky zavést nové vlaky v Useku
Rymarov — ValSov s navaznosti na rychliky Olomouc — Opava — Ostrava.

«  Variantné je navrhovan provozni koncept, aby viaky ze stanice Krnov jely v sestavé dvou spojenych
souprav. V Miloticich nad Opavou dojde k rozdéleni obou souprav. Jedna souprava bude pokracovat
ve sméru Bruntal a Rymarov, druha souprava ve sméru Vrbno pod Pradédem. Ve sméru do Krnova
obé soupravy dojedou do Milotic nad Opavou, kde dojde k jejich spojeni, pficemz budou pokracovat
jako jeden vlak do Krnova. Tento koncept se bude tykat trati 310, 311 a 313.

4.2.5. Trat’' 313 Milotice nad Opavou — Vrbno pod Pradédem (v ODIS
linka S17)

Zakladni charakteristika traté

Tuto 20 km dlouhou jednokolejnou regionalni trat’ v roce 1997 postihly povodné, po kterych se nasledné
rozhodlo o zastaveni provozu a jejim celkovém zruseni. Trat’ vSak nakonec prosla rekonstrukci. Nyn&jsim
vlastnikem traté je spoleCnost AWT. Dopravcem na této trati je spoleCnost GW Train Regio,
ktera zde provozuje motorovy viiz fady 810.

Konstrukcni poloha viakii na trati

Na trati jezdi vlaky v dvouhodinovém taktu s omezenimi. Odjezdy bez omezeni jsou od devaté
do Sestnacté hodiny. Z Milotic nad Opavou vyjede vlak v L:26, ze stanice Karlovice odjizdi v L:51
a do Vrbna pod Pradédem dorazi v L:58. Opacné vyjizdi v S:42, odjezd z Karlovice je v S:49 a pfijezd
do Milotic nad Opavou v L:16. Vlak nema cestou z Milotic nad Opavou do Vrbna pod Pradédem Zadné
jiné pripoje na jiné vlaky, rovnéz nikde nekfizuje.

Systémové vazby na trati

Vlaky tvoii vazby pouze v Miloticich nad Opavou na vlaky ve sméru Krnov a ve sméru Bruntal. Ve sméru
do Krnova je navaznost na rychliky linky R 10, ve sméru do Bruntalu na vlaky linky S10.

Systémové vazby na autobusovou dopravu

Vrbno pod Pradédem:

+ 850824: Krnov — Hefmanovice — Vrbno pod Pradédem

« 850861: Bruntal — Vrbno pod Pradédem — Karlova Studanka

+  850863: Bruntal — Siroka Niva — Vrbno pod Pradédem — Karlova Studanka
« 850867: Vrbno pod Pradédem — Vrbno pod Pradédem, Vidly — Zlaté Hory
Pocet vilaki na trati

Pocet vlakii PD SO NE, svatky Léto

14 14 12 14

Stirednédoby vyhled — planované koncep¢ni zmény, jiné pozadavky

+ Nasadit _vykonnéjsi vozidla s vyssi dynamikou jizdy, nizkopodlazni, klimatizovana,
s audiovizualnim systémem.

« Opravit a uzptisobit nastupni hrany jednotlivych nastupist’ na trati na parametry potfebné
pro bezbariérovy nastup a vystup (550 mm nad TK).

« Zvysit trat'ovou rychlost podle moznosti na trati az na 80 km/h, odstranit rychlostni propady
na trati.

« Zavést audiovizualni systém ve vybranych stanicich a zastavkach.

« Rozsah provozu: zachovat stavajici rozsah, v pfipadé poptavky zavést nové viaky v Useku Vrbno
pod Pradédem — Milotice nad Opavou s navaznosti na rychliky Olomouc — Opava - Ostrava.
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» Zridit zastavku Vrbno pod Pradédem, centrum a do/z této zastavky vést vlaky jako
vychozi/koncové. Podminkou je pozadavek obce.

« Variantné je navrhovan provozni koncept, aby viaky ze stanice Krnov jely v sestavé dvou spojenych
souprav. V Miloticich nad Opavou dojde k rozdéleni obou souprav. Jedna souprava bude pokracovat
ve sméru Bruntal a Rymarov, druha souprava ve sméru Vrbno pod Pradédem. Ve sméru do Krnova
obé soupravy dojedou do Milotic nad Opavou, kde dojde k jejich spojeni, pficemz budou pokracovat
jako jeden vlak do Krnova. Tento koncept se bude tykat trati 310, 311 a 313.

4.2.6. Trat' 314 Opava vychod — Svobodné Hermanice

Zakladni charakteristika traté

Trat’ z Opavy do Svobodnych Hefmanic je 25 km dlouhou jednokolejnou regionalni trati. Na této trati
dosSlo vroce 2014 k zastaveni osobni dopravy objednavané Moravskoslezskym krajem. Poptavka
po prepravé byla na této trati vySSi predevsim v letnich mésicich, a to z ddvodu turistického ruchu.
V soucCasné dobé jsou na trati provozovany vikendové turistické vlaky dopravce Railway Capital a.s.
Tyto vlaky jsou vypravovany cca od Cervna do srpna v patky, soboty, nedéle a statni svatky
jako tzv. Hvozdnicky expres. V patky je v provozu jeden par viakl; v soboty, nedéle a svatky tfi pary
viakd.

4.2.7. Trat’ 315 Opava vychod — Hradec nad Moravici (v ODIS linka
S13)

Zakladni charakteristika traté

Jednokolejna regionalni trat’ dlouha 8 km spojuje Opavu s Hradcem nad Moravici. Obsluhu zde zajistuje
motorova jednotka fady 814/914 CD a motorovy viiz fady 809 CD. Na trati je provozovana nakladni
doprava jen minimalng, ale pfevazné v Useku Opava vychod — Odbocka Moravice, odkud dale nakladni
vlaky pokracuji smérem do Svobodnych Hefmanic. Trat' je také vyuzivana k pfilezitostnym nostalgickym
jizdam. Poptavka po prepravé do Hradce nad Moravici stoupa s réiznymi kulturnimi akcemi a festivaly,
vzhledem k ptivétivému okoli je zde i znacny turisticky potenical.

Konstrukéni poloha vlakd na trati

Vlaky odjizdéji ze zst. Opava vychod v X:40, cestovni doba trva pfiblizné 14 minut, do Hradce
nad Moravici dorazi v X:52. Zpét do Opavy vlak odjizdi vétSinou v X:06, do Opavy pfijizdi v X:20.

Systémové vazby na trati

Vlaky vytvari vazby pouze ve stanici Opava vychod, ve které cestujici prestupuiji z jinych regionalnich
vlakll, pfipadné na jiné regionalni vlaky. Vlaky této linky slouzi k ndvozu cestujicich do Opavy,
kde cestujici mohou dale prestoupit na dalkovou dopravu. Svym pfijezdem do Opavy v X:20 zajist'uje
vlak dostatecny prestup na jiné vlaky regionalni dopravy, vétsinou s rezervou priblizné patnacti minut.
Jedinym pfipadem, ktery se vymyka této Casové rezervé, jsou rychliky do Bruntalu s odjezdem v S:26.

Systémové vazby na autobusovou dopravu

Opava vychod:

e Viztrat 310

Hradec nad Moravici:

+  900240: Opava — Hradec nad Moravici,Zimrovice — Mel¢ — Vitkov

« 900242: Opava — Hradec nad Moravici — Vétrkovice — Vitkov

+ 900244: Opava — Radun Chvalikovice — Hradec nad Moravici

« 900245: Opava — Hradec nad Moravidi, Zimrovice — Hradec nad Moravici, Benkovice

« 900261: Opava — Hradec nad Moravici — Fulnek - Kujavy
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+ 900262: Opava — Hradec nad Moravici — Skfipov - Bilovec

Pocet viaki na trati

Pocet vlakii PD SO NE, svatky Léto
36 34 32 36
Nedostatky

Nedostatkem je problematické odboceni z hlavni silnice pres Zelezni¢ni prejezd do mistni Casti Otice,
Rybnicky. Prejezd se nachazi v tésné blizkosti hlavni silnicni komunikace mezi Odbockou Moravice
a Brankou u Opavy. Nedostatek bude odstranén az po dokonceni jizniho obchvatu Opavy.

Stirednédoby vyhled — planované koncep¢ni zmény, jiné pozadavky

+ Nasadit vykonnéjsi vozidla s vyssi dynamikou jizdy, nizkopodlazni, klimatizovana,
s audiovizualnim systémem.

« Opravit a uzptisobit nastupni hrany jednotlivych nastupist’ na trati na parametry potfebné
pro bezbariérovy nastup a vystup (550 mm nad TK).

+ Zvysit trat'ovou rychlost podle stavebnich parametrd trati az na 80 km/h, odstranit rychlostni
propady na trati.

« Zavést audiovizualni systém ve vybranych stanicich a zastavkach.

« Rozsah provozu: zachovani stavajiciho rozsahu.

«  Zridit zastavku Branka u Opavy tovarna. Podminkou je poZadavek obce.

4.2.8. Trat’' 317 Opava vychod — Kravare ve Slezsku — Hlucin (v ODIS
linka S11)

Zakladni charakteristika traté

Trat’ 317 je jednokolejnou 22 km dlouhou trati, ktera spojuje Opavu s Hluc¢inem. Na trati jsou dvé mista
urend ke kfizovani vlakl — stanice Kravare ve Slezsku a stanice Dolni BeneSov. Kfizovani viak{
se vyuziva jen v Kravarich ve Slezsku, odkud vede trat’ 318 do Chuchelné. Na lince jsou na zakladé
dopravni poptavky provozovana vozidla Fad 810 (s pfipojnymi vozy), 814/914 a 714 (s pfipojnymi vozy)
CD. Vlaky jsou vedeny jako zastavkové, pouze jeden par vlakl je zrychleny (navazeni soupravy na trat’
318).

Konstrukéni poloha vlakd na trati

Vlaky odjizdé&ji ze stanice Opava vychod v X:42, do Kravar ve Slezsku pfijizdéji v X:55, zde probiha
kfizovani s protijedoucim vlakem od Hlucina, nasledné odjezd v X:57, pfijezd do Hlucina v X:19.
Zpét odjizdi vlak z Hluc¢ina v X:32, do Kravar ve Slezsku pfijizdi v X:53, po kfizovani odjizdi v X:58
a do Opavy vychod pfijizdi v X:12.

Systémové vazby na trati

Ve stanici Kravafe ve Slezsku navazuji vliaky ve sméru do Chuchelné s pravidelnymi odjezdy v X:00.
Doba na prestupy v obou smérech je zde dostatecna. Veskeré dalsi vazby jsou vytvareny ve stanici
Opava vychod, odkud odjizdéji regionalni vlaky ve sméru do Ostravy, Bruntalu a Hradce nad Moravici.

Systémové vazby na autobusovou dopravu
Opava vychod:

e Viztrat 310

Dolni Benesov:

+ 900256: Opava — Dolni BeneSov — Pist’™
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« 900258: Opava — Stitina — Nové Sedlice — Haj ve Slezsku, JileSovice — Dolni Bene$ov
« 900275: Opava — Dolni BeneSov — Hlucin

+ 910281: Ostrava — Hlucin — Dolni BeneSov — Kobefice — Sudice — Trebom

« 910282: Ostrava — Hlucin — Bohuslavice — Zavada — Pist’' — Strahovice

+ 910283: Ostrava — Hlugin — Sté&pankovice

« 910284: Dolni BeneSov - Sudice

Hludin:

+ Navazna linka méstské hromadné dopravy.

Pocet viaki na trati

Pocet vlakii PD SO NE, svatky Léto
43 41 39 42
Nedostatky

Hlavnim nedostatkem trati je nizka cestovni rychlost, tato je zplisobena zejména nasazenymi vozidly
a provoznimi podminkami na trati, pfitom sklonové a smérové poméry by umoznily rychlost vyznamné
vySsi. Souvisejicim nedostatkem jsou nasazend vozidla (z pohledu komfortu cestovani) a stav
Zeleznicnich stanic a zastavek.

Stifednédoby vyhled — planované koncepcni zmény, jiné poZzadavky

V okoli trati se nachazi znacny potencial cestujicich, ktefi vedle vlaku vyuzivaji z€asti i autobusovou
a individualni dopravu vedenou predevsim po komunikaci I/56. Tato komunikace diky svému trasovani
neumoznuje zvyseni kapacity ani zvySeni rychlosti silnicni dopravy, moznosti zrychleni verejné dopravy
v této oblasti je proto mozné vyhradné Zelezni¢ni dopravou. Dilezitou zménou je zrychleni spojl tak,
aby byla zajiSténa konkurenceschopnost a zdjem cestujicich. Lze opozdit odjezdy z Hlucina,
aby nevznikal dlouhy pobyt v Kravafich ve Slezsku.

+ Nasadit vykonnéjsi vozidla s vyssi dynamikou jizdy, nizkopodlazni, klimatizovana
s audiovizualnim systémem.

« Opravit a uzptisobit nastupni hrany jednotlivych nastupist’ na trati na parametry potfebné
pro bezbariérovy nastup a vystup (550 mm nad TK), prioritné v Zst. Kravare ve Slezsku a Hlucin.

+ Zvysit trat'ovou rychlost podle stavebnich parametr( trati na 100 km/h, po elektrifikaci na 140
km/h, odstranit rychlostni propady na trati.

« Zavést audiovizualni _systém ve vybranych stanicich a zastavkach, prioritné v Zst. Kravare
ve Slezsku a Hlucin.

« Rozsah provozu: v Useku Opava vychod — Kravare ve Slezsku zavést plilhodinovy interval. Jeden
spoj by pokracoval dale na Chuchelnou, druhy spoj ve stavaiici trase do Hlucina.

- Pripravit dokumentaci k elektrifikaci traté s moZnou vystavbou vyhybny Velké Hostice.

» Zridit novou zastavku Dolni Benesov, U K¥iZze. Podminkou je poZzadavek obce.

4.2.9. Trat’ 318 Kravare ve Slezsku — Chuchelna (v ODIS linka S12)

Zakladni charakteristika traté

Trat’ je jednokolejnou 10 km odbockou traté 317, provoz na trati je veden v hodinovém taktu
a je prizplsoben prijezdtim a odjezdlm vlakl ve sméru z, resp. Do Opavy ve stanici Kravare ve Slezsku.
Z&jem cestujicich je zde maly a béhem dne nerovnomérny. Na trati je provozovana motorova jednotka
814/914 CD, vyjimec¢né motorovy viz fady 809 ¢i 810 CD.
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Konstrukcni poloha viaki na trati

Ze stanice Kravafe ve Slezsku odjizdi vlak v X:00 a do konecné stanice Chuchelnd pfijede v X:16,
zpét se vlak vyda v X:36 a do Kravar prijizdi v X:52. Casové polohy vlakd zajist'uji dostateCny Cas
na prestup cestujicich.

Systémové vazby na trati

Vlaky jsou navaznymi spoji na vlaky od Opavy a Hlucina v kazdou celou hodinu, rovnéz tyto vazby
vytvareji.

Systémové vazby na autobusovou dopravu

Bolatice:

+ 910281: Ostrava — Hlu¢in — Dolni BeneSov — Kobefice — Sudice — Trebom
Chuchelna:

+ 910284: Dolni BeneSov — Chuchelna — Sudice

« 910292: Ostrava — Hlucin — Pist’ — Strahovice

Podet viaki na trati

Pocet viakii PD SO NE, svatky Léto

40 38 36 40

Stirednédoby vyhled — planované koncep¢ni zmény, jiné poZzadavky

« Nasadit vykonnéjsi vozidla s vyssi dynamikou jizdy, nizkopodlazni, klimatizovana, vybavena
audiovizualnim systémem.

« Opravit a uzptisobit nastupni hrany jednotlivych nastupist’ na trati na parametry potfebné
pro bezbariérovy nastup a vystup (550 mm nad TK). Prioritné v Zst. Kravare ve Slezsku.

« Zvysit trat'ovou rychlost podle stavebnich parametrd trati na 80 km/h, odstranit rychlostni
propady na trati.

« Zavést audiovizualni _systém ve vybranych stanicich a zastavkach. Prioritné v Zst. Kravare
ve Slezsku

« Rozsah provozu: zavést spolecny dopravni koncept trati 317 a 318 (prodlouzeni spojd z Chuchelné
do Opavy vychodu).

. PreloZit zastavku ve Stépankovicich blize centru obce. Podminkou je poZadavek obce.

4.2.10.Trat’ 321 cast Opava vychod — Ostrava-Svinov (v ODIS linky S1,
R1, R10)

Zakladni charakteristika traté

Cast traté 321 z Opavy vychodu do Ostravy-Svinova je jednokolejny, 28 km dlouhy Usek s moZnostmi
kfizovani ve stanicich Opava-Komarov, Stitina, Haj ve Slezsku, Déhylov a Ostrava-Trebovice. Na trati
jsou provozovany jak vlaky zastavkové, tak vlaky zrychlené. Na této trati jsou také integrovany dva pary
vlakd kategorie IC do IDS ODIS. Viaky linek R1 a S1 jsou obsluhovany elektrickymi jednotkami fady
471/971 a 460 CD, které dostaCuji poptavce cestujicich, viaky linky R10 jsou obsluhovany motorovym
vozem fady 843 CD s jednim vlozenym vozem a fidicim vozem (vlaky jsou v urcité dny posileny
i na dvojnasobnou kapacitu v zavislosti na poptavce cestujicich po preprave). Vzhledem k hustoté
provozu a stoupajicimu zajmu o dalkovou dopravu ma trat’ perspektivu do budoucna. Trat' ma vzhledem
k zéjmu o prepravu velmi limitujici propustnost v celém svém Useku.

24



Konstrukcni poloha viakii na trati

Vlaky vjizdéji ze stanice Ostrava-Svinov v Casech X:41 (linka S1), v L:13 (linka R1) a v S:02 (linka R10).
Zastavovani osobnich viak{ je nasledujici: v Déhylové vlak zastavi v X:49 a v X:52 odjizdi po kfiZovani
s projizdéjicim rychlikem linky R10. Déle pokracuje do Haje ve Slezsku (X:58-X:59), Stitiny (X:05-X:06)
a Opavy vychodu, kam pfijede v X:16. V opacném smeru odjizd&ji osobni viaky z Opavy vychodu v X:42,
ve Stitiné jsou od X:49 do X:50, v Haji ve Slezsku v X:57 a odjizdéji v X:58, Déhylovem vlak projede
v X:04-X:05 a do Ostravy-Svinova pfijede v X:12 (v ostatnich dennich dobach i X:16, pokud kfiZzuje
s protijedoucim vlakem v Haji ve Slezsku). Po kratkém pobytu v Zst. Ostrava-Svinov pokraCuje
dale ve sméru Cesky TéSin s odjezdem X:22.

Spésné vlaky vyjizdéji z Ostravy-Svinova L:13, nasledné zastavi v Héji ve Slezsku (L:23-L24), ve Stitiné
(L:29) av Opavé vychodé v L:36, kde ukondi jizdu. V opacném sméru se vlak vydava na cestu v S:08,
ve Stitiné zastavuje pro kfizovani v S:14 a odjizdi v S:17, v Haji ve Slezsku je v S:22 a odjizdi v S:23.
Do Ostravy-Svinova pfijizdi v S:33 a po osmi minutach pobytu pokracuje dale ve sméru Ostrava hl. n.

Rychliky odjizdi z Ostravy-Svinova v S:02 a jsou vedeny jako priibézné az do Opavy, kam pfijizdi v S:22;
v opacném sméru je odjezd z Opavy v L:37 a prijezd do Ostravy-Svinova v L:57. Vlaky ve vétSiné
pripadl pokracuji z Ostravy-Svinova do Ostravy stred.

Systémové vazby na trati

Vlaky vytvareji pfipojné vazby ve stanici Opava vychod (ndvaznosti linek S10, S11 a S13) s odjezdy
cca X:40 a ve stanici Ostrava-Svinov (linky R7, S2, S3 a S4) s odjezdy cca X:15, X:41 (dle moznosti traté
270).

Systémové vazby na autobusovou dopravu

Opava vychod:

e Viztrat 310

Stitina:

« 900257: Opava — Nové Sedlice — Stitina — Kravare

« 900258: Opava — Stitina — Nové Sedlice — Haj ve Slezsku, JileSovice — Dolni Bene$ov
« 900263: Opava — Hrabyné — Pusta Polom — Hlubocec — Téskovice — Bilovec
« 900272 - Opava — Hrabyné — Ostrava, Poruba

Ostrava-Svinov:

« 900231: Vitkov — Bilovec - Ostrava

« 900271: Opava — Hrabyné&, Rehabilitacni centrum — Ostrava

+ 900678: Ostrava — Klimkovice — Bilovec - Fulnek

+ 910286: Ostrava — Velka Polom — Hrabyné — Pusta Polom — Hradec nad Moravici
» 910287: Ostrava — Velkd Polom — Horni Lhota — Kyjovice — Pusta Polom

« 910288: Ostrava — Velké Polom — Cavisov

« 910374: Ostrava — Stara Ves nad Ondrejnici — BruSperk — Trnavka

+ 910386: Ostrava — NoSovice

+ 880630: Novy Jic¢in — Studénka — Klimkovice — Ostrava

« 910671: Ostrava — Téskovice — Bilovec, Vyskovice — Sk¥ipov

+ 910672: Ostrava — Slatina — Bilovec, Stara Ves

« 910673: Ostrava — Velké Albrechtice — Bilovec - Fulnek
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* 910674: Ostrava — Klimkovice — Zbyslavice

« 910677: Ostrava — Klimkovice — Studénka — Albrechticky
+ 910678: Ostrava — Klimkovice — Bilovec — Fulnek — Odry
« 910679: Ostrava — Viesina — Klimkovice - Zbyslavice

+ Navazné linky méstské hromadné dopravy.

Pocet vlaki na trati

Pocet vlakii PD SO NE, svatky Léto

74 + 1% 55 56 74 + 1%

* Vlak jede pouze v patky a vybrané dny.
Stifednédoby vyhled — planované koncepcni zmény, jiné poZzadavky

+ ProloZit vlaky linek R1 a R10, aby vytvarely hodinovy takt z Opavy a nenaruSovaly takt
na zbyvajici ¢asti trati 321 do Ceského Tésina.

« Zvysit trat'ovou rychlost podle stavebnich parametr(i trati na 160 km/h, odstranit rychlostni
propady na trati.

« Zavést audiovizualni systém ve vybranych stanicich a zastavkach, které dosud nejsou takto
vybaveny.

« Rozsah dopravy: zachovani stavajiciho rozsahu, pfipravit koncept linkového vedeni: viaky z Opavy
vychodu vést do Ostravy stfed a zpét.

« Nabhradit elektrické jednotky fady 460 €D novymi vozidly - nizkopodlaznimi, klimatizovanymi
s audiovizualnim systémem.

+ Iniciovat Castecné zdvoukolejnéni trati pro letmé kFiZovani na trati z divodu zvyseni
propustnosti trati a moznosti pfidani dalSich vlakd (pfiprava dokumentace, sledovani zaméru),

« Zridit novou zastavku Haj ve Slezsku-Smolkov. Podminkou je poZadavek obce.

Oblast jihovychod

4.2.11.Trat’' 270 &ast Bohumin — Jesenik nad Odrou - /Ceska Tiebova
(v ODIS linky S2, S3, R7)

Zakladni charakteristika traté

Trat' 270 je jednou z pétefnich trati Ceské republiky, ¢emu? odpovidd i hustota provozu na trati
v pribéhu celého dne. V Moravskoslezském kraji se na Casti trati objevi az sedm vlakovych linek,
které zajist'uji obsluhu nejen mésta Ostravy, ale i dalSich dlleZitych mést v kraji. Vzhledem k dalkové
doprave, ktera na trati dominuje, je slozité stabilizovat ¢asové polohy viakd regionalni osobni dopravy
tak, aby nebyly dotceny jizdou zpoZdénych viakd dalkové dopravy. Nejvétsi nabidka spojll je v useku
Bohumin — Ostrava-Svinov. Usek z Bohumina do Jeseniku nad Odrou je 46 km dlouhy.

Konstrukcni poloha viakii na trati

Z Ostravy hl. n.jsou na lince S3 zavedeny stabilizované Casové polohy vilakd s odjezdem v X:30,
z Ostravy-Svinova v X:41-X:45, do Studénky vlak pfijizdi priblizné v X:54-X:56, do Suchdola nad Odrou
v rozmezi X:01-X04. U osobnich vlak{ je problematickym mistem zastavka Jesenik nad Odrou (hranicni
zastavka MS kraje). Dalsi stanici je az Zst. Polom, ktera uZ lezi v Olomouckém kraji. Ze Suchdola
nad Odrou jsou v ramci linky S3 vedeny vlaky do Hranic na Moraveé (pfip. az do Pferova), které zastavku
Jesenik nad Odrou obsluhuji pfiblizné v dvouhodinovém taktu obousmérné. Pravidelné dochazi
k zahusténi provozu po Zst. Studénka vlaky linky S4.
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Vlaky linky R7 jsou vedeny jako priibézné se zastavovanim ve stanicich Studénka a Suchdol nad Odrou,
z Bohumina odjizdé&ji v X:35, z Ostravy hl. n. v X:42, z Ostravy-Svinova v X:51, ze Studénky v X:01
a ze Suchdola nad Odrou v X:09.

Systémové vazby na trati

PFi jizdé vlakl z Bohumina jsou vazby na trati v ZelezniCni stanici Ostrava hl. n., Ostrava-Svinov,
Studénka a Suchdol nad Odrou. Je snaha tvofit vazby z odbocnych trati jak na osobni viaky,
tak na rychliky ve vSech stanicich.

Systémové vazby na autobusovou dopravu

Bohumin:

« 870555: Bohumin — Ostrava

» 870557: Orlova — Rychvald — Bohumin

« 870558: Orlova — Petfvald — Bohumin

« 870559: Orlova — Dolni Lutyné — Bohumin

« 870560: Orlova — Dolni Lutyné — Bohumin

« 870565: Dolni Lutyné — Bohumin

« 870566: Dolni Lutyné — Bohumin

Ostrava hlavni nadrazi:

« 870553: Orlova — Rychvald — Ostrava

« 910591: Ostrava — Orlova, Lutyné

« Navazné linky méstské hromadné dopravy.
Ostrava-Svinov:

»  Viz trat’ 321 (Cast Opava vychod — Ostrava-Svinov).
Polanka nad Odrou:

+ Navazna linka méstské hromadné dopravy.
Jistebnik:

« 880648: Bilovec — Bravantice — Jistebnik

Studénka:

« 880612: Novy Jic¢in — Studénka — Bilovec

« 880613: Studénka — Pusté&jov — Fulnek

+ 880623: Studénka — SedInice — Novy Ji¢in

» 880624: Bilovec — Pust&jov — Studénka

+  880626: Suchdol nad Odrou — Hladké Zivotice — Pustéjov - Studénka
« 880629: Bilovec — Velké Albrechtice — Studénka

« 880630: Novy Jic¢in — Studénka — Klimkovice — Ostrava
+ 880642: Koprivnice — Pfibor — Studénka

« 910677: Ostrava — Klimkovice — Studénka — Albrechticky
« Navazna linka méstské hromadné dopravy.

Suchdol nad Odrou:

« 880619: Fulnek — Suchdol nad Odrou — Odry — Pohot
+ 880620: Novy Ji¢in — Suchdol nad Odrou — Odry
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» 880687: Suchdol nad Odrou — Jesenik nad Odrou — Blahutovice

Pocet vlakii PD SO NE, svatky Léto

77 71 71 77

Stirednédoby vyhled — planované koncep¢ni zmény, jiné pozadavky

+ Nahradit soupravy taZené lokomotivou & elektrické jednotky Fady 460 €D novymi vozidly
— nizkopodlaznimi, klimatizovanymi s audiovizualnim systémem.

+ Rozsah provozu: zachovani stavajiciho rozsahu, ustalit spoje v ¢asovych polohach, aby
nedochazelo k rozkolisanosti spoj(i.

4.2.12.Trat’' 270 cast Bohumin — Mosnov, Ostrava Airport (v ODIS linka
S4)

Zakladni charakteristika traté

Cést trati 270 vede ze Studénky do Mo$nova na Letiété Leode Janacka. Usek z Bohumina do Mo$nova
je 39 km dlouhy, pficemz Usek ze Studénky do Mosnova je 9 km dlouhy. Linka S4 plini funkci dopravniho
spojeni z/na letiSté. Zakladem je obslouZit nejen samotné letiSté, ale také prlmyslovou zonu,
kterd se v Mosnové rozsSituje. Vyhledové se na trati pocita se zavedenim vleckového provozu
do prilehlych podnikd a po samotném rozsiteni zony je predpokladana vyssi Cetnost cestujicich.

Konstrukéni poloha vlakd na trati

Vlaky jsou vedeny nepravidelng, vzhledem k jejich navazani na odlety a pfilety na letisti. V obdobi duben
- fijen je provoz zahustén vlaky vedenymi k charterovym letdm. Vlaky pravidelné jsou vedeny do
Mosnova na smény; prikladem mize byt vlak odjizdéjici z Bohumina ve 4:43, z Ostravy-Svinova v 5:03,
ze Studénky v 5:17 a do Mosnova ptijizdéjici v 5:29. Zpét odjizdi vlak v 6:32, ze Studénky v 6:44, do
Ostravy-Svinova pfijizdi v 6:57 a na ostravské hlavni nadrazi v 7:04. Po vétsinu dne vlaky konéi jak ve
stanici Ostrava-Svinov, tak ve stanici Ostrava hl. n. Vlaky vytvareji vazby predevSim ve Studénce,
tendence je vytvaret vazby i v Ostravé-Svinové a v Ostrave hl. n.

Systémové vazby na autobusovou dopravu
Mosnov, Ostrava Airport
« 880670: Novy Ji¢in — Sedlnice — Mosnov — Ostrava

Pocet vlaki na trati

Pocet vlakii PD SO NE, svatky Léto

24 24 22 24

Stifednédoby vyhled — planované koncepcni zmény, jiné poZzadavky
« Ukoncovat vlaky pouze v jedné z ostravskych stanic (Ostrava-Svinov, Ostrava hl. n.).

. Vytvofit vazby na vlaky z Opavy a Ceského Té$ina pfi rozsiteni primyslové zény v Mo$nové (podle
poptavky).

« Rozsah provozu: v pfipadé poptavky posilit provoz pro obsluhu prlimyslové zény v Mosnove.
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4.2.13. Trat’' 276 Suchdol nad Odrou — BudiSov nad Budisovkou (v ODIS
linka S33)

Zakladni charakteristika traté

Trat' je jednokolejna 39 km dlouha regionalni trat’, ktera navazuje na vlaky ve stanici Suchdol nad Odrou.
Vlaky jsou zde provozovany ve dvouhodinovém taktu a tvofi navaznosti pfedevsim na rychliky z Ostravy
a z Brna. Provozovany jsou zde motorové vozy fady 810 CD s pfipojnymi vozy. Kfizovani vlak{ se provadi
ve stanicich Odry a Vitkov. Trat’ ma v letnich mésicich znacny turisticky potencial.

Konstrukéni poloha vlakd na trati

Vlak odjizdi ze Suchdola nad Odrou v L:16, ze stanice Odry v L:31, dale vlak pokracuje do stanice Vitkov,
kde po vétSinu dne probiha kfizovani, pobyty jsou zde i osm minut. Z Vitkova odjede vlak v S:02
a do konecné stanice BudiSov nad BudiSovkou pfijizdi v S:24. Zpét se vydava v L:32, z Vitkova odjizdi
po kfizovani v S:03, z Oder v S:32 a do Suchdola nad Odrou pfijizdi v S:46, aby zde vytvoril vazbu
na rychliky a dalsi regionalni viaky.

Systémové vazby na trati

Vlaky vytvafi pripojné vazby ve stanici Suchdol nad Odrou na linky R7, S3, S32 a S34. Ve Vitkové
a v Odrach jsou na vlaky navazany autobusy (vétsina linek na autobusovych stanovistich).

Systémové vazby na autobusovou dopravu
Suchdol nad Odrou:

e Viztrat 270

Vitkov:

« 900235: Vitkov — Vitkov, Klokocov, Odry, Klokoclvek

Pocet viaki na trati

Pocet vlakii PD SO NE, svatky Léto

22 17 17 22

Stifednédoby vyhled — planované koncepcni zmény, jiné poZzadavky

+ Nasadit _vykonnéjsi vozidla s vyssi dynamikou jizdy, nizkopodlazni, klimatizovana,
s audiovizualnim systémem.

« Opravit a uzplisobit nastupni hrany jednotlivych nastupist’ na trati na parametry potfebné
pro bezbariérovy nastup a vystup (550 mm nad TK).

« Zvysit trat'ovou rychlost podle stavebnich parametrd trati az na 100 km/h, odstranit rychlostni
propady.

« Zavést audiovizualni systém ve vybranych stanicich a zastavkach.

« Rozsah provozu: vSechny vlaky vést do BudiSova nad BudiSovkou; v Useku Suchdol nad Odrou —
Odry ve Spicku rozsitit provoz a vést vlaky kazdou hodinu.

« Ziidit novou zastavku v BudiSové nad Budisovkou u kfiZzeni s ulici Partyzanskou. Podminkou
je pozadavek obce.

4.2.14.Trat' 277 Suchdol nad Odrou — Fulnek (v ODIS linka S32)

Zakladni charakteristika traté

Trat’ 277 je 10 km dlouhou jednokolejnou odbocnou trati od traté 270. Doprava je zde organizovana
zhruba ve dvouhodinovém taktu mimo ranni a odpoledni Spicku, kdy je provoz hustsi. Vazba v Suchdolu
nad Odrou je tvofena predevsim na rychliky ve sméru Ostrava i ve sméru Prerov; dale je vazba i na
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osobni vlaky v obou zminénych smérech predevsim v dobé dopravni Spicky. Ve stanici Suchdol nad
Odrou Ize vyuzit i spojeni na dalsi dvé odbocné traté ve sméru Novy Ji¢in mésto a BudiSov nad
BudiSovkou.

Konstrukéni poloha vlakd na trati

Vlak ze Suchdola nad Odrou vyjizdi v L:16, do konecné stanice Fulnek pfijizdi v L:28; zpét se vlak vydava
z Fulneku v S:42, do Suchdola nad Odrou pfijizdi v S:54, aby vytvoril pfipojné vazby na osobni viaky a
rychliky. Ve stanici Fulnek vlak tvofi vazby na regionalni autobusové linky.

Systémové vazby na autobusovou dopravu
Suchdol nad Odrou:

Viz trat’ 270

Fulnek:

900231: Vitkov — Bilovec — Ostrava

900232: Vitkov — Fulnek - Odry

900234: Vitkov — Brezova — Fulnek

900261: Opava — Hradec nad Moravici — Fulnek — Kujavy
880613: Studénka — Pust&jov — Fulnek

880614: Novy JiCin — Fulnek - Opava

880618: Novy Ji¢in — Suchdol nad Odrou — Kletné — Fulnek
880619: Fulnek — Suchdol nad Odrou — Odry, Pohof
910673: Ostrava — Velké Albrechtice — Bilovec — Fulnek
900678 (910678): Ostrava — Klimkovice — Bilovec — Fulnek — Odry
880684: Odry — ToSovice — Fulnek

880686: Odry — Fulnek — Hefmanice u Oder - Vitkov

Pocet viaki na trati

Pocet viakii PD SO NE, svatky Léto

24 16 14 24

Stifednédoby vyhled — planované koncepcni zmény, jiné poZzadavky

Nahradit motorovy viiz fady 810 €D vozidlem s vyssi dynamikou jizdy a lep$im komfortem
pro cestujici (nizkopodlaznost, klimatizace, audiovizualni systém).

Opravit a uzpdsobit nastupni hrany jednotlivych nastupist’ na trati na parametry potfebné
pro bezbariérovy nastup a vystup (550 mm nad TK).

Zvysit trat'ovou rychlost podle stavebnich parametr{ trati az na 100 km/h, odstranit rychlostni
propady.

Zavést audiovizualni systém ve vybranych stanicich a zastavkach.

Rozsah provozu: zachovat stavajici rozsah, popt. podle poptavky zavést vlaky kazdou hodinu
celodenné.

Zachovat usporadani spojti tak, aby byly zachovany dostatecné piestupni vazby na vlaky
v Suchdolu nad Odrou i na autobusové spoje ve Fulneku.

30




4.2.15.Trat’ 278 Suchdol nad Odrou — Novy Ji¢in mésto (v ODIS linka
S32)

Zakladni charakteristika traté

Trat' do Nového Jicina je 8 km dlouhou, jednokolejnou regiondlni trati, ktera je odbockou z traté 270.
Je obsluhovana nizkopodlaznim vozidlem nezavislé trakce fady 814/914 CD. Vlaky zde jezdi po cely den
v dvouhodinovém taktu; ve Spicku funguje takt jednohodinovy. Vlaky jsou navazany na rychliky
od Ostravy a od Hranic na Moravé. Dalsi vazby funguji od vlak{ z Fulneku a z BudiSova nad BudiSovkou.

Konstrukéni poloha vlakd na trati

Vlak vyjede ze stanice Suchdol nad Odrou v L:16, do Nového Ji¢ina mésta dorazi v L:30; zpét vyjizdi
v S:40 a do Suchdola nad Odrou dorazi v S:54, aby vytvoril pfipojné vazby na osobni viaky a rychliky.

Systémové vazby na autobusovou dopravu

Suchdol nad Odrou:

e Viztrat 270

Novy Jicin:

« 880612: Novy Jic¢in — Studénka — Bilovec

« 880614: Novy Jic¢in — Fulnek — Opava

« 880615: Novy Jic¢in — Jesenik nad Odrou — Vazné — Odry

+ 880616: Novy Ji¢in — Bernartice nad Odrou — Novy Jicin, Blahutovice

« 880617: Novy Ji¢in — Hodslavice — Valasské Mezitici

+ 880618: Novy Ji¢in — Suchdol nad Odrou — Kletné — Fulnek
« 880620: Novy Jic¢in — Suchdol nad Odrou - Odry

» 880621 (860621): Novy Ji¢in — Pfibor — Frydek-Mistek

« 880622: Novy Jic¢in — Hodslavice — Morkov

» 880623: Studénka — SedInice — Novy Ji¢in

« 880625: Novy Jic¢in — Pusté&jov — Bilovec

+ 880628: Novy Jic¢in — Pfibor — Stafic

« 880630: Novy Jic¢in — Studénka — Klimkovice — Ostrava

.+ 880646: Koprivnice — Stramberk — Rybi — Novy Ji¢in

« 880647: Novy Jic¢in — Frydek-Mistek — NoSovice

+ 880658: Frydek-Mistek — Novy Ji¢in — Hranice — Olomouc
« 880663: Kopfivnice — Lichnov — Vefovice — Novy Ji¢in

+ 880665: Novy Ji¢in — Zivotice u Nového Ji¢ina — MoFkov

« 880688: Hodslavice — Novy Ji¢in, Stranik — Novy Jicin

« 880696: Novy Jic¢in — Verovice — Frenstat pod Radhostém
.« 880697: Novy Ji¢in — Zenklava — Kopfivnice

» 880698: Novy Ji¢in — Rybi — ZaviSice — Kopfivnice

.« 880699: Novy Ji¢in — Pfibor — Kopfivnice — Stramberk

« Navazné linky méstské autobusové dopravy.

31



Podet viaki na trati

Pocet viakii PD SO NE, svatky Léto

28 23 21 28

Stirednédoby vyhled — planované koncep¢ni zmény, jiné pozadavky

« Nasadit vykonnéjsi vozidla s vyssi dynamikou jizdy, nizkopodlazni, klimatizovana,
vybavena audiovizualnim systémem.

+ Opravit a uzpisobit nastupni hrany jednotlivych nastupist’ na trati na parametry
potfebné pro bezbariérovy nastup a vystup (550 mm nad TK), prioritné v Zst. Novy Ji¢in mésto.

« 2vysit trat'ovou rychlost podle stavebnich parametrd trati az na 80 km/h, odstranit rychlostni
propady na trati.

« Zavést audiovizualni systém ve vybranych stanicich a zastavkach, prioritné v Zst. Novy Jicin
mésto.

« Rozsah provozu: pridat dva pary spojll po sedmé hodiné rano a Sesté hodiné vecer z Nového
Ji¢ina a nasledné zpét, zavést celodenni hodinovy interval.

« Stabilizovat provoz v obou smérech, aby zanikly rozdilné Casy v odjezdech z vychozi
stanice a v pfijezdech do koncové stanice.

4.2.16.Trat’ 279 Studénka — Bilovec (v ODIS linka S31)

Zakladni charakteristika traté

Trat' do Bilovce je 7 km dlouhou, jednokolejnou odbocnou trati ze Studénky. Trat' je obsluhovana
motorovou jednotkou fady 814/914 CD. Vlaky zde slouzi jako navazné spoje na osobni vlaky z traté 324
a na rychliky z traté 270. V koncové stanici Bilovec na vlaky navazuji autobusové linky. Vlaky jsou na
této trati provozovany zhruba v hodinovém intervalu s urditymi mezerami béhem dne (dopoledni
a vecerni hodiny). Nevyhodou na této trati jsou nepravidelnosti v odjezdech viak{l ze Studénky.

Konstrukcni poloha viaki na trati

Vlaky odjizdé€ji ze Studénky vétsSinou v rozmezi X:12-X:24 v prlibéhu celého dne. Do konecné stanice
Bilovec pfijizdi v rozmezi X:24-X:36. Zpét je vlak veden s odjezdem v rozmezi X:29-X:43, do stanice
Studénka pfijizdi v rozmezi X:41-X:55, aby vytvoril vazbu na dalkové a regionalni vliakové spoje.

Systémové vazby na autobusovou dopravu

Studénka:

e Viztrat 270

Bilovec:

« 900231: Vitkov — Bilovec — Ostrava

+ 900262: Opava — Hradec nad Moravici — Skfipov — Bilovec

* 900263: Opava — Hrabyné — Pusta Polom — Hlubocec — Téskovice — Bilovec
+ 900264: Opava — Hlubocec — Pusta Polom — Téskovice - Bilovec
« 880612: Novy Jic¢in — Studénka — Bilovec

» 880624: Bilovec — Pust&jov — Studénka

« 880625: Novy Jic¢in — Pusté&jov — Bilovec

» 880627: Bilovec — Tisek — Slatina

« 880629: Bilovec — Velké Albrechtice — Studénka
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+ 880648: Bilovec — Bravantice — Jistebnik
« 910673: Ostrava — Velké Albrechtice — Bilovec - Fulnek

+ 880678 (910678): Ostrava — Klimkovice — Bilovec — Fulnek (Ostrava — Klimkovice — Bilovec — Fulnek
— Odry)

+ 880680: Bilovec — Hradec nad Moravici — Opava

+ 880692: Bilovec — Pusta Polom - Hlubocec

« 880693: Bilovec — Slatina — TéSkovice — Pusta Polom
Pocet vilaki na trati

Pocet viakii PD SO NE, svatky Léto

34 24 20 32

Stfednédoby vyhled — planované koncepcni zmény, jiné pozadavky

« Nasadit vykonnéjsi vozidla s vyssi dynamikou jizdy, nizkopodlazni, klimatizovana,
vybavena audiovizualnim systémem.

« Opravit a uzplsobit nastupni hrany jednotlivych nastupist’ na trati na parametry
potfebné pro bezbariérovy nastup a vystup (550 mm nad TK), prioritné v Zst. Bilovec.

« Zvysit trat'ovou rychlost podle stavebnich parametrd trati az na 80 km/h, odstranit rychlostni
propady na trati.

+ Rozsah provozu: zachovani stavajiciho rozsahu, sjednotit odjezdy mimo Skolnich spoji a
spojd na smény.

4.2.17.Trat’ 320 cast Bohumin — Mosty u Jabl. zastavka (v ODIS linky
S2,S22

Zakladni charakteristika traté

Trat’ 320 je 51 km dlouha, dvoukolejna elektrifikovana trat. Na trati jsou prevainé provozovany
eIektrlcke jednotky 471/971 CD ve Spicku doplriuji vykony elektrické ]ednotky fady 460 CD. Vlaky spojuji
Trinec, Cesky Té$in, Karvinou a Bohumin s Ostravou. Vlaky jsou provozovany v hodinovém intervalu
s pllhodinovym prokladem dvou parG vlakd ve Spicku. Takt je zde ustdleny. Trat’ v Useku Mosty
u Jablunkova — Cesky Tésin je rekonstruovana do koridorovych parametri a doprava zde funguje bez
problémd. Vlaky jsou doplnovany navaznymi autobusovymi spoji do okolnich obci od Ceského Tésina
po Mosty u Jablunkova. Usek kolem Karviné je problematicky z hlediska tratové rychlosti
a poddolovaného Uzemi, urcité useky v souasné dobé prochazi rekonstrukci Zelezni¢niho svrsku
i spodku. Z Mostl u Jablunkova pokracuji vlaky do Mostl u Jablunkova zastavky (a dale do Cadce)
vedené motorovou jednotkou fady 810 ZSSK (kapacitné postacuje).

Konstrukcni poloha viaki na trati

Linka plni Gcel navazného spoje dalkovych linek z Prahy, Brna a Bfeclavi, rovnéZ je navazana na linky
S3, S4 a S6 v Ostravé hl. n. Linka ve stanici Cesky TéSin navazuje na linku S1, R1 a S6. Do Ceského
Tésina ve sméru Mosty u Jablunkova prijizdi X:19-X:21, ve sméru do Bohumina pak v X:35-X:37. Vlaky
nasledné konci v Mostech u Jablunkova, kde je po dobu Spicky navazana linka S22 do Mostd
u Jablunkova. Pffjezd do Most{l u Jablunkova je X:55, odjezd zpét v X:02 z Most(l u Jablunkova, z Navsi
v X:11, z Tfince centra v X:23, pobyt v Ceském Té&siné je X:35-X:37, Karvinou vlak opousti v X:58,
Bohumin v X:16 a do Ostravy hl. n. pfijizdi v X:23.

Systémové vazby na autobusovou dopravu

Bohumin:
e Viztrat 270
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Détmarovice:

870537:
870539:

Karvina — Petrovice u Karviné — Détmarovice

Karvina — Détmarovice — Orlova

Navazna linka méstské hromadné dopravy.

Karvina hl. n.:

870531:
870532:
870533:
870534:
870536:
870537:
870538:
870539:
870540:
870541.:
870542:
870543:
870544:
870546:
870547:
870548:
870556:
861734:
861745:

Karvina — Orlova — Ostrava

Karvina — Orlova — Ostrava

Karvina — Havifov

Karvina — Orlova

Karvina — Petrovice u Karviné, Marklovice
Karvina — Petrovice u Karviné — Détmarovice
Karvina — Petrovice u Karviné, Prstna

Karvina — Détmarovice — Orlova

Karvina — Stonava

Karvina — Stonava

Karvina — Stonava — Karvina

Karvina — Stonava — Albrechtice

Karvina — Orlova

Karvina — Détmarovice — Dolni Lutyné - Bohumin
Karvina — Cesky T&$in

Karvina — Cesky T&sin — Nodovice

Bohumin — Rychvald — Détmarovice — Karvina
Karvina — Cesky T&8in — Tfinec

Komorni Lhotka — Hnojnik — Térlicko — Karvina

Navazné linky méstské hromadné dopravy.

Cesky Tésin:

870547:
870548:
861731:
861732:
861733:
861734:
861735:
861736:
861737:
861739:
861747:
861749:

Karvina — Cesky T&$in

Karvina — Cesky T&sin — Noovice

Cesky T&&in — Albrechtice — Stonava — Karvina
Cesky T&&in — Térlicko — Havifov — Orlova

Cesky T&&in — Térlicko

Karvina — Cesky T&8in — Tfinec

Cesky T&&in — Tranovice — Térlicko — Havifov — Ostrava
Chotébuz — Cesky Tésin

Cesky T&&in — Stonava

Cesky Tésin — Tranovice — Dobra — Frydek-Mistek
Hnojnik — Stfitez — Vélopoli — Cesky T&sin

Trinec — Cesky Tésin — Tranovice — Térlicko — Havifov
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+  861752: Jablunkov — Tfinec — Cesky T&&in — Térlicko — Havifov — Ostrava
.« 861754: Trinec — Ropice — Cesky Té&Sin

« 861760: Tfinec — Cesky T&sin — Térlicko — Havifov

« 861761: Trinec — Cesky T&Sin

+ Navazné linky méstské hromadné dopravy.

Trinec:

«  861734: Karvina — Trinec — Cesky T&sin

«  861748: Trinec — StfiteZ — Reka

.« 861749: Trinec — Cesky T&Sin — Tranovice — Térlicko — Havitov

+  861752: Jablunkov — Tfinec — Cesky T&&in — Térlicko — Havifov — Ostrava
.« 861760: Trinec — Cesky T&sin — Térlicko — Havifov

«  861761: Tfinec — Cesky T&sin

« 862766: Trinec — Trinec, Karpetna — Vendryné — Tfinec

» 862768: Trinec — Trinec, Dolni Listna — Vendryné

« Navazné linky méstské hromadné dopravy.

TFinec centrum:

«  861752: Jablunkov — Tfinec — Cesky T&sin — Térlicko — Havifov — Ostrava
» 861764: Trinec — Vendryné — Tfinec, Karpetna - Tfinec

« 861774: Jablunkov — Tfinec — Frydek-Mistek

+ 862766: Trinec — Trinec, Karpetna — Vendryné — Tfinec

« 862769: Trinec — Trinec, Lyzbice — Vendryné — Vendryné, konec¢na

« 862770: Trinec — Bystfice — Bystfice, Paseky, konecna

« 862771: Trinec — Bystfice — Nydek — Nydek, Hluchova

+ 862772: Trinec — Bystfice — Nydek — Nydek, Gora

« 862776: Jablunkov — Tfinec — Hnojnik — NoSovice

» 862781: Trinec — Navsi — Jablunkov — Mosty u Jablunkova — Hréava

« 862783: Trinec — Navsi — Jablunkov — Pise¢nd — Pisek — Bukovec

« 862784: Trinec — Navsi — Jablunkov — Dolni Lomna — Horni Lomna

« 862786: Trinec — Bystfice — KoSafiska — Milikov — Bocanovice — Jablunkov — Navsi
« 862787: Trinec — Bysttice — Milikov — KoSafiska — Navsi — Jablunkov

« Navazné linky méstské hromadné dopravy.

Vendryné:

« 862763: Trinec — Trinec, Dolni LiStna — Venryng, Zaolsi

« 862769: Trinec — Trinec, Lyzbice — Vendryné — Vendryné, konec¢na
Bystrice:

« 862770: Trinec — Bystfice — Bystfice, Paseky, konecna

+ 862772: Trinec — Bystfice — Nydek — Nydek, Gora

« 862773: Bystfice — Nydek, Stfelma, Pod SoSovem
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+ 862786: Trinec — Bysttice — KoSafiska — Milikov — Bocanovice — Jablunkov — Navsi
« 862787: Trinec — Bystfice — Milikov — KoSafiska — Navsi — Jablunkov

Navsi:

» 862781: Trinec — Navsi — Jablunkov — Mosty u Jablunkova — Hrcava

« 862782: Navsi — Jablunkov — Jablunkov, Radvanov

e 862783: Trinec — Navsi — Jablunkov — PiseCna — Pisek — Bukovec

« 862784: Trinec — Navsi — Jablunkov — Dolni Lomna — Horni Lomna

+ 862786: Trinec — Bysttice — Kosafiska — Milikov — Bocanovice — Jablunkov — Navsi
« 862787: Trinec — Bystfice — Milikov — KoSafiska — Navsi — Jablunkov

» 862788: Navsi — Jablunkov — Jablunkov, Lisky

Pocet vlaki na trati

Pocet vlakii PD SO NE, svatky Léto

74 54 56 74

Stirednédoby vyhled — planované koncep¢ni zmény, jiné pozadavky

- Nahradit soupravy taZené lokomotivou nebo elektrické jednotky Fady 460 €D novymi
vozidly — nizkopodlaznimi, klimatizovanymi s audiovizualnim systémem.

+ Rozsah dopravy: v pfipadé poptavky zavést odjezdy vlakl kaZdou pllhodinu béhem dopravni
Spicky.

« Zavést audiovizualni systém ve vybranych stanicich a zastavkach, které dosud nejsou takto
vybaveny.

. Zrekonstruovat tisek Bohumin — Cesky Tésin — nastupiétni hrany, audiovizudlni informacni
systém pro cestujici, kolejovy svrsek i spodek.

4.2.18.Trat’ 321 &ast Ostrava-Svinov — Cesky Té&Sin (v _ODIS linky
S1,R1,R10)

Zakladni charakteristika traté

Usek traté 321 z Ostravy-Svinova do Ceského Té&$ina pres Havitov je dvoukolejny (s vyjimkou Useku
Ostrava-Svinov — Odbocka Odra), 41 km dlouhy a elektrifikovany, na kterém neni problém vytvorit
taktovou dopravu bez ohledu na kfiZovani ve stanicich. Vlaky jsou obsluhovany elektrickymi jednotkami
fady 471/971 a 460 CD. Vlaky pti své cesté tvofi vazby na linky S2, S3, S4, S6, R1, R7 a R10. Na trati
jsou provozovany vlaky zastavkové a zrychlené; zrychlené osobni o vikendu a priibéZzné spésné viaky
v pracovnich dnech.

Konstrukéni poloha vlakd na trati

Vlaky vyjizd&ji ze stanice Cesky T&Sin priblizné vidy v X:43, X:17 (ve $picku). Daldi ddleZitou stanici
je stanice Havifov, odkud je odjezd vzdy X:05 a X:39. Vazbu na vlaky linky S6 vytvari osobni viaky
ve stanici Ostrava-Kuncice v pracovnich dnech v dobé dopravni Spicky (X:23-X:25, X:53-X:55).
Do Ostravy-Svinova prijizdi vlaky v X:37, X:07.

Spésné vlaky jsou vedeny tak, aby mély navaznost na navazné vlaky pres Ostravu-Vitkovice do Ostravy-
Svinova (odjezd téchto vlak{ je stanoven na X:55 s pfijezdem do Ostravy-Svinova v X:07). Tyto vlaky
jsou o vikendu prodlouZzeny do Havifova a vyjizd&ji z Havifova X:42. V pfipadé sp&nych vlaki je odjezd
stanoven z Ceského TéSina na S:09; vilak funguje po Havifov jako zastavkovy viak s pfijezdem
do Havifova v S:31 a odjezdem S:32. Déle vlak pokracuje jako vlak zrychleny se zastavenim v Ostravé
Kuncicich, Ostrave-Stiedu, Ostravé-Stodolni, Ostravé hlavnim nadrazi a Ostraveé-Svinove, kam pfijizdi
v L:02 a ma zde 11 minut pobyt.
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Vlaky, které neukoncuji svou jizdu ve stanici Ostrava-Svinov, pokracuji dale do stanice Opava vychod.

Z Ostravy-Svinova na Cesky T&$in odjizdi viak v X:22, v Ostravé Kunicich vytvati vazby na osobni viaky
ve sméru Frydek-Mistek; pobyt X:34-X:37; nasleduje Havifov s pifiezdem v X:48 a odjezdem v X:49.
Pfijezd do Ceského TéSina je v X:11, kde na tyto vlaky maji pfipoje vlaky linky S2 ve sméru Mosty
u Jablunkova.

Osobni vlaky vedené z Ostravy-Svinova do Ostravy-Kuncic pres Ostravu-Vitkovice ve Spicku v X:45,
do Ostravy-Kuncic pfijizd&ji v X:57. Vétsina z téchto vlaki tvofi pfipojnou vazbu na spésné viaky z Opavy
vychodu do Ceského Tésina. Spésné vlaky vyjizdéji z Ostravy-Svinova v S:41 po osmi minutach pobytu.
DalSi stanici je Ostrava hl. n.: pfijezd S:47, odjezd S:48. Do Ostravy-Kuncic pfijizdi v L:00 a odjizdi v L:01
jako zrychleny viak do Havifova s pfijezdem L:10 a odjezdem L:11. Z Havifova pokracuji spésné vlaky
jako zastavkové do Ceského TéSina s prijezdem v L:34.

Trat’ 321
Systémové vazby na autobusovou dopravu
Ostrava-Svinov:
«  Viz trat’ 321 (Cast Opava vychod — Ostrava-Svinov).
Havifov:
+  860369: Frydek-Mistek — Sedliété — Senov — Havitov
« 872441: Havifov — Ostrava
« 872443: Havifov — Ostrava
« 872444: Havifov — Ostrava
« 872445: Havifov — Ostrava
« 872451: Havifov — Orlova — Détmarovice
« 872453: Havifov — Rychvald — Bohumin
+ 872456: Havifov — Orlova
« 872461: Senov — Havifov — NoSovice
«  861735: Cesky Tésin — Tranovice — Térlicko — Havifov — Ostrava
+  861752: Jablunkov — Tinec — Cesky T&&in — Térlicko — Havifov — Ostrava
.« 861760: Trinec — Cesky T&sin — Térlicko — Havifov
+ Navazné linky méstské hromadné dopravy.
Havifov-Sucha
« Navazné linky méstské hromadné dopravy.
Horni Sucha
« Navazné linky méstské hromadné dopravy.
Albrechtice u Ceského Tésina
« Navazna linka méstské hromadné dopravy.
Cesky Tésin
» Viz trat’ 320.

Pocet viaki na trati

Pocet vlakii PD SO NE, svatky Léto

84 55 55 84
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Stirednédoby vyhled — planované koncep¢ni zmény, jiné pozadavky

.+ Nahradit elektrické jednotky Fady 460 €D novymi vozidly — nizkopodlaznimi, klimatizovanymi
s audiovizualnim systémem.

« Opravit a uzplisobit nastupni hrany jednotlivych nastupist’ na trati na parametry potfebné
pro bezbariérovy nastup a vystup (550 mm nad TK) v ramci modernizace Useku.

+ Zvysit trat'ovou rychlost podle stavebnich parametr( trati v rdmci modernizace Useku az na 160
km/h, odstranit rychlostni propady na trati.

« Zavést audiovizualni systém ve vybranych stanicich a zastavkach, prioritné v Zst. Havifov a
Ostrava-Kuncice.

- Rozsah provozu: zvazit koncept linkového vedeni: viaky z Ceského Tésina vést pouze do Ostravy-
Svinova a zpét. Ponechat stavajici pocet osobnich vlakd, zavést nové spésné vlaky Havifov-mésto —
Havifov — Ostrava stfed — Ostrava-Stodolni — Ostrava hl.n.

« Zridit zastavky Havifov-mésto a Ostrava-Zabieh.

4.2.19.Trat’ 322 &ast Frydek-Mistek — Cesky Tésin (v ODIS linka S7)

Zakladni charakteristika traté

Trat’ 322 je jednokolejna 27 km dlouhd trat’' s moznosti kfizovani ve stanicich Dobra u Frydku-Mistku
a Hnojnik. Vlaky zde jezdi v hodinovém taktu po cely den. V dopravni $picce se jednotky 814 CD zdvojuji,
pfipadné jsou posilovany vozem 810 CD + 2 pFipojnymi vozy. Dopravni Spicka na trati je pfiblizné od
04:30 do 08:30 a od 13:30 do 17:30.

Konstrukéni poloha vlakd na trati

Vlaky jsou vedeny jako zastavkové (bez vlakl zrychlenych. Z trati krom+ vychozi a koncové stanice
nevedou Zadné odbocné trat€, stanice na trati jsou pouze dvé. Viaky odjizd€ji z Frydku-Mistku v X:33,
pfijezd do Dobré u Frydku-Mistku X:40-X:41, v Hnojniku X:55-X:57, pfijezd do Ceského Té&sina v X:13.
Opacné odjezd X:39, Hnojnik X:55-X:56, Dobra u FM X:09-X:10, pfijezd do Frydku-Mistku v X:17.

Systémové vazby na trati

Systémové vazby na trati probihaji v obou vychozich/koncovych stanicich — Frydku-Mistku a Ceském
TeSin€. Pravidelny pfijezd do Frydku-Mistku je X:17, vlaky smér Frydlant nad Ostravici odjizdéji v X:29,
smér Ostrava v X:33. Do Ceského TéSina je pfijezd v X:13, vlaky smér Havifov odjizdéji v X:17
(ve Spicku), pravidelné X:41; vlaky smér Tfinec odjizdé&ji v X:21, vlaky smér Karvina v X:37. Prestupni
vazby jsou dostatecné, v pripadé vlakd ve sméru Havifova ve Spicku jsou pomérné kratké.

Systémové vazby na autobusovou dopravu

Frydek-Mistek:

« 860348: Frydek-Mistek — Frydlant nad Ostravici — Staré Hamry — Bila
+ 860351: Ostrava — Frydek-Mistek — Dobra — Raskovice — Moravka

« 860352: Ostrava — Repisté — Frydek-Mistek — Dobré — Raskovice — Moravka
» 860353: Ostrava — Frydek-Mistek

«  860354: Ostrava — Vratimov — Repisté — Frydek-Mistek

+ 860355: Frydek-Mistek — Dobra — Raskovice — Moravka

« 860356: Frydek-Mistek — Staré Mésto — Raskovice — Krasna

« 860357: Frydek-Mistek — Dobra — Vysni Lhoty — Dobratice — Vojkovice
« 860358: Frydek-Mistek — NoSovice

» 860360: Frydek-Mistek — Palkovice — Metylovice — Lhotka — Kozlovice
« 860361: Ostrava — Frydek-Mistek — Palkovice — Kozlovice
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860362 (880362): Frydek-Mistek — Pfibor — Kopfivnice
860363: Frydek-Mistek — Janovice — PrZzno — Raskovice

860365 (872365): Frydek-Mistek — Horni Domaslavice — Lucina — Pazderna — Frydek-Mistek (Dolni
Domaslavice — Zermanice — Lucina)

860367: Frydek-Mistek — Bruzovice — Zermanice — Havifov
860368: Frydek-Mistek — Bruzovice — Havifov

860369: Frydek-Mistek — Sedli§té — Senov — Havifov

860621 (880621): Novy Ji¢in — Pfibor — Frydek-Mistek
861739: Cesky Tésin — Tranovice — Dobra — Frydek-Mistek
861765: Trinec — Hnojnik — Dobra — Frydek-Mistek

861774: Jablunkov — Tfinec — Frydek - Mistek

861775: Trinec — Hnojnik — Tranovice — Dobra — Frydek-Mistek

Navazné linky méstské hromadné dopravy.

St¥itez u Ceského Tésina:

861743: Reka — St¥ite? — Hnojnik

861747 Hnojnik — Stfitez — Vélopoli — Cesky T&sin

861765: Trinec — Hnojnik — Dobra — Frydek-Mistek

861774: Jablunkov — Tf¥inec — Frydek - Mistek

861775: Trinec — Hnojnik — Tfanovice — Dobra — Frydek-Mistek
862776: Jablunkov — Tfinec — Hnojnik - NoSovice

Hnojnik:

861744: Komorni Lhotka — Hnojnik — Horni ToSanovice — Tfanovice
861746: Komorni Lhotka — Hnojnik

Cesky Tésin:
* Viz trat’ 320.
Pocet viaki na trati
Pocet vlaki PD SO NE, svatky Léto
40 40 38 40

Stifednédoby vyhled — planované koncepcni zmény, jiné poZzadavky

Vavs

Nasadit vykonnéjsi vozidla s vyssi dynamikou jizdy, nizkopodlazni, klimatizovana, vybavena
audiovizualnim systémem.

Zridit zastavku Frydek-Slezska. Podminkou je pozadavek obce.
Modernizace infrastruktury podléha Studii proveditelnosti Beskydy (obecné):

o Studie feSi modernizaci trati 322, 323, 324 a 325 (Usek SedInice — Verovice).
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4.2.20.Trat’ 323 Ostrava — Valasské Mezirici (v ODIS linka S6)

Zakladni charakteristika traté

Trat’ 323 je 72 km dlouha trat, z vétSi Casti jednokolejna a neelektrifikovana. Elektrifikovan je Usek
Ostrava hl. n. — Ostrava-Kuncice v délce 8 km, dvoukolejny tsek konci stanici Vratimov, tj. délka 10 km.
Zbytek trati je jednokolejny, kfizovani viakl Ize provadét témér vsude s vyjimkou zastavek Celadna,
Frenstat pod Radhostém mésto a Morkov hlavni trat. Na trati dominuji zastavkové vlaky,
ale jsou zde vedeny i vlaky zrychlené.

Trat’ Ize rozdélit na dva Useky: 1. Usek: Ostrava hl. n. — Frenstat pod Radhostém, 2. Usek: Frenstat

vvvvv

Na trati je zaveden takt prevazné v prvnim Useku pro potfeby spojeni a vytvoreni pfipojnych vazeb
ve Frydlantu nad Ostravici, Frydku-Mistku a Ostravé. Vlaky ve druhém uUseku dopliiuje spojeni

vvvvv

Frekvence cestujicich je v pracovni dny nejvyssi v Useku Ostrava — Frydlant nad Ostravici, o vikendu
se frekvence cestujicich zvySuje i v Useku Frydlant nad Ostravici — Frenstat pod Radhostém zejména
za Ucelem turistického ruchu. Vlaky na této trati tvori paterni dopravni prostfedek nejen do zameéstnani,
ale i na vylety a kulturni akce v Beskydech.

Nasazovany jsou Ctyfi klasické soupravy — lokomotiva fady 754 CD + 4 vozy — a ¢tyfi motorové vozy
fady 842 CD + 2 vozy. Tyto soupravy jsou doplfiovany motorovou jednotkou fady 814/914 CD,

vvvvv

a nocnich hodinach dopliiuje spojeni v Useku Frenstat pod Radhostém — Ostrava.

Konstrukéni poloha vlaki na trati

Vlak vyjizdi ze stanice Ostrava hl. n. v X:53 (X:23); ve stanici Ostrava-Kuncice ma pfipojnou vazbu
na vlak z trati 321 (z Ostravy-Svinova). Do této stanice pfijizdi v X:05 (X:35) a odjizdi v X:06 (X:36).
Ve stanici Paskov ma nasledné vlak pobyt z d@vodu kfiZovani viakd; prijezd X:14, odjezd X:16. Nasleduje
prijezd do Frydku-Mistku, kde vlak tvofi pfipojnou vazbu od vlaku z Ceského Tésina (trat’ 322); prijezd
do Frydku-Mistku v X:26, odjezd v X:30. Naslednou stanici s odbocnou trati je Frydlant nad Ostravici,
odkud vede trat’ 324 do ZelezniCni stanice Ostravice. Vlak zde pfijizdi v X:44, odjizdi v X:47. Nasledné
vlak kfizuje s protijedoucim vlakem ve stanici Kuncice pod Ondrejnikem. Pobyty jsou zde rlizné, od tFi
do péti minut: X:00 (X:30)-X:05 (X:35). Do Frenstatu pod Radhostém pfijizdi vlak v X:11 (X:13),
potazmo X:13 (X:33). Nékteré vlaky pokraCuji dale do zastavky Frenstat pod Radhostém meésto
s odjezdy v X:14.

vvvvv

vvvvv

kFizuji ve stanici Verovice s pfijezdem od X:40-X:55 s pobytem od dvou do ¢tyf minut (v pribéhu dne
jsou Casy proménlivé kvili nepravidelnym ¢asovym poloham z Frenstatu pod Radhostém). Dale uz vlak
pfijizdi pouze do konecné stanice Valasské Mezifici vétsinou X:17, avSak Casy prijezdl byvaiji v pribéhu
dne odlisné.

vvvvv

pfijizdi do Verfovic v X:43 a ve stejnou dobu odjizdi (i v pfipadé kfizovani). Do Frenstatu pod Radhostém
pfijizdi v X:5. Cestujici pokracujici do Ostravy zde musi prestoupit na navazuijici viak do Ostravy.

Z Frenstatu pod Radhostém vyjizdi vlak od X:53 do X:56. Do Kuncic pod Ondrejnikem pfijizdi
na kfizovani v X:01-X:03, odjizdi v X:03. Dalsi vazbu vlak tvofi ve Frydlantu nad Ostravici na viaky
z Ostravice, kam pfijede vétSinou v X:13 a odjizdi v X:16 (X:46). Z Frydlantu nad Ostravici vyjizdi
ve $picku spoje v pllhodinovém prokladu do Ostravy. Ve Frydku-Mistku probiha dali kfizovani — pfijezd
X:29 (X:59), odjezd v X:33 (X:03). Vlak zde vytvafi vazbu na vlak z a do Ceského TéSina pouze s prijezdy
v X:29. Ve stanici Paskov probiha kfizovani s protijedoucim vlakem, pfijezd v X:43 (X:13), odjezd v X:45
(X:15). Nasleduje vazba v Ostravé-Kuncicich, kam vlak pfijizdi v X:53 (X:23) a odjizdi v X:55 (X:25).
Zde vlaky tvofi pfipojné vazby do stanic Ostrava-Svinov a Opava vychod. O vikendech pravidelna vazba
neni, nebot’ vlaky se ve sméru do Ostravy mijeji o cca pdl hodiny — pfijezd od Frydku-Mistku v X:53,
pfijezd od Ceského Tésina v X:18. Vyjimka vsak nastava v sudé hodiny, kdy jsou v Zst. Ostrava-Kuncice
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pfipoje v S:53-S:55 priblizné od 8. do 18. hodiny. Vlak nasledné pfijede do Ostravy hl. n., kde maji
cestujici moznost prestoupit na dalkové vlaky ve sméru Praha, Brno, Bohumin a Breclav a na regionalni
vlaky ve sméru Studénka a Bohumin.

Systémové vazby na autobusovou dopravu

Ostrava:

« Navazné linky smér Havifov, Karvina, Opava, Mosnov, Orlova, Frydek-Mistek, Kopfivnice.
Vratimov:

« 860352: Ostrava — Repiété — Frydek-Mistek — Dobra — Radkovice — Moravka
.« 860354: Ostrava — Vratimov — Repiété — Frydek-Mistek

+ Navazné linky méstské hromadné dopravy.

Paskov:

+ 910370: Ostrava — Krmelin — Paskov — Repiété

Frydek-Mistek:

e Viztrat' 322

Przno:

« 860341: Frydlant nad Ostravici — Przno — Janovice

+ 860348: Frydek-Mistek — Frydlant nad Ostravici — Staré Hamry — Bila
« 860363: Frydek-Mistek — Janovice — Przno — Raskovice

Frydlant nad Ostravici:

« 860341: Frydlant nad Ostravici — Przno — Janovice

« 860342: Frydlant nad Ostravici — Metylovice — Lhotka — Kozlovice

«  860343: Celadna — Kuncice pod Ondrejnikem — Frydlant nad Ostravici
« 860344: NoSovice — Raskovice — Frydlant nad Ostravici — Ostravice

« 860345: Frydlant nad Ostravici - Malenovice

» 860346: Frydlant nad Ostravici — Pstruzi — Frydlant nad Ostravici

« 860347: Ostravice — Frydlant nad Ostravici — Palkovice — Stafi¢

+ 860348: Frydek-Mistek — Frydlant nad Ostravici — Staré Hamry — Bila
+ 880651: Frenstat pod Radhostém — Frydlant nad Ostravici

« 880657: Frenstat pod Radhostém — Ticha — Frydlant nad Ostravici
Celadna

«  860343: Celadna — Kuncice pod Ondrejnikem — Frydlant nad Ostravici
Kuncice pod Ondrejnikem:

« 880636: Kopfrivnice — Kuncice pod Ondfejnikem

« 880651: Frenstat pod Radhostém — Frydlant nad Ostravici

+ 880657: Frenstat pod Radhostém — Ticha — Frydlant nad Ostravici
Frenstat pod Radhostém:

+ 910380: Ostrava — Frydek-Mistek — Frenstat pod Radhostém — Roznov pod Radhostém — Horni
Becva

« 910381: Ostrava — Frydek-Mistek — Kozlovice — Ticha — Frenstat pod Radhostém

« 880633: Kopfivnice — Vefovice — Frenstat pod Radhostém
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» 860634: Kopfivnice — Lichnov — Frenstat pod Radhostém

« 880635: Kopfivnice — Frenstat pod Radhostém — RoZnov pod Radhostém
« 880651: Frenstat pod Radhostém — Frydlant nad Ostravici

« 880652: Frenstat pod Radhostém — Ticha — Kozlovice

+ 880653: Frenstat pod Radhostém — Ticha - Kozlovice

« 880654: Frenstat pod Radhostém — Trojanovice

« 880655: Frenstat pod Radhostém — Trojanovice

« 880656: Frenstat pod Radhostém — Trojanovice, Bystré

« 880657: Frenstat pod Radhostém — Ticha — Frydlant nad Ostravici

« 880659: Frenstat pod Radhostém — Kopana - Trojanovice

« 880660: Frenstat pod Radhostém — Horecky — Trojanovice

+ 880664: Frenstat pod Radhostém — Kopfivnice — Pfibor — MoSnov - Ostrava
« 880696: Novy Jic¢in — Verovice — Frenstat pod Radhostém

Morkov hlavni trat’

+ 880622: Novy Jic¢in — Hodslavice — Morkov

«  880665: Novy Ji¢in — Zivotice u Nového Ji¢ina - Morkov

« 880617: Novy Ji¢in — Hodslavice — Valasské Mezitici

Pocet vilaki na trati

Pocet viakii PD SO NE, svatky Léto

83 77 64 76

Stifednédoby vyhled — planované koncepcni zmény, jiné poZzadavky

+ Poridit jednotky typu push-pull pro Usek Ostrava hl. n. — Frenstat pod RadhoStém mésto;
nahradit motorové vozy fady 842 CD vozidly s vyssi dynamikou jizdy.

o Studie feSi modernizaci trati 322, 323, 324 a 325 (SedInice — Vefovice).

o Vystavba druhych koleji na tratich (nebo Usecich trati), elektrifikace trati, rekonstrukce
stanic a stanicnich zabezpecovacich zafizeni, maximalni mozné zvyseni tratové rychlosti.

0 ZvySeni rozsahu dopravy v navaznosti na modernizaci trati (zahusténi provozu — moznost
vedeni pribéznych vlakd, zlepseni ¢asovych poloh viakd).

4.2.21.Trat’ 324 Frydlant nad Ostravici — Ostravice (v ODIS linka S5)

Zakladni charakteristika traté

Trat’ 324 je jednokolejna 7 km dlouha regionalni trat’ se zastavkovym systémem obsluhy. Stanice
Ostravice je stanici koncovou s mozZnosti objizdéni soupravy hnacim vozidlem. V soucasné dobé zde
prevazuji nepravidelné odjezdy vlakd ze stanice Frydlant nad Ostravici; tyto nepravidelnosti jsou
vyrovnavany pravidelnymi odjezdy ze stanice Ostravice. Na trati funguje ve Spicku hodinovy takt, mimo
$picku vyjimecné dvouhodinovy. Od GVD 2016/2017 na této trati bude zavedena taktova doprava, ktera
zamezi nepravidelnym odjezdlm ze stanice Frydlant nad Ostravici. Pevné odjezdy budou z obou stanic.
Na celé trati budou zavedeny zastavky na znameni.
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Konstrukéni poloha vlakd na trati

Vlaky ve sméru Ostravice odjizdéji mezi X:45 — X:50 minutou a navazuji tak na spoje linky S6 z Ostravy.
Z Ostravice je pravidelny odjezd v X:01 a pfijezd do Frydlantu nad Ostravici priblizné v X:12,
aby se tak vytvorily vazby opét na linku S6 na Ostravu. Navaznost spojd smér Frenstat pod Radhostém
neni pocitana, vzhledem k dlouhodobému smérovani cestujicich prevazné ve sméru do Ostravy.

Systémové vazby na autobusovou dopravu

Frydlant nad Ostravici:

e Viztrat' 323

Ostravice:

+ 860348: Frydek-Mistek — Frydlant nad Ostravici — Ostravice — Staré Hamry — Bila

Pocet vlaki na trati

Pocet viakii PD SO NE, svatky Léto

30 26 26 28

Stifednédoby vyhled — planované koncepcni zmény, jiné poZzadavky

+ Nasadit vykonnéjsi vozidla s vyssi dynamikou jizdy, nizkopodlazni, klimatizovana, vybavena
audiovizualnim systémem.

o Studie feSi modernizaci trati 322, 323, 324 a 325 (Usek Sedlnice — Verovice).

0 Elektrifikace traté, rekonstrukce stanic a stanicnich zabezpecovacich zafizeni, maximalni
mozné zvyseni trat'ovych rychlosti.

0 ZvySeni rozsahu dopravy v navaznosti na modernizaci trati (zahusténi provozu, zlepSeni
casovych poloh viakd).

4.2.22.Trat’ 325 Studénka — Verovice (v ODIS linka S8)

Zakladni charakteristika traté

Trat’ o celkové délce 27 km je vystavéna jako jednokolejna regionalni trat’ pro provoz v nezavislé trakci.
6 kilometrd traté v Useku Studénka-Sedinice prosla rekonstrukci, elektrifikaci a od roku 2015 na ni
pfibyla odbocna trat’ dlouha 3 kilometry vedouci na letisté v Mosnové. Tato odbocna trat’ nalezi pod trat’
270.

Vlaky v Useku Studénka — Vefovice jsou vedeny v hodinovém taktu po cely den s dvouhodinovou
prolukou v dopolednich hodinach a ve vecernich hodinac. Vlaky jsou vedeny motorovymi jednotkami
fady 810 CD s pfipojnymi vozy (Usek Vefovice-Stramberk) nebo jsou vedeny samotnym motorovym
vozem 810 CD (Usek Stramberk — Vefovice; vyjimecné i s pfipojnym vozem). V dopolednich hodinach
jsou vlaky vedeny v relaci Studénka — Stramberk a Kopfivnice — Verovice (a zpét).

Konstrukcni poloha viakii na trati

Vlaky jsou vedeny jako zastavkové, na trati se nevyskytuji viaky prlib&€Zzné. Ze Zst. Studénka odjizd&ji
vlaky v pevné Casové polohy v X:11, Pfibor X:27, Kopfivnice X:36, Stramberk X:40, pfijezd do Vefovic v
X:53. V opacném sméru odjezd z Verovic v X:08, ze Stramberku v X:21, z Kopfivnice v X:26, z Pfibora
v X:36 a do Studénky pfijizdi v X:51.

Systémové vazby na trati

Ve stanicich Verfovice a Studénka jsou vazby na regionalni vlaky. Ve Studénce i na rychliky ve sméru
Brno a Ostrava.
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Systémové vazby na autobusovou dopravu
Studénka:

e Viztrat 270

KopfFivnice zastavka:

+ 860362 (880362): Frydek-Mistek — Pribor — Kopfivnice

» 910373: Ostrava — Stara Ves nad Ondrejnici — BruSperk — Katefnice — Pfibor — Kopfivnice

« 880631: Koprivnice — Morkov — Novy Jicin, Stranik

» 880633: Kopfivnice — Vefovice — Frenstat pod Radhostém

« 860634: Kopfrivnice — Lichnov — Frenstat pod Radhostém

+ 880635: Koprivnice — Frenstat pod Radhostém — RoZnov pod Radhostém

« 880636: Kopfivnice — Kuncice pod Ondrejnikem

+ 880637: Koprivnice — Kozlovice — Lhotka

« 880638: Koprivnice — Kopfivnice, Lubina — Pfibor, Hajov

« 880639: Kopfivnice — Hukvaldy, Horni Sklenov

« 880640: Kopfivnice — Pfibor — Trnavka — Petfvald, Petfvaldik

+ 880641: Koprivnice — Pfibor — Mosnov — Ostrava

+ 880642: Koprivnice — Pfibor — Studénka

« 880643: Koprivnice — BartoSovice

. 880644: Koprivnice — Stramberk, Libotin

.«  880646: Koprivnice — Stramberk — Rybi — Novy Ji¢in

« 880649: Studénka — Piibor — Kopfivnice

« 880653: Frenstat pod Radhostém — Ticha - Kozlovice

« 880663: Kopfivnice — Lichnov — Verovice — Novy Jicin

+ 880664: Frenstat pod Radhostém — Kopfivnice — Pfibor — MoSnov — Ostrava

+  880690: Novy Ji¢in — Rybi — Stramberk — Kopfivnice

.« 880697: Novy Ji¢in — Zenklava — Kopfivnice

« 880698: Novy Jic¢in — ZavisSice — Kopfivnice

.« 880699: Novy Ji¢in — Pfibor — Kopfivnice — Stramberk
KopfFivnice:

+ 860362 (880362): Frydek-Mistek — Pribor — Kopfivnice

» 880631: Koprivnice — Morkov — Novy Ji¢in, Stranik

« 880633: Koprivnice — Vefovice — Frenstat pod Radhostém

« 860634: Kopfivnice — Lichnov — Frenstat pod Radhostém

« 880635: Kopfivnice — Frenstat pod Radhostém — RoZnov pod Radhostém

« 880636: Koprivnice — Kuncice pod Ondrejnikem

« 880637: Kopfrivnice — Kozlovice — Lhotka

» 880638: Kopfivnice — Kopfivnice, Lubina — Pfibor, Hajov

« 880639: Kopfivnice — Hukvaldy, Horni Sklenov
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« 880640: Kopfivnice — Pfibor — Trnavka — Petfvald, Petivaldik
« 880641: Kopfivnice — Pfibor — Mosnov — Ostrava

+ 880643: Koprivnice — BartoSovice

.« 880644: Koprivnice — Stramberk, Libotin

.+ 880646: Koprivnice — Stramberk — Rybi — Novy Ji¢in

« 880653: Frenstat pod Radhostém — Ticha — Kozlovice

« 880663: Kopfivnice — Lichnov — Verovice — Novy Ji¢in

« 880664: Frenstat pod Radhostém — Kopfivnice — Pfibor — MoSnov — Ostrava
«  880690: Novy Ji¢in — Rybi — Stramberk — Kopfivnice

.« 880697: Novy Ji¢in — Zenklava — Kopfivnice

« 880698: Novy Jic¢in — ZavisSice — Kopfivnice

.« 880699: Novy Ji¢in — Pfibor — Kopfivnice — Stramberk
Pocet vilakii na trati

Pocet vlakii PD SO NE, svatky Léto

43 38 34 43

Stirednédoby vyhled — planované koncep¢ni zmény, jiné pozadavky

« Nasadit vykonnéjsi vozidla s vyssi dynamikou jizdy, nizkopodlazni, klimatizovana, vybavena
audiovizualnim systémem.

+ Eliminovat dlouhé pobyty ve stanici Stramberk

o Studie feSi modernizaci trati 322, 323, 324 a 325 (Usek SedInice — Verfovice).

o Elektrifikace traté, rekonstrukce stanic a stanicnich zabezpecovacich zafizeni, maximalni
mozné zvyseni trat'ovych rychlosti.

0 Zvyseni rozsahu dopravy v navaznosti na modernizaci trati (zahusténi provozu, zlepseni
Casovych poloh vlak{).

4.2.23.Trat’ 326 Détmarovice — Petrovice u Karviné (v ODIS linka S21)

Zakladni charakteristika traté

Trat’ 326 je dvoukolejna elektrifikovana, 6 km dlouha trat. Samotna trat’ 326 zacina v Détmarovicich,
ovsem urcity pocet spojll je vychozich jiz z Bohumina. V opaném sméru pokracuji nékteré z Détmarovic
dale do Bohumina, kde svou jizdu ukondi; v pfipadé useku Détmarovice — Petrovice u Karviné vlak
zastavuje pouze v zastavce Zavada. Vlaky jsou provozovany motorovym vozem fady 810 CD.

Konstrukcni poloha viakii na trati

Vlak vyjizdi ze stanice Détmarovice po vétSinu dne v X:11, do Petrovic u Karviné pfijizdi v X:18.
V opacném smeéru odjizdi v X:55 a do Détmarovic pfijizdi v X:03. Zastavka Zavada je provozovana
jako zastavka na znameni. Vlak tvofi pfipojné vazby v Détmarovicich na vlaky linky S2 — stfidavé na
vlaky v obou smérech.

Systémové vazby na autobusovou dopravu

Détmarovice:
e Viz trat 320
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Podet viaki na trati

Pocet viakii PD SO NE, svatky Léto

28 18 18 26

Stfednédoby vyhled — planované koncepcni zmény, jiné pozadavky
Varianta 1:
« Zastavit osobni dopravu osobnimi vlaky - s nahradou autobusovou dopravou.

Varianta 2:

« Nahradit motorovy viiz fady 810 €D jinym vozidlem s vy3si dynamikou jizdy, nizkopodlazni,
klimatizovana s audiovizualnim systémem.

« Rozsah provozu: v novém konceptu vést vlaky v Useku Bohumin — Zebrzydowice s navaznosti na
regionalni spoje smér Czechowice-Dziedzice a zpét.

4.3. Navrh rozvoje ODIS v autobusové dopraveé

4.3.1. Bilovecko

Zakladni charakteristika oblasti

Oblast se nachazi v okoli mésta Bilovec, kde je umisténo klicové oblastni autobusové stanovisté
.Bilovec,zel.st.". DalSi vyznamnou zastavkou je ,Studénka,Zel.st". Oblast bezprostiedné sousedi
s oblastmi Ostravsko, Opavsko, Vitkovsko, Novojic¢insko, Kopfivnicko, BruSpersko/Pfiborsko.

Organizace autobusovych linek je pfizplsobena zcela lokalnim potfebam, zejména se jedna o svoz
do Bilovce, Fulneku, popf. do Ostravy. Provoz je zajistovan linkami plné zafazenymi do ODIS — 900231,
880612, 880613, 880624, 880626, 880627, 880629, 8830630, 880648, 880671, 880672, 880673,
880675, 880677, 880678, 880692, 880693. V oblasti jsou dale provozovany linky pFiméstské
autobusové dopravy zasahujici zde z okolnich oblasti a také linka 930455 (Mohelnice - Ostrava), kde je
uznavano predplatni jizdné ODIS vedle vlastniho tarifu dopravce.

Dale je v oblasti provozovana linky mimo ODIS — jedna se o mezikrajskou linku 820131 (Zlin — Ostrava).

Pfevazna vétsina linek je v soucasné dobé provozovana dopravcem ARRIVA MORAVA a.s., v mensi mire
dopravcem TQM-holding s.r.o.

Systémové vazby na jiné druhy verejné dopravy existuji v Bilovci, Studénce a Jistebniku na Zelezni¢ni
dopravu  (Zst. Bilovec/zastavka Bilovec,zel.st.,, Zst. Studénka/zastavka  Studénka,zZel.st.,
Zst. Jistebnik/zastavka Jistebnik,zel.st.).

Stifednédoby vyhled — planované koncepcni zmény, jiné poZzadavky

Oblast bude v roce 2017 pfipravena k vyhlaseni vefejné zakazky na obsluhu autobusovou dopravou.
Pfedbézné jsou navrhovany dil¢ci zmény v rozsahu a organizaci autobusové dopravy a dil¢i Gpravy
smérujici ke zlepSeni navaznosti na Zelezni¢ni dopravu.

4.3.2. Bruntalsko

Zakladni charakteristika oblasti

Oblast se nachazi v okoli mésta Bruntal, kde je umisténo klicové oblastni autobusové stanovisté
»Bruntal,Zel.st." nachazejici se vedle Zelezni¢ni stanice Bruntal. Oblast bezprostfedné sousedi s oblastmi
Rymarovsko, Krnovsko, Opavsko a Vitkovsko, dale sousedi s Olomouckym krajem.

Organizace autobusovych linek je pfizplsobena zcela lokalnim potfebam, zejména se jedna o svoz
do Bruntalu, vyznamna je rovnéz rekreacni doprava v okoli Karlovy Studanky vcetné linky k horskému
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letovisku Ovcarna. Provoz je zajiStovan predevsim linkami plné zafazenymi do ODIS — 850861, 850862,
850863, 850864, 850865, 850866, 850867, 850868, 850869, 850870, 850871, 850872, 850874
a 850885. Na Uzemi mésta Bruntal jsou dale provozovany linky MHD Bruntal a v oblasti linky pfiméstské
autobusové dopravy zasahujici zde z okolnich oblasti.

Dale jsou v oblasti provozovany linky mimo ODIS — jedna se o mezikrajske linky 850129 (Krnov — Brno),
930201 (Sumperk — Ostrava), rekreacni linky 850121 (Krnov — Mala Moravka,Ovcarna), 910129 (Ostrava
— Mala Moravka,Ovcarna), 910132 (Ostrava — Mala Moravka,Ovcarna), 940058 (Roznov pod Radhostém
— Jesenik) a mezistatni linku 000001 (Ostrava — Thessaloniki).

Pfevazna vétsina linek je provozovana v soucasné dobé dopravcem ARRIVA MORAVA a.s.

Systémové vazby na jiné druhy verejné dopravy existuji v Bruntale, ValSové a ve Vrbné pod Pradédem
na Zeleznitni dopravu (Zst. Bruntdl/zastavka Bruntal,Zel.st., Zst. ValSov/zastavka ValSov,zZel.st.,
Zst. Vrbno pod Pradédem/zastavka Vrbno pod Pradédem,Zel.st.).

Stifednédoby vyhled — planované koncepcni zmény, jiné poZzadavky

Oblast bude v roce 2017 pfipravena k vyhlaseni vefejné zakazky na obsluhu autobusovou dopravou.
Pfedbézné nejsou navrhovany zadné zasadni zmény v rozsahu a organizaci autobusové dopravy, ani jiné
zasadni pozadavky. Navrhovany budou dil¢i Gpravy sméfujici ke zlepSeni zejména rekreacni dopravy
a navaznosti na Zeleznicni dopravu.

4.3.3. Bruspersko/Priborsko

Zakladni charakteristika oblasti

Oblast se nachazi v okoli mést Brusperk a Pfibor, kde jsou umisténa klicova oblastni autobusova
stanovisté. V BruSperku se jedna o zastavku ,Brusper,stied". V Pfibofe pak jde o uzel tfi zastavek
s nazvy ,Pribor,u skol", ,Pfibor,u posty" a ,Pfibor,u kostela". Oblast bezprostiedné sousedi s oblastmi
Ostravsko, Kopfivnicko, Frydecko-Mistecko a Bilovecko.

Organizace autobusovych linek je pfizplisobena zcela lokalnim potfebam. Zejména se jedna o vyhovéni
prepravni poptavce do vétsich mést regionu, tedy do Ostravy, Nového JiCina, Kopfivnice, Pfibora
a Frydku-Mistku. V Brusperku jsou zavedeny navaznosti s linkou MHD pro spojeni do Frydku-Mistku.
Provoz je zajistovan linkami plné zafazenymi do ODIS — 910333, 860362, 880362, 910370, 910371,
910372, 910373, 910374, 910376, 910378, 910379, 860621, 880621, 880639, 880640, 880641,
880658, 880664 a 880670. V oblasti jsou dale provozovany linky priméstské autobusové dopravy
zasahujici zde z okolnich oblasti.

Dale jsou v oblasti provozovany linky mimo ODIS - jednd se o mezikrajské linky 720282 (Brno —
Ostrava), 721308 (Brno — Karvind), 820150 (Zlin — Ostrava), 820151 (Zlin — Ostrava), 820175 (Valasské
Klobouky/Luhacovice — Ostrava), a rekreacni linky 880133 (Novy Ji¢in — Bild), 880650 (Novy Ji¢in —
Bila).

Okrajoveé do oblasti zasahuji taktéz linky 000002 (Praha /Ostrava/ — Napoli), 000079 (Frenstat pod
Radhostém — Korfa), 000141 (Kopfivnice — Cadca), 000155 (Ostrava — Cadca), 000202 (Liberec —
Drohobyc€), 000265 (Ostrava — Turzovka), 730800 (TiSnov — Ostrava), 870407 (Havifov — Prostfedni
BeCva), 870428 (Havifov — Luhacovice), 910123 (Ostrava-Zlin), 910126 (Ostrava — RoZnov
pod Radhostém), 910127 (Ostrava — Velké Karlovice), 910128 (Ostrava — Frenstat pod Radhostém),
940058 (Roznov pod Radhostém — Jesenik), 940082 (Roznov pod Radhostém — Novy Ji¢in), 940096
(Horni Becva — Ostrava), 940097 (RoZnov pod Radhostém — Ostrava)

Pfevazna vétsina linek je v sou¢asné dobé provozovana dopravcem ARRIVA MORAVA a.s., v mensi mire
pak jinymi dopravci.

Systémoveé vazby na jiné druhy vefejné dopravy existuji v MoSnove na ZelezniCni dopravu (Zst. MoSnov
Ostrava Airport/zastavka Mosnov,Airport nadrazi) a taktéZ v Repistich (Zst. Paskov/zastavka Repisté,
Zst. Paskov) a Pribore (Zst. Pribor/zastavka Pfibor,zZel.st.). V zastavce Ostrava,Dubina jsou linky
navazany taktéz na linky méstské hromadné dopravy v Ostravé.
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Stirednédoby vyhled — planované koncep¢ni zmény, jiné pozadavky

Oblast bude v roce 2017 ptipravena k vyhlaseni verejné zakazky na obsluhu autobusovou dopravou,
a to spolecné s oblasti Frenstatsko a Kopfivnicko. Pfedbézné jsou navrhovany diléi zmény v rozsahu
a organizaci autobusové dopravy. Ke zménam dojde zejména ve vztahu k dopravni obsluze prlimyslové
zony v Mosnové vzhledem k predpokladlim navyseni postu zaméstnancd.

4.3.4. Ceskotésinsko

Zakladni charakteristika oblasti

Oblast se nachazi v okoli mésta Cesky Tésin, kde je umisténo klicové oblastni autobusové stanovisté
»Cesky tésin,aut.st." nachazejici se vedle Zeleznicni stanice Cesky TéSin. Oblast bezprostfedné sousedi
s oblastmi Karvinsko, Tfinecko, Frydecko-Mistecko a Havifovsko, dale sousedi s Polskem.

Organizace autobusovych linek je pfizplsobena zcela lokalnim potfebam, zejména se jedna o svoz
do Ceského Tésina, popf. do Tfince. Od 11. 12. 2016 bude vefejna doprava provozovana dopravcem
vzeslym z verejné soutéze - CSAD Havifov a.s. Provoz bude zajist'ovan linkami pIné zafazenymi do ODIS
- 871731, 871732, 871733, 871734, 871735, 871736, 871737, 871738, 871739J 871740,
871741, 871743, 871745, 8717‘}7, 871748, 871750, 871751, 871754. Na Uzemi mésta Cesky Tésin
jsou dale provozovany linky MHD Cesky Tésin a v oblasti linky pfiméstské autobusové dopravy zasahujici
zde z okolnich oblasti.

Linky spadajici do oblasti Ceskotésinska jsou provozovany vysoutézenym dopravcem CSAD Havitov a.s.

Systémové vazby na jiné druhy vefejné dopravy existuji v Ceském T&&iné na Zelezni¢ni dopravu
(zst. Cesky Tésin/zastavka Cesky Té&sin,aut.st.).

Stirednédoby vyhled — planované koncep¢ni zmény, jiné pozadavky

Oblast byla v roce 2016 predmétem vefejné zakazky na obsluhu autobusovou dopravou. Navrzeny byly
dil¢i zmény v rozsahu a organizaci autobusové dopravy.

Nedostatkem je aktualni stav autobusového stanovisté v Ceském Tésiné u Zelezni¢ni stanice, feeni neni
v kompetenci Moravskoslezského kraje.

4.3.5. Frenstatsko

Zakladni charakteristika oblasti

Oblast se nachazi v okoli mésta Frenstatu pod Radhostém, kde jsou umisténa dvé klicova oblastni
autobusova stanovisté, a to ,Frenstat p.Radh.,u skol* a ,Frenstat p.Radh.,zZel.st." nachazejici se vedle
ZelezniCni stanice Frenstat pod Radhostém. Oblast bezprostfedné sousedi s oblastmi Frydlantsko,
Frydecko-Mistecko, Koptivnicko, Novojic¢insko, dale sousedi se Zlinskym krajem.

Organizace autobusovych linek je pfizplsobena zcela lokalnim potfebam, zejména se jedna o svoz
do Frenstatu pod Radhostém. Provoz je zajistovan predevsim linkami pIné zafazenymi do ODIS —
880633, 880634, 880635, 880636, 880651, 880652, 880653, 880654, 880655, 880656, 880657,
880659, 880660, 880661, 880696. V oblasti jsou dale provozovany linky priméstské autobusové
dopravy zasahuiici zde z okolnich oblasti.

Dale jsou v oblasti provozovany linky mimo ODIS — jedna se o mezikrajské linky 820150 (Zlin — Ostrava),
820175 (Valasské Klobouky — Ostrava), 870428 (Havifov — Luhacovice), 910123 (Ostrava — Zlin), 940072
(Roznov p.R. — Trojanovice), 940096 (Horni BeCva — Ostrava), 940097 (Roznov p.R. — Ostrava),
rekreacni linky 880133 (Novy Jicin — Bila), 880650 (Novy JiCin — Bila), 910127 (Ostrava - Velké Karlovice)
a mezistatni linky 000079 (Frenstat p.R. — Korfa) a 000141 (Kopfivnice — Cadca).

Prevazna vétSina linek je provozovana v soucasné dobé dopravcem ARRIVA MORAVA a.s., v mensi mife
dopravcem CSAD Vsetin a.s. a dvé mezistatni linky jsou provozovany slovenskym dopravcem
ALMITOUR, s.r.o.

Systémové vazby na jiné druhy verejné dopravy existuji ve Frenstaté pod RadhoStém na ZelezniCni
dopravu (Zst. Frenstat pod Radhostém/zastavka Frenstat p.Radh.,Zel.st.).
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Mimo autobusovou a Zelezni¢ni dopravu v ramci ODIS v oblasti existuje taktéZz lanova draha
Trojanovice,Raztoka — Pustevny.

Stifednédoby vyhled — planované koncepcni zmény, jiné poZzadavky

Oblast bude v roce 2017 pripravena k vyhlaseni verejné zakazky na obsluhu autobusovou dopravou,
ato spoleCné s oblasti BruSpersko/Pfiborsko a Kopfivnicko. Predbézné jsou navrhovany zmény
v rozsahu a organizaci autobusové dopravy sméfujici ke zjednoduseni systému dopravni obsluhy
a k posileni vikendové dopravy.

Nedostatkem je aktualni stav autobusového stanovisté ve Frenstaté pod Radhostém u Zeleznicni stanice,
feSeni neni v kompetenci Moravskoslezského kraje.

4.3.6. Frydecko-Mistecko

Zakladni charakteristika oblasti

Oblast se nachazi v okoli mésta Frydek-Mistek, kde je umisténo klicové oblastni autobusové stanovisté
«Frydek-Mistek,Frydek,aut.nadr." nachazejici se vedle Zeleznicni stanice Frydek-Mistek. Oblast
bezprosttedné sousedi s oblastmi Ceskotésinsko, Ostravsko, Frydlantsko, BruSperko/Priborsko,
Havifovsko.

Do oblasti Frydecko-Mistecka jsou zafazeny autobusové linky ¢i jejich Casti zabezpecujici zejména
prepravni relaci z Ostravy do Frydku-Mistku a dale ve sméru do obci lezicich v Podbeskydi, zejména pak
tah ve sméru do Frenstatu pod Radhostém a dale do Zlinského kraje. Jedna se o autobusové linky piné
integrované do IDS ODIS 860351, 860352, 860353, 860354, 860355, 860356, 860357, 860358,
860360, 860361, 860363, 860364, 910380, 910381, 910382 a také linky dosud do IDS ODIS
neintegrované 940096 a 940097. Na Uzemi mésta Frydek-Mistek a v jeho SirSim okoli jsou dale
provozovany linky MHD Frydek-Mistek a v oblasti linky pfiméstské autobusové dopravy zasahuijici zde
z okolnich oblasti. Vybrané vykony vySe uvedenych linek Ci jejich ¢asti nebudou soutézeny, avsak budou
provozovany dopravcem MHD Frydek-Mistek. Castecné se jedna o linky 860351, 860352, 860354,
860360, 860361, 860363, kompletné pak o linky 860355, 860356, 860357, 860358, 860364.

Dale jsou v oblasti provozovany linky mimo ODIS — jedna se o mezikrajské linky 720282 (Brno —
Ostrava), 721308 (Brno — Karvina), 730800 (TiSnov — Ostrava), 820150 (Zlin — Ostrava), 820151 (Zlin
— Ostrava), 820175 (Valasské Klobouky/Luhacovice — Ostrava), 910123 (Ostrava-Zlin), rekreacni linky
910126 (Ostrava — Roznov pod Radhostém), 910127 (Ostrava — Velké Karlovice), 910128 (Ostrava —
FrenStdt pod RadhoStém), a linky mezistatni 000002 (Praha /Ostrava/ — Napoli), 000079 (Frenstat
pod Radhostém — Korfia), 000155 (Ostrava — Cadca), 000265 (Ostrava — Turzovka).

Okrajové do oblasti zasahuiji taktéz linky 000202 (Liberec — Drohobyc), 870407 (Havifov — Prostfedni
Becva), 870428 (Havifov — Luhacovice), 880133 (Novy JiCin — Bila) a 940072 (Roznov pod Radhostém
— Trojanovice). Pfevazna vétsina linek je provozovana dopravcem CSAD Frydek-Mistek, v mensi mife
ARRIVA MORAVA a.s. a také jinymi dopravci.

Systémové vazby na jiné druhy vefejné dopravy existuji ve Frydku-Mistku na Zeleznicni dopravu
(zst. Frydek-Mistek/zastavka Frydek-Mistek,Frydek,aut.nadr.).

Stirednédoby vyhled — planované koncep¢ni zmény, jiné pozadavky

Oblast bude v roce 2017 ptipravena k vyhlaseni verejné zakazky na obsluhu autobusovou dopravou.
Navrzeny budou dil¢i zmény v rozsahu a organizaci autobusové dopravy, a to zejména vzhledem
k soub&hlim s linkami MHD ve Frydku-Mistku.

4.3.7. Frydlantsko

Zakladni charakteristika oblasti

Oblast se nachazi v okoli mésta Frydlant nad Ostravici, kde je umisténo klicové oblastni autobusové
stanovisté, a to ,Frydlant n.Ost.,Zel.st." nachazejici se vedle Zelezni¢ni stanice Frydlant nad Ostravici.
Oblast bezprostifedné sousedi s oblastmi Frenstatsko a Frydecko-Mistecko, dale sousedi se Slovenskem.
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Organizace autobusovych linek je pfizplsobena zcela lokalnim potfebam, zejména se jedna o svoz
do Frydlantu nad Ostravici. Provoz je zajiStovan predevsim linkami plné zafazenymi do ODIS — 860341,
860342, 860343, 860344, 860345, 860346, 860347, 860348, 860349, 860363, 860364. V oblasti
jsou dale provozovany linky pFiméstské autobusové dopravy zasahujici zde z okolnich oblasti
(Frenstatsko, Frydeckomistecko). Vybrané vykony vySe uvedenych linek Ci jejich Casti nebudou
soutézeny, avSak budou provozovany dopravcem MHD Frydek-Mistek. Castecné se jedna o linky
860347, 860363, kompletné pak o linku 860364.

Dale jsou v oblasti provozovany linky mimo ODIS — jedna se o mezikrajské linky 870428 (Havifov —
Luhacovice) a 940080 (Roznov p.R. — Bild), rekreacni linky 870407 (Havifov — Prostfedni Becva), 880133
(Novy JiCin — Bila), 880650 (Novy Ji¢in — Bila), 910126 (Ostrava - Roznov p.R.), 910128 (Ostrava —
Frenstat p.R.), 910130 (Ostrava — Velké Karlovice) a mezistatni linky 000141 (Kopfivnice — Cadca),
000155 (Ostrava — Cadca), 000265 (Ostrava — Turzovka) a 000126 (Lucenec — Ostrava). Do uvedené
oblasti okrajové zajizdi také linky MHD Frydek-Mistek.

Pfevazna vétsina linek je provozovana v soucasné dobé dopravcem C§AD Frydek-Mistek a.s., v mensi
mife dopravcem ARRIVA MORAVA a.s. a dvé linky provozuje dopravce CSAD Havirov a.s. Mezistatnitatni
linky jsou provozovany vyhradné slovenskymi dopravci.

Systémové vazby na jiné druhy verejné dopravy existuji ve Frydlanté nad Ostravici, Ostravici, Celadné
a Priné na ZelezniCni dopravu (Zst. Frydlant nad Ostravici/zastavka Frydlant n.Ost. Zel.st.,
Zst. Ostravice/zastavka Ostravice,zel.st., 7Zst. Celadna/zastavka Celadna,zel.st., Zst. Przno/zastavka
Przno,zel.st.).

Stirednédoby vyhled — planované koncep¢ni zmény, jiné pozadavky

Oblast je v roce 2016 pfipravena k vyhlaseni vefejné zakazky na obsluhu autobusovou dopravou.
Navrzeny byly dil¢i zmény v rozsahu a organizaci autobusové dopravy sméfujici k posileni vikendové
dopravy.

Nedostatkem je aktualni stav autobusového stanovisté ve Frydlanté nad Ostravici a v Przné, feSeni neni
v kompetenci Moravskoslezského kraje.

4.3.8. Havirovsko (oblast CNG) vcetné obsluhy Petrovic u Karviné

Zakladni charakteristika oblasti

Oblast se nachazi v okoli mésta Havifov, kde je umisténo klicové oblastni autobusové stanovisté
»Havifov,Podlesi,aut.nadr.". Oblast bezprostfedné sousedi s oblastmi CeskotésSinsko, Orlovsko,
Karvinsko a Ostravsko.

Organizace autobusovych linek je pfizplisobena zcela lokalnim potfebam, jedna se zejména o relace
Ostrava — Havifov, Havifov — Frydek-Mistek, Havifov — Karvina a Karvina — Petrovice u Karviné. Provoz
je zajistovan linkami pIné zarazenymi do ODIS — 860365, 872365, 860366, 872366, 860367,
860368, 860369, 910383, 910387, 872440, 872441, 872442, 872443, 872444, 872445, 872446,
872455, 872457, 872459, 872461, 872462, 872463, 872466, 870533, 870536, 870537, 870538,
870540. Na Uzemi mésta Havifova jsou dale provozovany linky MHD Havifov a linky pfiméstské
autobusové dopravy zasahujici zde z okolnich oblasti.

Dale jsou v oblasti provozovany linky mimo ODIS - rekreacni linky 870407 (Havifov — Prostfedni Becva),
870426 (Havifov — Komorni Lhotka), 870428 (Havifov — LuhaCovice), 870514 (Orlova — Havifov —
Krasna), 870515 (Karvina — Havifov — Moravka) a také linka 910593 (Ostrava — Havifov — Orlova).

Prevazna vétSina linek je v souCasné dob€ provozovana dopravcem CSAD Havitov a.s., v mensi mite
dopravci CSAD Karvina a.s., CSAD Frydek-Mistek a ARRIVA MORAVA a.s.

Systémové vazby na jiné druhy verejné dopravy existuji v Havifové na Zelezni¢ni dopravu
(zst. Havifov/zastavka Havifov,Mésto,Zel.st.).

Stirednédoby vyhled — planované koncep¢ni zmény, jiné pozadavky

Oblast bude ptipravena k vyhlaseni verejné zakazky na obsluhu autobusovou dopravou v roce 2018.
Navrzeny budou diléi zmény v rozsahu a organizace autobusové dopravy.
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4.3.9. Hlucinsko

Zakladni charakteristika oblasti

Oblast se nachazi v okoli mésta Hlucin, kde je umisténo klicové oblastni autobusové stanovisté
»HluCin,aut.nadr.". Oblast bezprostfedné sousedi s oblastmi Ostravsko a Opavsko, dale sousedi
s Polskem.

Organizace autobusovych linek je pfizplisobena zcela lokalnim potfebam, zejména se jedna o svoz do
Hlucina, popf. dale do Ostravy. Provoz je zajiStovan linkami pIné zafazenymi do ODIS — 910068,
910069, 900075, 910075, 915075, 900275, 910281, 910282, 910283, 910284, 910290, 910292
a910293. Na Uzemi mésta Hlucina jsou dale provozovany linky MHD Ostrava a v oblasti linky pfiméstské
autobusové dopravy zasahujici zde z okolnich oblasti.

Pfevazna vétsina linek je v sou¢asné dobé provozovana dopravcem ARRIVA MORAVA a.s., v mensi mire
potom dopravci TQM-holding s.r.o. a Dopravni podnik Ostrava a.s. v ramci MHD Ostrava.

Systémové vazby na jiné druhy vefejné dopravy existuji v Dolnim BeneSové na ZelezniCni dopravu
(zst. Dolni BeneSov/zastavka Dolni BeneSov,zel.st.), pfipadné v Hluciné (Zst. Hlucin/Hlucin,Zel.st.).

Stirednédoby vyhled — planované koncep¢ni zmény, jiné pozadavky

Oblast bude v roce 2017 pfipravena k vyhlaseni vefejné zakazky na obsluhu autobusovou dopravou.
Pfedbézné jsou navrhovany diléi zmény v rozsahu a organizaci autobusové dopravy sméfujici
ke zjednuseni systému dopravni obsluhy.

4.3.10.Jablunkovsko

Zakladni charakteristika oblasti

Oblast se nachazi v okoli mésta Jablunkov, kde je umisténo klicové oblastni autobusové stanovisté
»Jablunkov,aut.st.", dalSi vyznamnou zastavkou je ,Navsi,Zel.st.". Oblast bezprostfedné sousedi s oblasti
Tfinecko, dale je obklopena hranicemi s Polskem, Slovenskem a horskym masivem Moravskoslezskych
Beskyd.

Organizace autobusovych linek je pfizplsobena zcela lokalnim potfebam, zejména se jedna o svoz
do Jablunkova a Tfince. Provoz je zajiStovan linkami plné zafazenymi do ODIS — 862776, 862781,
862782, 862783, 862784, 862786, 862787, 862788.

Od 13. 12. 2015 je verejna doprava provozovana dopravcem vzedlym z vefejné soutéze - CSAD Vsetin
a.s. Do oblasti dale zasahuji linky pfiméstské autobusové dopravy, zasahujici zde z okolnich oblasti
(Tfinecko, Ceskotésinsko).

Provoz autobusovych linek je od 13. 12. 2015 prizplsoben soubézné provozované Zelezni¢ni dopravé
v Useku Jablunkov (Navsi) — Tfinec. V dobé& mimo Spicku v pracovnich dnech a mimo obsluhu sménnych
provozd v TZ je v soub&Zném Useku provoz autobusové dopravy vyrazné redukovan.

Systémové vazby na jiné druhy vefejné dopravy existuji v Navsi na Zelezni¢ni dopravu
(zst. Navsi/zastavka Navsi,zel.st.).

Mimo autobusovou a Zelezni¢ni dopravu v ramci ODIS v oblasti existuje dalkova Zelezni¢ni doprava
(Zst. Navsi).

Stirednédoby vyhled — planované koncep¢ni zmény, jiné pozadavky

Nejsou navrhovany zadné zasadni zmény v rozsahu a organizaci autobusové dopravy, ani jiné zasadni
pozadavky.

Nedostatkem je aktudlni stav autobusového stanovisté v Jablunkové, feSeni neni v kompetenci
Moravskoslezského kraje.
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4.3.11.Karvinsko

Zakladni charakteristika oblasti

Oblast se nachazi v okoli mésta Karvina, kde je umisténo klicové oblastni autobusové stanovisté
JKarvind,Frystat,aut.nadr." nachazejici se v blizkosti Zeleznicni stanice Karvina hl.n. Oblast
bezprostiedné sousedi s oblastmi Ceskotésinsko, Orlovsko a Ostravsko, dale sousedi s Polskem.

Organizace autobusovych linek je prizplisobena zcela lokalnim potfebam, zejména se jedna o svoz
do Karviné, respektive Orlové. Provoz je zajiStovan linkami plné zafazenymi do ODIS — 870531,
870532, 870534, 870539, 870541, 870542, 870543, 870544. Navic je provoz zajiStovan linkami
mimo systém IDS ODIS — 870197, 870198. Na Uzemi mésta Karviné jsou dale provozovany linky MHD
Karvina a v oblasti linky pfiméstské autobusové dopravy zasahuijici zde z okolnich oblasti.

Dale je v oblasti provozovana linka mimo IDS ODIS — rekreacni linka 870515 (Karvind — Havifov —
Moravka).

Okrajoveé do oblasti zasahuji také linky 870514 (Orlova — Havifov — Krasna) a 910593 (Ostrava — Havifov
— Orlova).

Vétsina linek je v soucasnosti provozovany dopravcem CSAD Karvina a.s. Dvé linky, které v soucasné
dobé nejsou integrovany do systému ODIS, jsou provozovany dopravcem Jan Kypus — BUS s.r.o.

Systémové vazby na jiné druhy verejné dopravy existuji v Karviné na zZeleznicni dopravu (Zst. Karvina
hl.n./zastavka Karving,Frystat,aut.nadr.), pfipadné v Albrechticich u Zeleznicni stanice (zst. Albrechtice
u Ceského Tésina/zastavka Albrechtice,Zel.st.).

Stifednédoby vyhled — planované koncepcni zmény, jiné poZzadavky

Oblast je v roce 2016 pfipravena k vyhlaseni vefejné zakazky na obsluhu autobusovou dopravou.
NavrZeny byly dil¢i zmény v rozsahu a organizaci autobusové dopravy. K nejdlezitéjsi zméné dojde
vzhledem k integraci relace Karvind — Stonava — Albrechtice/Horni Sucha do IDS ODIS.

4.3.12.Krnovsko

Zakladni charakteristika oblasti

Oblast se nachazi v okoli mésta Krnov, kde je umisténo kliCové oblastni autobusové stanovisté
LKrnov,aut.st®, dalSi vyznamnou zastavkou je zastavka ,Krnov,Zel.st." nachazejici se vedle Zeleznicni
stanice Krnov. Oblast bezprostfedné sousedi s oblastmi Bruntalsko a Opavsko, dale sousedi
s Olomouckym krajem.

Organizace autobusovych linek je pfizplisobena zcela lokalnim potfebam, zejména se jedna o svoz do
Krnova. Provoz je zajistovan predevsim linkami pIné zafazenymi do ODIS — 850811, 850812, 850813,
850814, 850815, 850816, 850817, 850818, 850819, 850822, 850823, 850824, 850825, 850826,
850827, 850828, 851891, 851892, 851893, 851894 a 851895. Na Uzemi mésta Krnov jsou dale
provozovany linky MHD Krnov a linky pfiméstské autobusové dopravy zasahujici zde z okolnich oblasti.

Dale jsou v oblasti provozovany linky mimo ODIS — jedna se o mezikrajské linky 850129 (Krnov — Brno),
950110 (Jesenik — Ostrava), rekreacni linka 850121 (Krnov — Mala Moravka,Ovcarna) a mezinarodni
linka 000001 (Ostrava — Thessaloniki).

Pfevazna vétsina linek je provozovana v soucasné dobé dopravcem ARRIVA MORAVA a.s., v lokalité
Osoblazska pak dopravcem Osoblazska dopravni spolecnost s.r.o.

Systémové vazby na jiné druhy vefejné dopravy existuji v Krnové, Jindfichové a Skrochovicich
na zeleznicni dopravu (Zst. Krnov/zastavka Krnov,zel.st.,, Zst. Jindficov ve Slezsku/zastavka
Jindfichov,Zel.st., zst. Skrochovice/zastavka Brumovice,Skrochovice,zel.st).

Stifednédoby vyhled — planované koncepcni zmény, jiné poZzadavky

Oblast bude v roce 2017 pfipravena k vyhlaseni vefejné zakazky na obsluhu autobusovou dopravou.
Pfedbézné nejsou navrhovany zadné zasadni zmény v rozsahu a organizaci autobusové dopravy, ani jiné
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zasadni pozadavky. Navrhovany budou diléi Gpravy smétujici ke zjednoduSeni organizace verejné
dopravy zejména na Osoblazsku.

4.3.13.Koprivnicko

Zakladni charakteristika oblasti

Oblast se nachazi v okoli mésta Kopfivnice, kde je umisténo klicové oblastni autobusové stanovisté
+Kopfivnice,aut.nadr." nachazejici se vedle Zeleznicni stanice Kopfivnice zastavka. Oblast bezprostiedné
sousedi s oblastmi Bilovecko, Novoji¢insko, Bruspersko/PFiborsko, Frydecko-Mistecko, Frenstatsko.

Organizace autobusovych linek je pfizplisobena zcela lokalnim potfebam, zejména se jedna zajisténi
pozadavkl po prepravé do Kopfivnice a do okolnich mést a obci. DlleZitd je zejména relace mezi
Kopfivnici @ Novym Ji¢inem. Provoz je zajiStovan predevsim linkami plné zafazenymi do IDS ODIS —,
880637, 880638, 880642, 880643, 880644, 880646, 880649, , 880690, 880697, 880698
a 880699. V oblasti jsou dale provozovany linky priméstské autobusové dopravy zasahujici
zde z okolnich oblasti.

Dale jsou v oblasti provozovany linky mimo ODIS — jedna se mezikrajskou linku 820150 (Zlin — Ostrava),
o rekreacni linky 880133 (Novy JiCin — Bila), 880650 (Novy JiCin — Bild) a o mezistatni linku 000141
(Kopfivnice — Cadca).

Okrajové do oblasti zasahuiji taktéz linky 720282 (Brno — Ostrava), 721308 (Brno — Karvina), 730800
(TiSnov — Ostrava), 820151 (Zlin — Ostrava), 820175 (Valasské Klobouky/Luhacovice — Ostrava), 940058
(Roznov pod Radhostém — Jesenik), 940082 (Roznov pod Radhostém — Novy Ji¢in). VSechny linky
predmétné oblasti jsou provozovany v soucasné dobé dopravcem ARRIVA MORAVA a.s.

Systémové vazby na jiné druhy verejné dopravy existuji v Kopfivnici na Zelezni¢ni dopravu
(zst. Koprivnice zastavka/zastavka Kopfivnice,aut.nadr., Zst. Kopfivnice/zastavka Koptivnice, zel.st.).

Stifednédoby vyhled — planované koncepcni zmény, jiné pozadavky

Oblast bude v roce 2017 pripravena k vyhlaseni verejné zakazky na obsluhu autobusovou dopravou,
ato spoletné soblasti BruSpersko/Priborsko a Frenstatsko. PredbéZné jsou navrhovany zmény
v rozsahu a organizaci autobusové dopravy sméfujici ke zjednuSeni systému dopravni obsluhy
a k posileni vikendové dopravy.

4.3.14.Novojicinsko

Zakladni charakteristika oblasti

Oblast se nachazi v okoli mésta Novy Jicin, kde je umisténo klicové oblastni autobusové stanovisté ,Novy
Ji¢in,aut.nadr." nachazejici se vedle Zeleznicni stanice Novy Ji¢in mésto. Oblast bezprostiedné sousedi
s oblastmi Bilovecko, Koptivnicko, Vitkovsko, Frenstatsko. Dale sousedi se Zlinskym krajem.

Organizace autobusovych linek je prizplisobena zcela lokalnim potfebam, zejména se jedna o svoz
do Nového Jicina. Provoz je zajiStovan predevsim linkami pIné zarfazenymi do ODIS — 880614, 880615,
880616, 880617, 880618, 880619, 880620, 880622, 880623, 880625, 830628, 880631, 880647,
880663, 880665, 880667, 880668, 880669, 880681, 880684, 880685, 880687, 880688, 880689,
880696, 880697, 920076, 920083, 920086. Na Uzemi mésta Novy Ji¢in jsou dale provozovany linky
MHD Novy Ji¢in a linky pfiméstské autobusové dopravy zasahujici zde z okolnich oblasti.

Dale jsou v oblasti provozovany linky mimo ODIS — jedna se o mezikrajské linky 720282 (Brno —
Ostrava), 820131 (Zlin — Ostrava), 820150 (Zlin — Ostrava), 820151 (Zlin — Ostrava), 820175 (Valasské
Klobouky/Luhacovice — Ostrava), 870104 (Karvind — Brno), 870428 (Havifov — Luhacovice), 910122
(Ostrava — Brno), 940082 (Roznov pod Radhostém — Novy Ji¢in) a rekreacni linky 880133 (Novy Jic¢in —
Bila), 880650 (Novy Ji¢in — Bila), 940058 (Roznov pod Radhostém — Jesenik).

Pfevazna veétsina linek je provozovana v soucasné dobé dopravcem ARRIVA MORAVA a.s., nékteré
dalkové linky pak také dopravcem CSAD Vsetin.
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Systémové vazby na jiné druhy verejné dopravy existuji v Suchdole nad Odrou na regionalni i dalkovou
Zelezni¢ni dopravu, a dale v Novém Ji¢ing, Morkoveé, Vitkové a Fulneku na regionalni zelezni¢ni dopravu
(zst. Suchdol nad Odrou/zastavka Suchdol nad Odrou,zel.st., Zst. Novy Ji¢in mésto/zastavka Novy
Ji¢in,aut.st., zst. Morkov hlavni trat/zastavka Morkov,zel.st., Zst. Vitkov/zastavka Vitkov,zel.st.,
Zst. Fulnek/zastavka Fulnek,Zel.st.).

Stifednédoby vyhled — planované koncepcni zmény, jiné pozadavky

Oblast bude v roce 2017 pfipravena k vyhlaseni vefejné zakazky na obsluhu autobusovou dopravou.
Pfedbézné jsou navrhovany zmény v rozsahu a organizaci autobusové dopravy sméfujici ke zjednuseni
systému dopravni obsluhy a k posileni vikendové dopravy a spojeni mezi Novym Ji¢inem a dalSimi
vyznamnymi mésty v kraji.

4.3.15.0pavsko

Zakladni charakteristika oblasti

Oblast se nachazi v okoli mésta Opava, kde je umisténo klicové oblastni autobusové stanovisté
»Opava,Vychodni nadrazi* nachazejici se vedle Zeleznicni stanice Opava vychod. Oblast bezprostiedné
sousedi s oblastmi Hlucinsko, Bilovecko, Vitkovsko, Bruntalsko, Krnovsko, dale sousedi s Polskem.

Organizace autobusovych linek je pfizplisobena zcela lokalnim potfebam, zejména se jedna o svoz do
Opavy. Provoz je zajiStovan predevsim linkami pIné zafazenymi do ODIS — 900240, 900241, 900242,
900243, 900244, 900245, 500246, 900247, 900248, 900249, 900250, 900251, 900252, 900253,
900254, 900255, 900256, 9500257, 900258, 900259, 900260, 900261, 900262, 900263, 900264,
900269, 900271, 900272, 900275, 880614, 880678, 830680, 890716, 920086. Na Uzemi mésta
Opavy jsou dale provozovany linky MHD Opava a linky pfiméstské autobusové dopravy zasahujici
zde z okolnich oblasti.

Déle jsou v oblasti provozovany linky mimo ODIS — jedna se o mezikrajské linky 930201 (Sumperk —
Ostrava), rekreacni linky 910132 (Ostrava - Mala Moravka,Ovcarna), 940058 (Roznov pod Radhostém -
Jesenik), 950110 (Jesenik - Ostrava) a mezinarodni 000001 (Ostrava — Thessaloniki).

Pfevazna vétsina linek je provozovana v soucasné dobé dopravcem TQM-holding s.r.o., v mensi mife
dopravcem ARRIVA MORAVA a.s. a CSAD Vsetin a.s., nékolik obci v okoli Opavy je obsluhovano rovnéz
Méstskym dopravnim podnikem Opava a.s.

Systémové vazby na jiné druhy vefejné dopravy existuji v Opavé na regionalni i dalkovou Zeleznicni
dopravu (Zst. Opava vychod/zastavka Opava,Vychodni nadrazi), ve Stitiné a Deéhylové na regionalni
Zelezni¢ni dopravu (Zst. Stitina/zastavka Stitina,zel.st., Zst. Déhylov/zastavka Déhylov,zZel.st.).

Stirednédoby vyhled — planované koncep¢ni zmény, jiné pozadavky

Oblast bude v roce 2017 pfipravena k vyhlaseni vefejné zakazky na obsluhu autobusovou dopravou.
Pfedbézné nejsou navrhovany zadné zasadni zmény v rozsahu a organizaci autobusové dopravy, ani
jiné zasadni pozadavky. Navrhovany budou dil¢i Gpravy sméfujici ke zlepSeni zejména rekreacni dopravy
a navaznosti na Zeleznicni dopravu.

4.3.16.0rlovsko

Zakladni charakteristika oblasti

Oblast se nachazi v okoli mésta Orlova, kde je umisténo klicové oblastni autobusové stanovisté
,Orlova,Lutyné,aut.nadr.”. Oblast bezprostfedné sousedi s oblastmi Karvinsko a Ostravsko.

Organizace autobusovych linek je prizplisobena zcela lokalnim potfebam, zejména se jedna o svoz do
Orlové. Provoz je zajistovan linkami plné zafazenymi do ODIS — 872451, 872452, 872453, 872456,
872460, 870546, 870551, 870552, 870553, 870554, 870555, 870556, 870557, 870558, 870559,
870560, 870561, 870562, 870563, 870564, 870565, 870566 a 910591. Na Uzemi mésta Orlové
jsou dale provozovany linky MHD Orlova a v oblasti linky pfiméstské autobusové dopravy zasahuijici zde
z okolnich oblasti.
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Dale jsou v oblasti provozovany linky mimo ODIS — jedna se o linku 910593 (Ostrava — Orlova), kdy jeji
hlavni Ulohou je zajisténi spojeni Orlové a Havifova s prlmyslovou zénou v Ostravé Hrabové
a o rekreacni linku 870514 (Orlova — Krasna).

Pfevazna vétsina linek je provozovana v soucasné dobé provozovany dopravcem CSAD Karvina a.s.,
v mensi mife dale dopravci CSAD Havifov a.s. a ARRIVA MORAVA a.s.

Systémové vazby na jiné druhy vefejné dopravy existuji v Bohuminé na regionalni i dalkovou Zeleznic¢ni
dopravu (Zst. Bohumin/zastavka Bohumin,Novy Bohumin,zel.st.) a v Détmarovicich na Zeleznicni
dopravu (zst. Détmarovice/zastavka Détmarovice,Zel.st.), avSak pouze linkou MHD Orlova.
Strednédoby vyhled — planované koncepcni zmény, jiné pozadavky

Oblast je v roce 2016 pripravena k vyhlaseni vefejné zakazky na obsluhu autobusovou dopravou.
Navrzeny byly dil¢i zmény v rozsahu a organizaci autobusové dopravy.

4.3.17.0stravsko

Zakladni charakteristika oblasti

Oblast je vymezena Uzemim obsluhovanym linkami MHD Ostrava dopravce Dopravni podnik Ostrava
a.s.

Stifednédoby vyhled — planované koncepcni zmény, jiné pozadavky

Pfedbézné nejsou navrhovany zadné zasadni zmény v rozsahu a organizaci autobusové dopravy, ani jiné
zasadni pozadavky.

4.3.18.Rymarovsko

Zakladni charakteristika oblasti

Oblast se nachazi v okoli mésta Rymarov, kde je umisténo klicové oblastni autobusové stanovisté
~Rymarov,Zel.st." nachazejici se pobliz centra mésta. Oblast bezprostfedné sousedi s oblasti Bruntaslko
a dale sousedi s Olomouckym krajem.

Organizace autobusovych linek je pfizplsobena zcela lokalnim potfebam, zejména se jedna o svoz
do Rymarova a BFidlicné. Provoz je zajiStovan predevsim linkami piné zafazenymi do ODIS — 850873,
850875, 850876, 850877, 850878, 850879, 850880, 850881, 850882, 850883, 890711, 980760,
950104. Dale jsou v oblasti provozovany linky mimo ODIS — jedna se o mezikrajské linky 890726
(Olomouc — Karlova Studanka), 930201 (Sumperk — Ostrava) a rekreacni linky 890726 (Olomouc —
Karlova Studanka), 890727 (Olomouc — M. Moravka,Ov¢arna tocna) a 930241 (Sumperk — Mala
Moravka).

Pfevazna vétsina linek je provozovana v soucasné dobé dopravcem ARRIVA MORAVA a.s.

Systémové vazby na jiné druhy vefejné dopravy existuji v Rymafové na Zeleznitni dopravu
(Zst. Rymarov/zastavka Rymarov,zel.st.).

Stifednédoby vyhled — planované koncepcni zmény, jiné poZzadavky

Oblast bude v roce 2017 ptipravena k vyhlaseni verejné zakazky na obsluhu autobusovou dopravou.
Pfedbézné nejsou navrhovany zadné zasadni zmény v rozsahu a organizaci autobusové dopravy, ani jiné
zasadni pozadavky. Navrhovany budou dil¢i Gpravy sméfujici ke zlepSeni zejména rekreacni dopravy
a navaznosti na Zeleznicni dopravu.

4.3.19.Trinecko

Zakladni charakteristika oblasti

Oblast se nachdzi smérem na jih od mésta Trinec, kde je umisténo klicové oblastni autobusové
stanovisté ,Trinec,aut.st.", dalSi vyznamné zastavky jsou ,T¥inec,LyZbice,nam.T.G.Masaryka",
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JTtinec,zel.st™ a ,BystficeZel.st". Oblast bezprostfedné sousedi s oblastmi Jablunkovsko
a Ceskotésinsko, dale je obklopena hranici s Polskem a horskym masivem Moravskoslezskych Beskyd.

Organizace autobusovych linek je pfizplisobena zcela lokalnim potfebam, zejména se jedna o svoz do
Trince. Provoz je zajiStovan linkami plné zafazenymi do ODIS —862763, 862764, 862766, 862768,
862769, 862770, 862771, 862772, 862773. Od 13. 12. 2015 je vefejna doprava provozovana
dopravcem vzeslym z verfejné soutéze - CSAD Vsetin a.s. Na Uzemi mésta TFince jsou dale provozovany
linky MHD Tfinec. Do oblasti dale zasahuji linky pfiméstské autobusové dopravy, zasahujici zde
z okolnich oblasti (Ceskotésinsko, Jablunkovsko).

Provoz autobusovych linek je od 13. 12. 2015 pfizplisoben soub&zné provozované ZelezniCni dopravé
v Useku Bystfice — TFinec. V dobé& mimo Spicku v pracovnich dnech a mimo obsluhu sménnych provoz(
v TZ je v soub&Zném Useku provoz autobusové dopravy redukovan.

Systémové vazby na jiné druhy vefejné dopravy existuji v T¥inci a v Bystfici na Zelezni¢ni dopravu
(zst. Trinec/Ttinec,zel.st., Zst. Tfinec centrum/Ttinec,Lyzbice,nam.T.G.Masaryka, Zst. Bystfice/Bystfice,
Zel.st.).

Mimo autobusovou a Zelezni¢ni dopravu v ramci ODIS v oblasti existuje dalkova Zelezni¢ni doprava
(Zst. Tfinec a Tfinec centrum) a lanova draha OldFichovice — Javorovy vrch.

Stfednédoby vyhled — planované koncepcni zmény, jiné poZzadavky

Nejsou navrhovany zadné zasadni zmény v rozsahu a organizaci autobusové dopravy, ani jiné zasadni
pozadavky.

Nedostatkem je stav prednadrazniho prostoru vcetné autobusové zastavky v Bystfici, feSeni neni
v kompetenci Moravskoslezského kraje.

4.3.20. Vitkovsko

Zakladni charakteristika oblasti

Oblast se nachazi v okoli mésta Vitkov, kde je umisténo klicové oblastni autobusové stanovisté
»Vitkov,aut.st." nachazejici se pobliz centra mésta. Oblast bezprostfedné sousedi s oblastmi Bilovecko,
Bruntalsko, Opavsko, Novojicinsko.

Organizace autobusovych linek je prizpdsobena zcela lokalnim potfebam, zejména se jedna o svoz do
Opavy. Provoz je zajiStovan predevsim linkami plné zafazenymi do ODIS — 900232, 900233, 900234,
900235, 900236, 900237, 900238, 880682, 880686. V oblasti jsou dale provozovany linky
priméstské autobusové dopravy zasahujici zde z okolnich oblasti a také linka 930455 (Mohelnice -
Ostrava), kde je uznavano predplatni jizdné ODIS vedle vlastniho tarifu dopravce.

Pfevazna vétsina linek je provozovana v soucasné dobé dopravcem TQM-holding s.r.o., v mensi mife
dopravcem ARRIVA MORAVA a.s.

Systémové vazby na jiné druhy vefejné dopravy existuji ve Vitkové a ve Fulneku na Zelezni¢ni dopravu
(zst. Vitkov/zastavka Vitkov,zel.st., zst. Fulnek/zastavka Fulnek,zel.st.).

Stirednédoby vyhled — planované koncep¢ni zmény, jiné pozadavky

Oblast bude v roce 2017 pfipravena k vyhlaseni vefejné zakazky na obsluhu autobusovou dopravou.
Pfedbézné nejsou navrhovany zadné zasadni zmény v rozsahu a organizaci autobusové dopravy, ani jiné
zasadni poZadavky.

4.4, Koncepce bezbariérové dopravy

K 31. 12. 2013 byl ukoncen sledovany rozvoj bezbariérové dopravy v Moravskoslezském kraji v ramci
projektu ,Moravskoslezskym krajem vefejnou dopravou bez bariér*. Samotny proces zpfistupnovani
verejné dopravy formou bezbariérovych vozidel vSak nadale pokracuje dle zasad v uvedeném projektu,
a to v ramci napliovani programu ,Moravskoslezsky krajsky plan vyrovnavani prilezitosti pro obcany
se zdravotnim postiZzenim na léta 2014 — 2020" a v navaznosti na obnovu vozového parku.
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PoCinaje 13. 12. 2015 byl zahajen proces vybérovych fizeni na autobusové dopravce, na jehoz konci —
v prosinci 2018 — by mély byt veskeré linky pfiméstské autobusové dopravy s vyjimkou oblasti
Havifovska, kde tento termin nastane aZ v roce 2020, provozovany dopravci vzesSlymi z vefejnych
soutézi. Jednou ze soutéznich podminek je 100% bezbariérovost provozovanych vozidel.

Do konce roku 2018 bude veskery provoz vysoutéZené priméstské autobusové dopravy zajiStovan
bezbariérovymi vozidly.

Vozovy park Zelezni¢nich dopravcl provozujicich viakové spoje v objednavce Moravskoslezského kraje
bude postupné obnovovan vyhradné vozidly bezbariérovymi, tj. nizkopodlaznimi nebo umoziiujicimi
nastup a vystup osob na voziku jinym zptsobem.

Soubézné bude uplatfiovan Moravskoslezskym krajem poZadavek na potfebné Upravy nastupist’
a pristupovych komunikaci u Zelezni¢nich zastavek a stanic tak, aby k bezbariérovym vozidlGm byl
umoznén vhodny pristup.

Informace o provozovanych bezbariérovych spojich jsou k dispozici v jizdnich fadech jednotlivych linek
nebo v jednotlivych dopravnich infocentrech, o aktualnim provozu jsou informace rovnéz
na elektronickych panelech na vybranych zastavkach.

4.5. Vodni doprava

V pripadé realného zajmu cestujici verejnosti je predpokladan provoz v prehradni nadrzi Slezska Harta,
a to formou pfivozu mezi obcemi Razova a Roudno. Financovani provozu pfivozu bude zajiSténo
vedenymi obcemi a taktéZ Moravskoslezskym krajem. Soucasné je predpokladano zaclenéni tohoto
spojeni do integrovaného dopravniho systému Moravskoslezského kraje ODIS vcetné potfebného
technického dovybaveni.

4.6. PoZadavky na infrastrukturu

4.6.1. Zelezni¢ni doprava

Zmény zasadniho charakteru navrzené a pripravené krealizaci na Zelezni¢ni infrastruktufe jsou
obsazeny predevsim ve dvou dokumentech, a to:

« Studie proveditelnosti ,Beskydy" zahrnujici elektrifikaci a modernizaci trati Ostrava - Valasské

Mezifidi, Frydek-Mistek - Cesky T&$in, Frydlant nad Ostravici - Ostravice a Sedlnice — Vefovice
«  Studie proveditelnosti ,,Uzel Ostrava" zahrnujici modernizaci Useku Ostrava hl.n. — Ostrava-Svinov a

DalSim cilem v Zelezni¢ni dopravé bude zvySeni provozni a cestovni rychlosti na vybranych Zelezni¢nich
tratich, a to stavebnimi Upravami, elektrifikaci a provoznim zabezpecenim. Jedna se zejména o traté:

« trat’ 276 (Suchdol nad Odrou — BudiSov nad BudiSovkou) — zvySeni tratové rychlosti az na 100
km/h,

« trat’ 277 (Suchodl nad Odrou — Fulnek) — zvyseni trat'ové rychlosti az na 100 km/h,

« trat’ 278 (Suchdol nad Odrou — Novy Ji¢in mésto) — zvySeni trat'ové rychlosti az na 80 km/h,

« trat’ 279 (Studénka — Bilovec) — zvyseni trat'ové rychlosti az na 80 km/h,

« trat’ 292 (¢ast Krnov — Jindfichov ve Slezsku) — zvyySeni trat'ové rychlosti az na 100 km/h,

« trat’ 310 (Cast Opava vychod — Moravsky Beroun) — zvySeni trat'ové rychlosti az na 160 km/h,

« trat’ 311 (ValSov — Rymarov) — zvySeni tratové rychlosti az na 80 km/h,

« trat’ 313 (Milotice nad Opavou — Vrbno pod Pradédem) - zvySeni trat'ové rychlosti az na 80 km/h,
« trat’ 315 (Opava vychod — Hradec nad Moravici) — zvySeni tratové rychlosti az na 80 km/h,

« trat’ 317 (Opava vychod — Hlucin) — zvySeni trat'ové rychlosti az na 140 km/h,
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« trat’ 318 (Kravare ve Slezsku — Chuchelna) — zvyseni trat'ové rychlosti az na 80 km/h,
« trat’ 321 (¢ast Opava vychod — Ostrava-Svinov) — zvySeni trat'ové rychlosti az na 160 km/h,
 trat’ 321 (&ast Ostrava-Svinov — Cesky T&&in) — zvydeni tratové rychlosti az na 160 km/h,

V souladu s koncepci bezbariérové dopravy bude uplatiiovan pozadavek na rekonstrukce nastupist
a pristupovych komunikaci s cilem zajistit pfistupnost Zelezni¢ni dopravy osobam s omezenou
schopnosti pohybu.

4.6.2. Autobusova doprava

V autobusové dopravé bude Moravskoslezskym krajem podporovana aktivita vedouci k rekonstrukci
a modernizaci autobusovych zastavek tak, aby vyhovovaly parametr@im pro zastavky nové zfizované.

4.7. Rozvoj dispecerského rizeni

Centralni dispecink ODIS zpracovava online informace o poloze vozidel dopravct Ceské dréhy, GW Train
Regio, ARRIVA MORAVA, TQM-holding, Dopravni podnik Ostrava a CSAD Vsetin.
Od 25. 5. 2016 jsou do Centralniho dispecinku ODIS zasilany informace o poloze vlak’ dopravci Regiojet
a LEO Express.

Na zakladé vyhodnoceni ziskanych informaci fesi Centralni dispecink ODIS tyto hlavni Glohy:

« zajiStovani provozni koordinace mezi jednotlivymi dopravci v ODIS v rutinnim rezimu
(garance urcenych navaznosti),

« zajiStovani provozni koordinace mezi jednotlivymi dopravci v ODIS v mimoradném rezimu
(soucinnost dopravcd pii vylukach, nehodach a jinych mimotadnostech v provozu),

« provadéni kontrolni Cinnosti a evidence naplfiovani dopravnich vykond jednotlivymi dopravci
dle sjednanych smluvnich vztahl s objednateli.

«  Zajisténi navazné Zeleznicni a autobusové dopravy na Letisti LeoSe Janacka Ostrava.
V soucasné dobé je napliiovan predevsim prvni bod.

Systém dozoruje denné celkem 1 052 ndavaznosti. Od 13. 12. 2015 je dispelink pouzivan nové
ke kontrolni ¢innosti u prvniho dopravce vzeslého z vybérového Fizeni — CSAD Vsetin.

Provoz dispecinku bude postupné rozsifovan o sledovani dalSich dopravci vzeslych z vybérovych fizeni,
ktefi maji za povinnost poskytovat on-line informace o pohybu svych vozidel do Centralniho dispecinku
ODIS. Nejpozdéji v roce 2019 bude mit Kordinator ODIS informace o poloze vSech vozidel zajist'ujici
dopravni obsluznost Uzemi ODIS. V souvislosti s timto dojde k personalnimu posileni pracovisté
Centralniho dispecinku ODIS, tak aby mohly byt pIné naplfiovany dalsi vyse uvedené ulohy Centralniho
dispecinku.

4.8. Rozvoj bezkontaktniho odbavovaciho systému

4.8.1. ODISka

Na konci roku 2016 je predpokladano zavrSeni projektu krajské bezkontaktni Cipové karty ODISka,
tj. bude dosazeno s vyjimkami viz vySe stavu, kdy tuto kartu plnohodnotné akceptuji vSichni dopravci
zapojeni do krajského integrovaného dopravniho systému ODIS. V nasledujicim obdobi bude podle
naplnéni souvisejicich podminek pokracovat:

« zapojeni zbyvajicich dopravcd provozujicich MHD do ODIS (Karvina, Orlova, Novy Jicin), zapojeni
MHD Frydek-Mistek bude s ohledem na odliSny tarifni systém slozitéjsi,

« doplInéni karetnich automat{ na vybrané Zeleznicni stanice pro zrychleni odbaveni
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« rozsiteni funkcionalit ODISky o moznost platby parkovného a vyuziti ODISky jako identifikatoru
pro dopravni i mimodopravni aplikace

4.8.2. Bankovni platebni karty

Alternativné k systému krajské bezkontaktni Cipové karty ODISka bude rozvijena moznost Uhrady
jednotlivého jizdného bezkontaktni bankovni platebni kartou, a to u vSech dopravcll v ODIS.

PoCinaje 30. 6. 2016 je v ODIS zavedena moznost Uhrady jednotlivého jizdného bezkontaktni bankovni
platebni kartou u prvniho dopravce, a to Dopravni podnik Ostrava a.s. v tarifni oblasti Ostrava XXL.
Novinkou je ,autocapping", tj. garance neprekroceni ceny 24 hodinové jizdenky.

4.9, Rozvoj informacnich systémi, marketing

Garantem poskytovani dopravnich informaci cestujici verejnosti je spolec¢nost Koordinator ODIS s.r.o.
Informace (trvalé i aktualni) jsou podavany centralné na webové adrese www.kodis.cz, pfipadné
na dalSich Uceloveé zfizenych adresach (napf. www.odiska.cz).

Pro komunikaci s verejnosti (podavani informaci o jizdnich fadech, tarifu apod.) je zfizena a provozovana
sit’ dopravnich infocenter.

Pro poskytovani aktualnich informaci o odjezdech spojl z jednotlivych zastavek slouzi elektronické
informacni panely.

4.9.1. Poskytovani informaci verejnosti - Dopravni infocentra

V Moravskoslezském kraji je postupné rozvijena sit’ dopravnich infocenter (informacnich a prodejnich
kancelafi). Dopravni inforcentra provozuje spole¢nost Koordinator ODIS s.r.o.

Ke dni 31. 7. 2016 jsou provozovana tato dopravni infocentra:

« Ostrava (budova feditelstvi Dopravniho podniku Ostrava a.s.)

« Ostrava (Svinov, centralni dispecink ODIS — pouze telefonicka a elektronicka komunikace)
+ Trinec (autobusové stanovisté)

« Jablunkov (autobusové stanovisté)

Od 1. 12. 2016 bude do sité prevedeno dopravni infocentrum Cesky TéSin (autobusové stanoviste).

V nasledujicim obdobi, v zavislosti na postupu vybérovych Fizeni na autobusové dopravce, bude sit’ dale
rozSifovana o dva typy dopravnich inforcenter, a to:

« samostatna dopravni infocentra provozovana spolecnosti Koordinator ODIS s.r.0. (ve vétSich
méstech)

« dopravni infrocentra smluvné pfidruzena k méstskym informacnim stfediskdm (v mensich méstech).

4.9.2. Poskytovani informaci verejnosti — elektronické informacni
systémy

Elektronické informacni panely zobrazujici aktudlni odjezdy jednotlivych spojll z pfislusné zastavky
vCetné mozZnosti zobrazeni dalSich dopravnich a tarifnich informaci jsou provozovany spolecnosti
Koordinator ODIS s.r.o. (s vyjimkou stavajicich paneldl umisténych na zastavkach Karlova
Studanka,rozc.Hvézda, Krnov,aut.st., Tfinec,aut.st. a Karvina,Frystat,aut.nadr.).

Pocet elektronickych informacnich panelll bude dale rozsifovan, panely budou umistovany prednostné
na prestupni nebo jinak vyznamné zastavky.
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4.9.3. Dopravni vychova, marketing

Propagace vefejné dopravy probihd a bude probihat pfedevsim v ramci programu ,Propagace vefejné
dopravy — ODISbus", tj. dopravni vychova Skolni mladeze.

ODISbus je a bude nadale vyuzivan k propagacnim akcim zamérenych na verejnou dopravu.

Marketing bude ve vétSi mife vyuZivat k prezentaci novinek ve verejné dopraveé lokalni televizni stanice
a tisténa periodika vydavana mésty a obcemi v kraji.

4.10. Souvisejici dokumentace

Koncepce rozvoje dopravni infrastruktury Moravskoslezského kraje

Autobusova doprava

V souvislosti s vystavbou ¢i rekonstrukci silni¢ni dopravni infrastruktury v Moravskoslezském kraji dojde
k Gpravdam ve vedeni linek verejné linkové dopravy pouze v souvislosti s témito stavbami.
Nepredpokladd se vystavba samostatné dopravni infrastruktury urené vefejné linkové dopravé.
S ohledem na provazanost sité verejné linkové dopravy a také verejné linkové dopravy vzajemné
s dopravou Zelezni¢ni se predpoklada v predmétném obdobi s vystavbou vybranych prestupnich uzld.
Vystavba téchto uzll vSak neni zpravidla v kompetenci Moravskoslezského kraje.

Zelezni¢ni doprava

«  Uzemim Moravskoslezského kraje prochazi 2. a 3. tranzitni ZelezniCni koridor. Tyto koridory maji
mezinarodni vyznam pro spojeni Ceské republiky s okolnimi staty.

« Mezi patefni traté patfi traté 270, 310, 320, 321, 322 a 323.

« Na tratich regionalnich probihd postupné uvadéni trati do normového stavu pro zajisténi
provozuschopnosti a bezpecnosti provozu.

« Na trati 320 probihd stavba Optimalizace trati Cesky Té$in — Détmarovice. Planovana realizace
stavby je dle zadani v létech 2016-2018. Stavba je provadéna na Useku tati mezi zeleznicni stanici
Cesky T&in (mimo) od km 320,126 aZ po Zelezni¢ni stanici Détmarovice (véetné) do km 341,076
v celkové délce cca 20,95 km.

« Na tratich se ustaluji stabilizované ¢asové polohy vlak{ — ocekava se narlist poctu cestujicich oproti
nesystematické Casové koncepci viakovych spojli. Mezi hlavni vyhody stabilizovanych Casovych
poloh Ize zaradit: minimalni potfebu informaci o jizdnim fadu pro cestujici, snadno zapamatovatelné
informace pfi vyhledavani spojeni, optimalni strukturu pfipoj ve stanicich.

*  Elektrifikaci useku Opava vychod — Krnov Ize vést pfimé viaky Krnov — Opava vychod — Ostrava-
Svinov — Cesky Té&Sin (— Mosty u Jablunkova); Ize vést jak vlaky zastavkové, tak vlaky zrychlené.
Po realizaci Studie Beskydy Ize vést zrychlené viaky Ostrava-Svinov — Frydek-Mistek — Frenstat pod

Zaver
Verejna doprava na Uzemi Moravskoslezského kraje je nastroj udrzitelného rozvoje regionu neustale
zkvalitiovana, a to jak po strance kvalitativni, tak po strance kvantitativni. Cilem Moravskoslezského
kraje je zajisténi vzajemné provazanosti nabidky regionalni dopravy s dopravou nadregionalni tak,

aby vytvarela ucelenou sit’ a nabizela prepravu co nejvétSimu poctu cestujicich, a to vedle Skolni mladeze
a seniorll i ekonomicky aktivnich osob.

Plan dopravni obsluznosti Gzemi Moravskoslezského kraje na obdobi let 2017 — 2021 zahrnuje predstavy
a zaméry kraje nejen na toto uvedené obdobi, ale i pro obdobi zasahujici za tento ¢asovy horizont.
Vysledkem by méla byt stabilizace systému zabezpecovani dopravni obsluznosti kraje napliiujiciho
kritéria hospodarného, ucelného a efektivniho hospodareni s vefejnymi prostredky.
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