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I. UVOD

I.1. Predmét reSeni

Obsahem tohoto materidlu je vyhodnoceni stavajiciho zékladniho programového dokumentu
,Koncepce rozvoje dopravni infrastruktury Moravskoslezského kraje”, ktery byl schvalen
Zastupitelstvem Moravskoslezského kraje, usnesenim ¢. 24/979/1 ze dne 10. ¢ervna 2004 a zpracovani
navrhu dal§ich kroki a opatfeni pro jeho napliovéni. Jednd se o provéfeni pivodnich zdméri
sledovanych Koncepci rozvoje dopravni infrastruktury Moravskoslezského kraje (déle téZ ,,Koncepce®)
s vyhodnocenim jejich vzajemné vazby, souslednosti a vlivu dopadu vladniho planu rozvoje nadifazené
silni¢ni sit€¢ a Zeleznice, pripadné dokumentli pfijatych v mezidobi od schvaleni Koncepce a navrh
véenych, finanénich, ¢asovych a organiza¢nich opatieni pro zajisténi udrzitelnosti, funkceschopnosti a

bezpecnosti dopravni infrastruktury Moravskoslezského kraje jako celku ve tfech navrhovych etapéach:

do 5 let (r.2009 - 2013) — obdobi postupného nabéhu provozu D47 (D1), R48, Strategicka primyslova
zona NosSovice, Letisté LeoSe Janacka Ostrava, Strategickd primyslova zona Ostrava - Mosnov a

dalSich staveb patetni sit€¢ pozemnich komunikaci a zeleznic v Moravskoslezském kraji,

5-10let (r. 2014 - 2018) — obdobi po dokonceni téchto rozvojovych zamerii s dirazem na dobudovani

sité pro dopravni dostupnost Sir§tho uzemi Moravskoslezského kraje,

cilovy vyhledovy stav
Pro tyto etapy byla provedena analyza dopravni infrastruktury jednotlivych druht doprav, v¢.

definice jejich vzdjemné vazby a pozadavki na koordinaci jejich technického feSeni i Casové realizace.

Poznédmka: Stavby, jejichZ zprovoznéni je ptredpokladano do konce r.2008 jsou v dokumentaci

charakterizovany jako soucast stavajici dopravni sit¢.

I.2. Postup zpracovani
Vyhodnoceni koncepce dopravy kraje bylo zpracovano v téchto zakladnich krocich:

Analytickd ¢ast — vyhodnoceni soucasného stavu dopravni infrastruktury z hlediska jejich parametrti a

zatizeni, inventarizace zmén a impulst na jeji dil¢i korekcei a problémova mapa

Koncepce rozvoje dopravni infrastruktury Moravskoslezského kraje — vyhodnoceni programového dokumentu 7 r.2004, koncept

Koncept navrhové ¢asti

Projednani

Vypracovani a ptedani istopisu vcetné prezentace

I.3. Projednavani a doklady

S ohledem na charakter praci bylo soucasti zpracovdni vefejné projedndni a schvaleni

zastupitelstvem kraje. Postup projednani dokladuji nasledujici faze:

Projednani analyzy a zdsad navrhu 10-11/2007
Odevzdani konceptu 15.2.2008
Ptipominkové fizeni v¢. vefejného projednéani 03.- 04.2008
Vypotadani pfipominek a dokon¢eni navrhu vyhodnoceni 04/2008

Projednani navrhu Vyhodnoceni ve vyborech a komisich 05/2008
Doporuceni Vyhodnoceni - rada kraje 06/2008
Schvaleni Vyhodnoceni - zastupitelstvo kraje 06/2008
Vypracovani a preddni Cistopisu véetné prezentace 07/2008

I.4. Vychozi podklady

Pro zpracovani dokumentace byly pouzity nize uvedené dokumentace, odborna literatura a dalsi
zdroje:

Zakladni dokumenty:

Dopravni politika Ceské republiky, 2005
Politika uzemniho rozvoje Ceské republiky, 2006
Usneseni vlady Ceské republiky ¢. 550/2006 ze dne 10. kvétna 2006

Transevropské dopravni sit’, 31996 D 1692: Rozhodnuti Evropského parlamentu a Rady ¢. 1692/96/ES

ze dne 23. ervence 1996 o hlavnich smérech Spolecenstvi pro rozvoj transevropské dopravni sité
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Uzemné-planovaci dokumentace:

Koncepce rozvoje dopravni infrastruktury Moravskoslezského kraje, 2004

Zadani Zasad zemniho rozvoje MSK, 11/2007

platné tzemi plany velkych uzemnich celki feSené¢ho tizemi kraje a navazného tzemi
platné uzemi plany obci feseného izemi

Koncepce uzemniho rozvoje Slovenska 2000 (AUREX s.r.o0., 2001)

Uzemni studie ¢esko-polského piihrani¢i — Syntéza narodnich dokumentti, 2005
Generalni feSeni priplavniho spojeni D-O-L, oderska vétev, Vodni cesty a.s., 2001

Koordina¢ni studie VRT, IKP Consulting Engineers, s.r.0.2003

Vysledky prizkumu:

S¢itani dopravy na dalniéni a silniéni siti, RSaD CR, 1990, 1995, 2000

Informace o dopravé v Ostrave (sborniky vydavané MMO)

Ostatni odvétvové dokumenty a podklady:

informace a data poskytnuté objednatelem

informace a data poskytnuté MD CR a RSD CR

informace a data poskytnuté Spravou silnic Moravskoslezského kraje

informace a data poskytnuté ARR Ostrava (primyslové zony)

Soubor udaji Silniéni databanky Ostrava - informaéni systém o silni¢ni a dalni¢ni siti CR
Stabilizace trasy silnice 1/67 v useku Karvina - Bohumin , UDI Morava s.r.0., 2006

Vyrobni zavod spolecnosti Hyundai Motor Company na tizemi priamyslové zony Nosovice, DHV ,CR

s.r.o, 2005

Dopravni obsluznost strategickych prumyslovych zon NosSovice a Mosnov, etapa II, UDI Morava, r.

2006
Studie dopadt investice Hyundai na Moravskoslezsky kraj, ARR Ostrava, Berman Group, 2007

Bila kniha - seznam investi¢nich staveb 2007 — 2013 (2020)

Koncepce rozvoje dopravni infrastruktury Moravskoslezského kraje — vyhodnoceni programového dokumentu 7 r.2004, koncept

Model individualni automobilové dopravy, Moravskoslezsky kraj, DOPING, 2002
Obchvat Oder, sil. /47, HBH Projekt, duben 2007

Obchvat Skrochovic, sil. 1/57, Dopravoprojekt Ostrava, 2007

Obchvat obce Nové Hefminovy, sil. 1/45, SHB, 2005

Krnov, Petrtv dil, pielozka sil. I/57, Dopravoprojekt Ostrava, 2007

Bruntal, vychodni obchvat, 1. etapa, sil. [/45, SHB, 2007

Obchvat Sudic, ptelozka sil. /46, UDIMO, 1999

Obchvat Déhylova, ptelozka sil. 11/469, UDI Morava, 2001

Podklady RSaD CR Brno ze pracovanych studii

Odborna4 literatura a ostatni zdroje:

CSN 73 6101 Projektovani silnic a dalnic
CSN 73 6110 Projektovani mistnich komunikaci
CSN 73 6102 Projektovani kiizovatek na silni¢nich komunikacich

Highway capacity manual - Pfirucka silni¢ni kapacity, TRB 1985

L.5. PouzZivané zkratky a terminy

Pouzivané zkratky:

TEN Transevropské sit¢ (Trans Europe Net),

D-O-L vodni cesta Dunaj - Odra — Labe

EU Evropska unie

IAD individualni automobilové doprava

RPDI ro¢ni prumér dennich intenzit IAD ve voz/24 hod
UPN VUC uzemni plan velkého uzemniho celku

UPD uzemné planovaci dokumentace

DUR dokumentace pro izemni rozhodnuti

DSP dokumentace pro stavebni povoleni
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MUK mimouroviiova kfizovatka

VRT vysokorychlostni trat’

MSK Moravskoslezsky kraj

MD CR Ministerstvo dopravy Ceské republiky

RSaD CR Brno Reditelstvi silnic a dalnic CR, zavod Brno

KU MSK Krajsky urad Moravskoslezského kraje
SSMSK Sprava silnic Moravskoslezského kraje
CD Ceské drahy a.s.

SFDI Statni fond dopravni infrastruktury
PPP Partnerstvi vetejného a soukromého sektoru (Public Private Partnerships)
SZDC Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, s.o.
SSZ svételné signalizacni zafizeni

SFDI Silni¢ni fond dopravni infrastruktury
IAD individualni automobilova doprava
MHD meéstska hromadna doprava

ODIS integrovany dopravni systém MSK
VOD vetejnd osobni doprava

TZK tranzitni Zelezni¢ni koridor

Pz pramyslova zéna

SPZ strategickd primyslova zoéna

LLJO Letist¢ LeoSe Janacka Ostrava

Pouzité terminy:

kategorie komunikace - $itkové uspoiadani definované normovou kategorii dle CSN 7361 10
nebo CSN 7361 01 $itkou dopravniho prostoru / navrhova rychlost (napt. S 24,5/100).

udrzitelny rozvoj dopravy - je takovy zplisob rozvoje, ktery uspokojuje potieby pfitomnosti, aniz

by oslaboval moZznosti budoucich generaci napliiovat jejich vlastni potfeby. UdrZitelny rozvoj je

Koncepce rozvoje dopravni infrastruktury Moravskoslezského kraje — vyhodnoceni programového dokumentu 7 r.2004, koncept

vniman jako hlavni vychodisko rozvoje spolecnosti zalozeného na harmonickém sladéni

ekonomického ristu, socialni spravedlnosti a ochrany zivotniho prostiedi.

D47 (D1) — s ohledem na pldnované oznaceni déalnice po zprovoznéni bylo v textu pouzito toto

pisemné oznaceni s dajem v zavorce

R 67 — toto oznaceni plati pouze pro tah rychlostni komunikace v usek Ttanovice (R 48) —
Havitov — Orlova — Bohumin, Vrbice D47 (D1). Prelozka sil.I/11 v useku od Mosti u J. po
Ttanovice nesplituje parametry rychlostniho tahu a proto je RSaD CR charakterizovana ,,pouze*

jako ptelozka silnice L.tfidy.

1.6. Hodnoceni rozvoje dopravni infrastruktury 2004 - 2008

Moravskoslezsky kraj je svou polohou na kiizovatce dopravnich tahi (motiv tzv. ,slezského
ktize*), charakterem uzemi s intenzivni urbanizaci a polycentrickym usporadanim sidelni aglomerace
s intenzivni prvovyrobou a zpracovatelskym primyslem ptfedurcen k dopravni pfitazlivosti pro tranzitni
dopravu i cilovou a zdrojovou dopravu.

V Moravskoslezském kraji vSak pro tyto zdroje dopravy, ptes vyrazné zlepSeni v poslednich
letech, stale jest¢ chybi adekvatni kapacitni pateini dopravni infrastruktura. Jeji vystavba je
dlouhodobym procesem, ktery sdm o sobé& neni v pfimé kompetenci kraje. Kraj proto vyviji zasadni
lobbystické kroky — planuje a kontroluje ptipravu dopravni infrastruktury, zajistuje v rdmci izemng-
planovaci ¢innosti hajeni zemnich koridori a sdm realizuje projekty na navazné siti regionalni vefejné
dopravy, silnic II. a III. tfid a letist¢ v Mosnove.

V naristu pozadavkii na dopravu se projevilo nékolik zasadnich faktort. Prvnim znich je
hospodaisky rozvoj, odstranovani barier branicich pfeshrani¢énim vazbam a vstup dalSich stath do EU.
To mélo za nasledek primérny narist intenzit silnicni dopravy vr.2000 — 2005 na zékladni
komunikaéni siti kraje primérnych hodnot 30 — 55% a v ptihraniénich usecich v Ceském Té&sing a
Jablunkové az cca 100%. Tento vyrazny nartist neni kone¢ny, v dalSich letech je prognézovan jeho
dalsi nartst v dasledku zruseni vnitinich hranic, hospodéiského ristu ve€. postupného nabehu vyroby PZ
Nosovice — KIA Zilina a v zavodech jejich subdodavatelt v PZ Mosnov, Hrabova a.j. Svou roli
v pozadavcich na dopravu sehraje i zména vyrobnich postupti novych vyrobnich kapacit (just in time),

které jiz nemaji klasické sklady, ale jsou zdsobovany operativné, v prevazné miie silni¢ni dopravou.

Resenim je modernizace a rekonstrukce stavajici a dostavba chybé&jici kapacitni dopravni infrastruktury

- dostavba péateini sit¢ dalnic, rychlostnich silnic, Zeleznic, modernizace a rekonstrukce regionalni
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silni¢ni sité, renesance vetejné dopravy a veétsi zapojeni telematiky a fizeni a usmériiovani dopravy.
V poslednich letech doslo v tomto sméru k zasadnim zménam:v oblasti vystavby dalnice D47 (D1) se
kraj aktivné podilel na prosazeni zahajeni stavby a formou kontrolnich dnii se ucastni monitoringu
vystavby a pomaha fesit zejména problémy spojené s ptipravou jednotlivych stavebkontroluje, tempo,
diky iniciativé kraje byla zahajena vystavba dalni¢nich pfivadéc¢t — 1/57 Fulnek — Hladké Zivotice,
I1/464 Bilov - Studénka, Ostrava — I/11 prodl.ul.Rudna a I/56 prodl.ul. Mistecka a sil.I/67 v Bohumin¢

v oblasti Skiec¢oné

obdobné byl nastartovan postup vystavby tahu R48 v tseku Frydek - Mistek - Dobra — ToSanovice —

Zukov — C.Té&sin v&. na R48 navazujici prelozky sil.I/11

kraj se podilel na finan¢nim kryti projekéni piipravy dalSich taht paterni sité - 1/11-68 Tranovice —

Mosty uJ., R56 Opava — Ostrava, R67 Bohumin — Tfanovice, dopravni napojeni letiSté

byla zahajena postupnd modernizace leti§t¢ v Mosnove, kraj prosadil pfedani dosud statniho majetku, v
roce 2004 kraj zalozil k provozovani letisté akciovoué spolecnosti Letisté Ostrava a.s., /dosud je 100%
vlastnikem/, na letiSti dochazi k postupnému rozvoji osobniho i nédkladniho leteckého provozu vcéetné,
navaznyché sluzeb, ve spolupraci s MMO dochazi k rozvoji SPZ Ostrava — MoSnov, kraj se stal
nositelem pfipravy a realizace projektu kolejového napojeni letisté véetné strategické priimyslové zony,
ptipravuje projekt Vefejné logistické zony Mosnov a Administrativniho a obchodniho centra LeoSe
JanéacCka v predletiStnim prostoru, iniciuje rekonstrukce navaznych silnic a obchvatu sil.I/58 vcetné jeho

napojeni na R48 v Ptibote

zahdjeni modernizace krajskych silnic za pomoci SROP, zavedeni planovaciho procesu formou tzv.
Bilé knihy

rozvoj vetejné dopravy, prevzeti iniciativy ve spolecnosti Koordinator ODIS, zahdjeni rychlejsi

integrace, pfipravy na zavedeni MS karty

v zelezni¢ni dopravé byla ukoncena rekonstrukce II. koridoru v useku Polom — Petrovice u Karviné
vcetné uzlu Bohumin, elektrizace trati Ostrava-Svinov — Opava, Ostrava hl.n. — Ostrava-Kuncice,

rekonstrukce vypravni budovy ZST Ostrava-Svinov a jejiho prednadrazniho prostoru

Nastartovand vystavba komunikacni sité prinesla prvni efekt jiz v roce 2007 zprovoznénim
prvniho useku dalnice D47 (D1) a novych usekt tahu R48. V nejvétsi mife se vSak objevi v letech 2012
az 2015, kdy dojde ke kompletaci tahti dalnice D47 (D1), R48, tahu I/11+ 1/68, rozvoji letiste

apramyslové zony v Mosnove. Zahajend komunikacni vystavba patefni dopravni infrastruktury v kraji

Koncepce rozvoje dopravni infrastruktury Moravskoslezského kraje — vyhodnoceni programového dokumentu 7 r.2004, koncept

nemd v jeho dosavadni historii obdoby. V relativné kratké dob¢ nastanou zcela zasadni kvalitativni

zmeény, které se svym rozsahem jiz zfejmé nebudou opakovat

Zakladni motivy probihajici a pfipravované kompletace pateini komunikacni sité kraje:

Dostavba dalnice D47 (D1) a dostavba tahu R48 pro severo-jizni vazby tzv.slezského kiize

Pielozky sil.I/11 a 1/68 v koridoru Jablunkov — Tfinec - R48 pro propojeni tahu R 48 se Slovenskem

pro zapadovychodni vazby tzv.slezského kiiZe podchycujici m.j. 1 vazby Polsko — Slovensko

Pielozky na sil.I/11 pro vazby Ostrava — Opava a pielozka sil.I/57 v oblasti Krnova pro zajisténi

zapadovychodni vazby tzv.slezského kiize pro napojeni zdpadni ¢asti regionu

vystavba dalni¢nich ptfivadéct (Ostrava - Severni spoj, Ostrava — prodlouzend ul.Mistecka, 11/464 v

useku Bilov — Studénka, 1/67 v Bohuming) a ptivadéct tahu R48 (1/58, obchvat Ptibora, /58 obchvat

Skotnice a Mosnova, pielozka sil.I/11 v Ceském T&ing&, propojeni R56 s R48 severozapadné Frydku —

Mistku

formou zpracovanych projekénich dokumentaci (DUR, DSP) pokrauje proces modernizace
zeleznicnich trati I1I. Zelezni¢niho tranzitniho koridoru v Giseku Détmarovice — Mosty u Jablunkova,

elektrizace a zvySeni kapacity trati Ostrava-Kunéice — Frydek-Mistek — Cesky T&in v souvislosti

s vystavbou zavodu automobilky Hyundai v NoSovicich, pfipojeni letist¢ rekonstrukci a zkapacitnénim

trati Studénka - MoSnov

Velkou zé4sluhu na modernizaci a dostavbé dopravni infrastruktury ma Moravskoslezsky kraj
intenzivnim lobbingem na vSech urovnich samospravy, statni spravy i hospodaiské sféry, podilem na
pripravé staveb, zajiSténim tUzemni pruchodnosti, investiénim zajisténim projekéni pfipravy a
rekonstrukci a dostavbou navaznych usekt krajské sité. K zasadni zméné doslo 1 v oblasti rekonstrukce
sité¢ krajskych silnic, kde jsou po pievzeti jejich spravy krajem investovany fadové vétsi castky, nez

tomu bylo v dobé jich vlastnictvi statem.
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Zdroj: RSD CR

Vzhledem k tomu, ze v mezidobi ptipravy a realizace dalnice D47 doslo ze strany Ministerstva
dopravy k definitivnimu rozhodnuti o jediném propojeni Ceské republiky na vychod (Slovensko)
pozemnimi komunikacemi v normové kategorii ddlnice, byl tah nové budované dalnice zatazen do tahu
déalnice D1 (Praha — Brno — Krométiz — Pierov — Bohumin) - viz schématickd mapa ¢eské nadfazené
sité.

Moravskoslezsky kraj bude mit v roce 2013 kompletni patefni sit’ silnic a Zeleznicni koridoroveé

traté v jeho jadrovém tizemi. Tyto aktivity vychazely z dopravni koncepce kraje schvalené v r. 2004.

Koncepce rozvoje dopravni infrastruktury Moravskoslezského kraje — vyhodnoceni programového dokumentu z r.2004, koncept

II. ANALYZA NADRAZENYCH ROZVOJOVYCH DOKUMENTU

Obsahem této vstupni ¢asti je provéieni novych zakladnich nadiazenych dokumentt definujicich
dopravni infrastrukturu v evropském a republikovém meéftitku, které byly pfijaty po r.2004, z hlediska

jejich vlivu na Koncepci schvélenou v r.2004.

I1.1.Dopravni politika Ceské republiky_

IL1.1. Uvod
Vlada CR schvalila v r.2005 Dopravni politiku Ceské republiky pro léta 2005 — 2013 jako

vychozi strategicky dokument resortu dopravy pro dals$i obdobi s tim, Ze tento dokument bude prubézné
upfesiiovan v zavislosti na vyhodnocenich ucinnosti Dopravni politiky a na moznostech vetejnych
rozpoctl a doporucila vychazet z jejich zasad pii zpracovani dopravnich koncepci kraji a velkych mést.
Dopravni politika Ceské republiky pro obdobi do roku 2013 deklaruje, co stat a jeho exekutiva v
oblasti dopravy ucinit musi (mezinarodni vazby, smlouvy), ucinit chce (bezpecnost, udrzitelny rozvoj,
ekonomika, ekologie, vefejné zdravi) a ucinit mize (finanéni aspekty).
Poznamka: Kurzivou jsou u vybranych bodli doplnény teze tykajici se konkrétniho naplnéni

dopravni politiky v podminkach rozvoje dopravni infrastruktury kraje.

I1.1.2. Vychodiska Dopravni politiky

Spolecnost vyzaduje vétsi mobilitu osob 1 zboZi v navaznosti na rozsifeni EU — potieba doreseni
paterni site MSK.
Rist ptrepravy v jednotlivych druzich dopravy je nerovnomérny a prohlubuje disproporce v délbé

prepravni prace - prosazovani rekonstrukce Zelezmicnich trati, zajisteni kolejového napojeni

vyznamnych priimyslovych zon.

Doprava v CR je plnohodnotnou a integralni souéasti evropského dopravniho prostoru, a proto je tieba

vytvaret podminky pro udrzeni konkurenceschopnosti ¢eskych dopravct.

Kongesce se projevuji na hlavnich silni¢nich tazich a ve méstech, zelezni¢ni infrastruktura vykazuje
nedostateCnou kapacitu zejména v nckterych piiméstskych oblastech, na letiSti Praha—Ruzyné by ke

kongescim doslo bez jeho dalSiho rozvoje - vytipovani problémovych bodii a navrh opatreni.
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Vefejna doprava je provozovana na bazi odd€lenych dopravnich systémi, pfi¢emz integrované
dopravni systémy jsou organizovany jen na omezenych uzemich, s omezenou funkc¢nosti a bez vétsiho
propojeni mezi kraji. Ve vétsing lokalit je integrovany systém pouze nadstavbou systému (usnadnujici
vyuzivani méstské a piiméstské dopravy), nikoliv principem propojujicim vSechny druhy dopravy na
celém uzemi regionu.

Osobni drazni doprava a vefejna linkova doprava poskytuji casto sluzby s nizsi kvalitou a s
nedostate¢nou vzdjemnou provazanosti, coz prispiva k preferenci individuélni automobilové dopravy.
Neni dokonceno napojeni vSech regioni na kvalitni silniéni a dalni¢ni sit, na modernizovanou
Zelezni¢ni sit’ a na mezinarodni letiste.

Existuji disproporce v podminkach pfistupu k jednotlivym druhiim dopravni infrastruktury a jejich
pouzivani — vymezenim paterni sité i v podhuri Jeseniku byl zohlednén i tento aspekt.

Doprava ve méstech neni feSena systémové a nejsou dostatecné uplatiiovana opatieni ke zklidnéni

center mést, véetné vytvareni podminek pro cyklistickou a pési dopravu.

Stavajici dopravni infrastruktura je ve Spatném stavu v dasledku dlouhodobého nedostatku financi na
udrzbu a zejména na obnovu, nejsou dostateéné provadény Upravy vedouci k odstrafiovani nedostatkti v
bezpecnosti, propustnosti a ekologické zatéze — zvyseny duraz na problematiku rekonstrukce a

modernizace .
Podil telematiky na fizeni a zabezpeceni dopravnich a piepravnich procest zaostava za potrebami.

V dtsledku nedostate¢né harmonizace podminek na prepravnim trhu nejsou schopny zelezni¢ni a
vnitrozemska vodni doprava plné integrace do logistickych fetézcl, coz ptispiva k ristu silni¢ni
dopravy a vzniku kongesci.

Doprava je stale velkym zdrojem hluku a emisi zdravi Skodlivych latek. Je tfeba vytvaret predpoklady

pro jejich snizovéani v plném souladu s evropskymi pravnimi predpisy

Kazdé opatfeni navrzené v Dopravni politice bude realizovdno s ohledem na ochranu lokalit

vyznamnych na evropské tirovni a ptacich oblasti soustavy Natura 2000.

I1.1.3. Priority Dopravni politiky

Priority vychazeji z globalniho cile a jsou vzijemné provazany. Doprava se neobejde bez
zapojeni vSech druht dopravy podle jednotlivych segmentl ptepravniho trhu, v nichz jsou efektivni.

Tuto oblast feSi priorita Dosazeni vhodné délby pifepravni prdce mezi druhy dopravy zajiSt€énim

Koncepce rozvoje dopravni infrastruktury Moravskoslezského kraje — vyhodnoceni programového dokumentu 7 r.2004, koncept

rovnych podminek na dopravnim trhu. Pro dopravni systém tvofeny vice druhy dopravy je nezbytnou a

zékladni podminkou kvalitni dopravni infrastruktura. Tu feSi priorita ZajiSténi kvalitni dopravni

infrastruktury. Dopravni infrastruktura, jakoz 1 sluzby ve vefejném zajmu ve vefejné osobni dopraveé a
zavadéni novych technologii jsou velmi naro¢né na finan¢ni prostfedky. Je proto nutné hledat nové
formy financovéni, ¢imz se zabyva priorita ZajiSténi financovani v sektoru dopravy. Velkym
ekonomickym, socialnim i ekologickym problémem je bezpecnost dopravy, a to jak samotného
provozu, tak z hlediska ochrany pifed patologickymi jevy spolecnosti i pied neocekdvanymi jevy

pfirodnimi. Bezpe€nosti se zabyva priorita ZvySeni bezpecnosti dopravy. Priorita Podpora rozvoje

dopravy v regionech je metodickou pomickou pro tvorbu regionéalnich a obecnich dopravnich politik.

a) Dosazeni vhodné délby piepravni prace mezi druhy dopravy zajiSténim rovnych podminek na
dopravnim trhu

*  Zvladnuti ristu narokl na ptepravu a vlivu globalizace v dopravé
* Harmonizace podminek pfepravniho trhu a zpoplatnéni uzivatele
* Zkvalitnéni pfepravni prace ve verejné dopravé osob

e Zkvalitnéni pfepravni prace v nakladni dopravé

* Transformace zelezni¢niho sektoru

e Zkvalitnéni prepravnich sluzeb pro uzivatele

b) Zajisténi kvalitni dopravni infrastruktury

+ Udrzba a obnova stavajici dopravni infrastruktury
* Vystavba a modernizace dopravni infrastruktury
¢) Zajisténi financovani v sektoru dopravy
* Optimalizace uhrad za vetejné sluzby/veiejnych sluzeb
e Zajisténi financovani dopravni infrastruktury
* Financovani obnovy dopravnich prostredkl
* Financovani vyzkumu a vyvoje

a vnéjsi bezpecénosti dopravy

* Bezpecnost silni¢ni dopravy
* Bezpecnost Zelezni¢ni dopravy
* Pieprava nebezpecnych véci

*  Vngjsi bezpecnost dopravy
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e Ochrana civilniho letectvi pted protipravnimi ¢iny

e) Podpora rozvoje dopravy v regionech

* Rozvoj a budovani integrovanych dopravnich systému
* Regulace a zpoplatnéni dopravy ve méstech

e  Vyuziti moznosti nemotorové dopravy

Zavér - cile dopravni politiky, definované pro jednotlivé vyse uvedené priority se ve vétSiné ptipadi
prolinaji s problematikou, ktera je v koncepci rozvoje dopravni infrastruktury Moravskoslezského kraje

obsazena.

I1.2. Politika izemniho rozvoje Ceské republiky

11.2.1. Uvod

Politika uzemniho rozvoje Ceské republiky (dale jen ,,PUR CR*) je nastroj izemniho planovani,
ktery urCuje pozadavky a ramce pro konkretizaci tkold Uzemniho planovani v republikovych,
preshrani¢nich a mezinarodnich souvislostech, zejména s ohledem na udrzitelny rozvoj Gizemi a urcuje
strategii a zdkladni podminky pro napliovani téchto tkolt.

* stanovi republikové priority uzemniho pldnovani pro zajisténi udrzitelného rozvoje tizemi,

ktery spociva ve vyvazeném vztahu podminek pro ptiznivé zivotni prostiedi, pro

hospodaisky rozvoj a pro soudrznost spolecenstvi obyvatel uzemi;

* vymezuje oblasti se zvySenymi pozadavky na zmény v izemi z diitvodl soustfedéni aktivit

mezinarodniho a republikového vyznamu nebo které svym vyznamem ptesahuji Gzemi
jednoho kraje (dale jen ,rozvojové oblasti“ a ,,rozvojové osy“). Zménou v Uzemi se
rozumi zména jeho vyuZziti, nebo prostorového usporadani;

* vymezuje oblasti se specifickymi hodnotami a se specifickymi problémy mezinarodniho a

republikového vyznamu nebo které svym vyznamem piesahuji uzemi jednoho kraje (dale
jen ,,specifické oblasti®)

* vymezuje plochy a koridory dopravni a technické infrastruktury mezindrodniho a
republikového vyznamu nebo které svym vyznamem piesahuji izemi jednoho kraje.
Plochou se rozumi ¢ast uzemi, ktera je vymezena s ohledem na stavajici nebo pozadovany
zpusob vyuziti a kterd svym vyznamem, rozsahem nebo vyuzitim ovlivni uzemi vice obci
nebo kraji. Koridorem se rozumi plocha, vymezena pro umisténi vedeni dopravni a

technické infrastruktury;

Koncepce rozvoje dopravni infrastruktury Moravskoslezského kraje — vyhodnoceni programového dokumentu 7 r.2004, koncept

e stanovi ve vymezenych oblastech, plochach a koridorech kritéria a podminky pro
rozhodovani o moznostech zmén v izemi a pro jejich posuzovani, zejména s ohledem na

jejich budouci vyznam, mozné ohrozeni, rozvoj, ttlum, preference a rizika v izemi.

V nasledném textu jsou charakterizovany prvky PUR, které maji primét do tvzemi

Moravskoslezského kraje. Pasaze tykajici se dopravy na izemi MSK jsou vyraznény tu¢nym pismem.

I1.2.2. Rozvojové oblasti a rozvojové osy MSK

Rozvojové oblasti a rozvojové osy jsou vymezeny spravnimi obvody obci, ve kterych se
projevuji zvySené pozadavky na zmény v Uzemi z divodi soustfedéni aktivit mezinarodniho a

republikového vyznamu a téch, které svym vyznamem piesahuji uzemi jednoho kraje; rozvojové osy

jsou vymezeny spravnimi obvody ORP s vyraznou vazbou na vyznamné dopravni cesty.

OB2 Rozvojova oblast Ostrava

Vymezeni:
ORP Bilovec, Bohumin, Cesky TéSin, Frydek- Mistek, Havifov, Hlu¢in, Karvina, Kopfivnice,
Orlova, Ostrava, Trinec

Duvody vymezeni:

Jedna se o velmi silnou koncentraci obyvatelstva a ekonomickych Ccinnosti, pro kterou je
charakteristicky dynamicky rozvoj mezinarodni spoluprace se sousedicim polskym regionem Horniho
Slezska; vyraznym piedpokladem rozvoje je v soucasnosti budované napojeni na dalni¢ni sit’ CR a

Polska, jakoZ 1 poloha na II. a III. Tranzitnim Zelezni¢nim koridoru.

4

Ukoly pro uzemni pldnovani v oblasti rozvoje dopravni infrastruktury:
* feSit uzemni souvislosti spojené s vystavbou dalnice D47 (D1) Lipnik nad Becvou—
Ostrava— hranice CR,
* fesit tzemni souvislosti pfestavby rychlostni silnice R48 Lipnik nad Be¢vou—Cesky Tésin
na standardni parametry R,
*  fedit izemni souvislosti piestavby silnice I/11 Havifov—Cesky T&in (v alternativé silnice
I/11 a 11/474 Havitov—Dolni Ttanovice) na standardni parametry R,

e fedit tizemni souvislosti modernizace a rekonstrukce silnice I/11 v useku MUK R48—

statni hranice SR na kapacitni dopravni cestu v souladu s rozvojovymi aktivitami oblasti.
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0S5 Rozvojova osa (Katowice—) hranice CR— Ostrava—Bieclav—hranice CR (~Wien)

Vymezeni (mimo rozvojové oblasti):

ORP Novy Ji¢in, Odry, Hranice, Lipnik nad Becvou, Prostéjov, Vyskov, Hustopece, Bieclav,Pterov,

Kroméiiz, Uherské Hradisté, Veseli nad Moravou, Hodonin.

Duvody vymezeni:

Jedna se o tradi¢ni priichodni smér mezi jizni a severni Evropou, ktery se na Moravé rozdéluje na dvé
vétve: zapadni (opira se o velkd mésta Brno a Olomouc propojena dalnici D1 a rychlostni silnici R46) a
vychodni (sleduje komunika¢n¢ nejvhodnéjsi propojeni Pomoravim s trasou II. tranzitniho zelezni¢niho
koridoru a perspektivnim vedenim rychlostni silnice R5S5 Hulin— Bieclav); jak ob¢ vétve rozvojové osy,
tak zejména téZ spolecny usek Lipnik nad Bec¢vou— Ostrava—Polsko (s pribéhem nové dalnice D47
(D1)) nepochybné vyvolaji inovacni a rozvojové podnéty s mezinarodnim ptresahem v odpovidajicich
uzemnich pasech.

’.

Ukoly pro uzemni pldnovéni v oblasti rozvoje dopravni infrastruktury:

e feSit uzemni souvislosti uptesnéného koridoru R55,

«  fesit zemni souvislosti piestavby rychlostni silnice R48 Lipnik nad Be¢vou—Cesky T&sin
na standardni parametry R,

e provétit moznost vymezeni koridori pro vybudovani kapacitni dopravni cesty Opava—

Ostrava, Bohumin—Tfanovice-Mosty u Jablunkova— hranice CR.

I1.2.3. Specifické oblasti MSK

Specifické oblasti jsou vymezeny spravnimi obvody ORP, ve kterych se v jejich vzajemném
porovnani dlouhodobé projevuji problémy z hlediska udrzitelného rozvoje tzemi. Uelem vymezeni
specifickych oblasti je, aby v nich kraje, ministerstva a jiné ustfedni spravni ufady v ramci svych
pusobnosti vytvarely podminky pro odstranéni problému s cilem umoznit udrzitelny rozvoj uzemi

téchto oblasti.

SOB 2 Specificka oblast Beskvdy

Vymezeni:

Koncepce rozvoje dopravni infrastruktury Moravskoslezského kraje — vyhodnoceni programového dokumentu 7 r.2004, koncept

ORP Frenstat pod Radhos$tém, Frydek-Mistek, Frydlant nad Ostravici, Jablunkov, RoZnov pod
Radhostém, Trinec, Vsetin (oblast zasahuje izemim ORP Vsetin do rozvojové osy OS11 Zlin— Horni

Lide¢-hranice CR).

Duvody vymezeni:

a) Z hlediska udrzitelného rozvoje uzemi jde o strukturalné postizenou oblast, kde doslo ke stagnaci pro
oblast dilezitych ekonomickych odvétvi (zbrojni a elektrotechnicky primysl).

b) Rekreacni potencial je vyuZivan nerovnomérné. Oblasti prochdzi jeden z hlavnich dopravnich taht
na Slovensko. Oblast se vyznacuje vysokou estetickou hodnotou krajiny a osidleni a kulturnimi a
narodopisnymi tradicemi se silnou vazbou obyvatel na misto (Radhost’). Pfirodné cenna a spoleCensky
atraktivni oblast Beskyd ma vysoky rekreacni potencial krajiny, ktery je potfebné rozvijet a vyuzivat s
ohledem na udrzitelny rozvoj Gzemi.

c) V pfirodn¢ vysoce hodnotném tzemi se nachazeji vyznamné zdroje energetickych nerostnych
surovin (loziska kvalitniho ¢erného uhli) s nadnarodnim vyznamem. Je zde nutno sladit z4jmy ochrany
piirody se zajmy tézby uhli i drobného a stfedniho podnikani v oblasti tradi¢ni vyroby a cestovniho

ruchu.

’

Ukoly pro uizemni pldnovéni v oblasti rozvoje dopravni infrastruktury:

* vytvofit uzemni pfedpoklady pro zlepSeni dopravni dostupnosti hrani¢nich oblasti se
Slovenskem,

e vytvaret uzemni piredpoklady pro rozvijeni systému pieshrani¢nich pésich a cyklistickych
tras,

* koordinovat tzemné planovaci ¢innost a Gizemni rozvoj oblasti se slovenskou stranou a
spolupracovat s nimi pii tvorbé uzemné planovaci dokumentace kraju,

*  fesit izemni souvislosti modernizace a rekonstrukce silnice I/11 v iseku MUK R48—statni

hranice na kapacitni dopravni cestu v souladu s rozvojovymi aktivitami oblasti,

SOB 4 Specificka oblast Jeseniky—Kralicky SnéZnik

Vymezeni:
ORP Bruntal, Jesenik, Kraliky, Rymatov, Sumperk.

Divody vymezeni:
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a) Oblast je charakteristicka vyznamnymi pfirodnimi hodnotami, naopak socidlni a ekonomicky rozvoj
patii k nejslabsim v CR, jde o hospodéisky slabou a strukturalné postiZzenou oblast.

b) Nevyhovujici je dopravni dostupnost vétSiny uzemi. Ekonomicka zékladna je slaba, mnohé odvétvi
stagnuji. Klimatické podminky jsou nevhodné pro intenzivni zeméd¢€lstvi.Velké zasoby dieva umoziiuji
rozvoj dievozpracujiciho primyslu. Pfirodné cennd a spolecensky atraktivni oblast Jesenikli ma vysoky
potencial pro zimni i letni rekreaci a lazenstvi, ktery je potfebné rozvijet a vyuzivat s ohledem na

vyuZzitelny rozvoj uzemi.

Ukoly pro uzemni planovani v oblasti rozvoje dopravni infrastruktury:

* identifikovat hlavni pdly a stfediska ekonomického rozvoje oblasti, vytypovanym sidlim
vytvaret podminky pro uzemni rozvoj a zkvalitnéni dopravni, technické a obcanské
infrastruktury,

* vytvarfet izemni pfedpoklady pro zlepSeni dopravni dostupnosti tzemni a pieshrani¢nich
dopravnich tahti, zejména na Kladsko.

* propojit systém pésich a cyklistickych tras se sousednim Polskem a koncepcné tvofit systém
dalkovych tras,

SOB S Specificka oblast Karvinsko

Vymezeni:

ORP Bohumin, HaviFov, Karvina, Orlova (oblast Karvinska je souCasti rozvojové oblasti OB2

Ostrava).

Duvody vymezeni:

a) Oblast je charakteristickd strukturdlnim postizenim ekonomiky, zpisobeném zejména Utlumem
tézkého pramyslu a racionalizaci tézby uhli.

b) Jde o strukturdlné postizeny region s vysokou nezaméstnanosti a velkym rozsahem uzemi
devastovanych pramyslem a t&Zbou. Problémem je vysoké znegi§téni ovzdusi. Uzemi je silné dopravné
exponovano, prochazi jim hlavni Zelezni¢ni a silni¢ni spojeni na Polsko a Slovensko a pldnované
dalni¢ni propojeni s Polskem. Vyhodna dopravni poloha vytvaii ptedpoklady pro dalsi ekonomicky
rozvoj.

¢) V tzemi se nachazeji vyznamné zdroje energetickych nerostnych surovin s nadnarodnim vyznamem.

Ukoly pro uzemni planovani v oblasti rozvoje dopravni infrastruktury:
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* v hlavnich ekonomickych stiediscich oblasti vytvaret izemni podminky pro regeneraci
sidel (prestavbu zastavéného uzemi a jeho zkvalitnéni) a rekultivaci devastovanych ploch
za ucelem jejich vyuziti pro nové primyslové zony, ptipadné pro rekreacni krajinu,

e vyhledavat vhodna izemi pro vystavbu novych prumyslovych zén a logistickych center i
pro jiné vyuziti, zejména opusténé primyslové plochy vhodné pro dalsi vyuziti a plochy v
navaznosti na dopravni koridory D47 (D1) a R48 a v ptihrani¢nich oblastech,

e feSit uzemni souvislosti spojené s vystavbou dalnice D47 (D1) Lipnik nad Becvou—
Ostrava— hranice CR a rychlostni silnice R48 Lipnik nad Be¢vou—Cesky Té&sin,

* koordinovat zemné¢ planovaci €innost a Uzemni rozvoj oblasti s polskou stranou a

spolupracovat s ni pfi tvorbé izemné planovaci dokumentace krajt,

I1.2.4. Koridory a plochy dopravy mezinarodniho vyznamu

Uéelem vymezeni koridor dopravy v Politice tizemniho rozvoje CR je ochrana ploch pro
umisténi napf. pozemnich komunikaci, drah a vodnich cest, které maji vliv na rozvoj tizemi Ceské
republiky, svym vyznamem piesahuji tzemi jednoho kraje a umozni propojeni zdkladni sit¢ dopravnich
cest na uzemi Ceské republiky a se sousednimi staty. V navrhovanych feSenich pfedchazet moznym
kolizim s ochranou veiejnych zajmi a v ptipadech, kdy je nelze vyloucit, pouzivat technicka opatieni
na stavbach dopravni infrastruktury k odstranéni téchto kolizi. Prostfednictvim néstrojii tzemniho
planovani je nutno upfesnit vymezeni ploch a koridorti s cilem provétit moznosti jejich budouciho
vyuziti. Dosavadni vyuziti iIzemi nesmi byt ménéno zplisobem, ktery by znemoznil nebo podstatné

ztizil provétované budouci vyuziti tzemi.

Koridor vyvsokorychlostni Zelezni¢ni dopravy VR 1

Vymezeni:
(Dresden—) hranice CR—Praha-Brno-hranice CR (-Wien/Bratislava), (Niirnberg—) hranice CR—Plzei—

Praha, Brno—P¥erov—Ostrava—hranice CR (—Polsko). Prochazi v rozvojovych osach OS2 Praha—Usti
nad Labem—Dresden, v Useku Jihlava—Brnoprochazi osou OS6 Praha—Jihlava—Brno, dale pak osami
OS5 Brno—Bieclav—Wien, OS1 Praha— Plzeni—Niirnberg a OS5 Katowice—Ostrava— Olomouc—Brno
(obéma vétvemi).

Divody vymezeni:
Potfeba zabezpegit priichodnost uzemi CR koridory vysokorychlostni dopravy v ndvaznosti na obdobné

koridory pfedevsim v SRN a piipadné v Rakousku (koordinac¢ni studie VRT MD).
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Ukoly pro tizemni planovani v oblasti rozvoje dopravni infrastruktury:
Vymezit plochy a koridory s cilem provéfit moznosti budouciho vyuziti. Dosavadni vyuziti nesmi byt

ménéno zpisobem, ktery by znemoznil nebo podstatné ztizil provéfované budouci vyuziti.

Koridory konven¢ni Zelezni dopravy C-E 40b

Vymezeni:
Usek Ostrava—Mosty u Jablunkova—hranice CR (-Zilina). Trat’ je &asti III. tranzitniho Zelezniniho

koridoru. Je tvofena trati ¢&. 320. Usek (odbodeni z II. tranzitniho Zelezni¢niho koridoru) Hranice na
Moravé—Valasské Meziti¢i— Vsetin—Horni Lideé—hranice CR (—Ptichov). Jedna se o trat’ &. 280.

Divody vymezeni:
Dodrzeni zdvazkti CR jako signatafe mezinarodnich dohod AGC a AGTC.

.

Ukoly pro uzemni planovani v oblasti rozvoje dopravni infrastruktury:

Zajistit izemni zmény koridor pii zabezpeceni pozadovanych technickych parametri dohod

AGC a AGTC, ptedevs§im navrhové rychlosti.

Koridor vodni dopravy VD4

Vymezeni:
Odra-Vah (dle AGN E 81)

Duvody vymezeni:
PInéni dohody AGN.

.

Ukoly pro uzemni planovani v oblasti rozvoje dopravni infrastruktury:

Koridor této vodni cesty v uzemi nikdy hajen nebyl, je tfeba po dohodé s dotcenymi staty (Polsko,
Slovensko) doporucit vyjmout tento zdmér z AGN. Provéteni pfineslo zjiSténi, Ze pro priplavni spojeni
neni dostate¢né mnozstvi vody ve vrcholové partii, ndkladnost feSeni je vysoka a realizaci by doslo k

likvidaci ¢asti Ceského TéSina a Trince.

Koridory a plochy dopravy republikového vvznamu

Koridor silniéni dopravy S3

Vymezeni:

Koncepce rozvoje dopravni infrastruktury Moravskoslezského kraje — vyhodnoceni programového dokumentu 7 r.2004, koncept

Duavody vymezeni:
Propojeni silnice 1/35 s rychlostni silnici R48. Propojeni silnice R48 a R49.

’

Ukoly pro uizemni pldnovéni v oblasti rozvoje dopravni infrastruktury:

Stabilizovat v UPD koridor pro vybudovani dopravni cesty.

Koridor silni¢ni dopravy S6

Vymezeni:
Opava-Ostrava

Divody vymezeni:
Koridor silni¢ni dopravy

Ukoly pro uzemni pldnovani v oblasti rozvoje dopravni infrastruktury:

Stabilizovat v UPD koridor pro vybudovani kapacitni dopravni cesty.

Koridor silniéni dopravy S7

Vymezeni:
Bohumin—Haviiov—T¥anovice-Mosty u Jablunkova— hranice CR

Divody vymezeni:
Doplnéni kapacitnich dopravnich cest.

’

Ukoly pro uizemni pldnovani v oblasti rozvoje dopravni infrastruktury:

Stabilizovat v UPD koridor pro vybudovani kapacitni dopravni cesty.

Verejna logisticka centra

Vymezeni:

Vetejna logisticka centra slouzi k dopravnim a obchodnim sluzbam. Jedna se o terminaly kombinované
dopravy, skladovych center a vyrobnich zon, jsou charakterizovany tim, Ze:

a) jsou sidlem dopravnich podnikii, poskytovatelii logistickych sluzeb a vyrobceil v jedné primyslové
zOng,

b) jsou napojené minimalné dvéma druhy dopravni infrastruktury, alespon silnice/zeleznice,

¢) cilen¢ se ve VLC sleduji potencialy synergie na rozdil od stavajicich dopravnich areala,

d) spole¢nosti VLC iniciuji kooperacni aktivity k uzitku zacastnénych firem a piivadéji k realizaci

jako neutralni moderatoti Zddouci ekonomickeé, ekologické a dopravni cile.

Duvody vymezeni:
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Podpora moderni formy logistiky. Rovnomérné rozmisténi VLC na Gizemi statu.

Ukoly pro uzemni planovéni v oblasti rozvoje dopravni infrastruktury:

Vymezit a chranit v UPD plochy pro umisténi VLC.

I1.3.Uzemni studie &esko-polského piihrani¢i — syntéza narodnich dokumenti

11.3.1. Uvod

,Uzemni studie &esko-polského piihraniéi - Syntéza” byla zpracovana v r.2005 na zakéazku
Odboru vetejného poradku Ministerstva infrastruktury Polské republiky ve spolupraci s Ministerstvem
pro mistni rozvoj CR. Jejim cilem bylo identifikovat spole¢né myslenky a priority spoluprace v oblasti
uzemniho planovani v cesko-polském piihrani¢i. Jako zasadni rozvojové cile cesko-polského

ptihrani¢i jsou povazovany:

Podpora vnéjsi soudrznosti tzemi — tento cil se vztahuje na ucast uzemi v globalnich a kontinentalnich

rozvojovych procesech, v€etné vznikani regionalnich center ristu,

Podpora vnitini soudrznosti uzemi — tento cil se tyka fungovani tzemi jako soudrzného pieshrani¢niho

regionu, véetn¢ prolomenti civiliza¢ni opozdénosti tizemi,

Ochrana a obnova hodnot pfirodniho a kulturniho bohatstvi — cil zohlediluje nezbytnost ochrany

prirodniho a kulturniho dédictvi.

I1.3.2. Zakladni dopravni vazby prihrani¢niho izemi

Uzemi &esko-polského piihraniéi je charakteristické pomérné dobie rozvinutym komunikaénim
systémem, ma dopravni vazby s regiony Polska, kraji Ceské republiky a také Saskem a Slovenskem. V
soucasné dob¢ vSak na komunikacich této sité existuji ¢etnd omezeni pro svobodny pohyb osob a zbozi
v mezinarodni dopravé. Toto Uzemi je pod vlivem dvou Panevropskych dopravnich koridori (PDK) —

III. a VI., a také v piimém sousedstvi IV. koridoru:

III./IT1a. panevropsky dopravni koridor vede rovnobézné od Berlina (Drazd’an) pies Wroclaw,

Katowice, Krakov a Rzeszow do Kyjeva: statni silnice (1. tfidy) DK4, dalnice A-4/A-18, zelezni¢ni trat’

E-30/C-E 30), v jeho prostoru se také nachazi Sirokokolejna trat’ ze Stawkowa na Ukrajinu

VL. panevropsky dopravni koridor vede severojizné z Gdanska do Brna a Ziliny (Slovensko): dalnice

A-1/D-1/D-47, rychlostni silnice S-1/S-7/S-69, zelezni¢ni traté¢ E-65/C-E 65)
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IV. panevropsky dopravni koridor vede rovnobézné na zapad a jih od ptihraniéniho izemi: délnice

D-1/D-2/D-8.

I1.3.3. Centra mezinarodniho a narodniho vyznamu v prihrani¢nim izemi

Cesko-polské piihrani¢i zaujimé strategicky prostor v centru Stfedni Evropy a nachdzi se v
oblasti vlivii silnych center vyznamného ekonomického a védeckovyzkumného potencionalu. K
nejvyznamnéjSim patii Berlin, Drdzd’any, Praha, Brno, Viden, Budapest, Wroclaw, Katowice a

Krakow. V pfimé blizkosti hranic vlastniho uzemi ptihranic¢i se na ceské strané nachdzi na tzemi kraje:

nadregionalni centra (centra vyssi kategorie) - Ostrava

A

regionalni centra (centra vyssi kategorie) - Opava, Karvina, Frydek-Mistek, Cesky Té&sin, Havifov

mikroregiondlni centra (centra stiedni kategorie) - Bohumin, Bruntal, Krnov, Ttinec, Hluc¢in, Frydlant

nad Ostravici, Jablunkov,

subregionalni centra (centra nizsi kategorie) - Vitkov, Rymarov, Kravare.

Pti tfeSeni hierarchie center je nutné pamatovat, ze pro jejich vyznam mize byt rozhodujici
integrovana sila dvojic blizkych mést. Ukazky takovych bipolarnich systémil je moZné identifikovat
predev$im na Geské strané a na izemi kraje k nim - Cesky T&$in — T¥inec, Opava — Krnov a Ostrava —
Bohumin.
soudrznost prihrani¢i na ose sever-jih Ostrava — Rybnik/Zory — Katowice.

Ostatni sidelni pasma maji regiondlni a mistni vyznam, i kdyZ v nékterych ptipadech jsou
soucasti nadregionalnich dopravnich tras. Odehravaji vyznamnou tlohu v krystalizaci mistnich vztahi a
struktur menSich piihrani¢nich center. Je mozné ptedpokladat, ze tyto vztahy budou posileny, avSak
bude je ovliviiovat kvalita a efektivnost komunikacnich vazeb a dopravni infrastruktury. Na tizemi kraje
k nim patii:

Opava — Raciborz (podnikatelské aktivity, prumysl)
Ostrava — Rybnik — (podnikatelské aktivity, primysl)

Cesky Té&sin — Cieszyn (kulturni spoluprace obci, cestovni ruch)

11.3.4. Dopravni vazby prihrani¢niho uzemi
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Postupné zhorSovani technického stavu dopravnich siti, ptedevsim nizsi tfidy (vojvodské silnice,
okresni a obecni silnice, mistni zelezni¢ni traté) v minulosti, ma do dnesSniho dne za nasledek snizeni
hospodaiské a turistické atraktivity ptihrani¢niho uzemi.

Za Gcelem posileni efektu vnitini soudrznosti tzemi piihranici, je nutné zajistit fadné fungovani
komunikac¢ni a dopravni infrastruktury s vysokymi technickymi parametry, a dale i postupné dopliovat
o nové prvky. Takova feSeni zajisti lepsi obsluznost celého tizemi a lepsi hospodarskou a turistickou
dostupnost tzemi. Dulezitym prvkem podminujicim rozvoj Gzemi piihrani¢i je zvySeni svobody

pohybu osob a zbozi.

Silniéni sit

Cesko-polské piihrani¢i je charakteristické pomémé dobfe vyvinutym komunikaénim
systémem, ma dopravni vazby na sousedni uzemi - zapadni, stiedni a vychodni Polsko, celou Ceskou
republiku, Sasko a Slovensko. Silni¢ni a Zelezni¢ni sit’ se z hlediska ukazatele hustoty fadi na prvni
mista v polskych a cCeskych statistikdch. AvSak tento systém neni upln¢€ soudrzny, a to predev§im na

samotné ¢esko-polské hranici.

Zelezniéni sit

Patefni traté jsou na vét§iné usekd elektrifikovany a dvoukolejné. Zelezniéni sit’ se vak
vyznacuje, byt je hustd, nizkymi technickymi parametry, s mnoha neelektrifikovanymi a
jednokolejnymi useky. Modernizace ZelezniCnich tras umozni ziskat lepsi trakéni parametry (zvyseni
zatéze,zvyseni rychlosti, zkraceni doby jizdy) a tim se muze stat konkurenceschopna. Prvkem, ktery
sice lezi mimo ptihrani¢ni uzemi, ale v jeho pfimém sousedstvi, je Sirokorozchodna trat (Linia
Hutnicza Szerokotorowa - LHS), kterd vede od Stawkowa do Izowa na Ukrajin€. Tento prvek mize mit

podstatny vyznam pro rozvojové moznosti této ¢asti Evropy.

Letisté

Leteckd doprava nema pro vnitini soudrznost izemi ¢esko-polského piihrani¢i klicovy vyznam.
Mezinarodni a vnitrostatni letiSt€¢ s pravidelnym, vnitrostatnim i zahrani¢nim osobnim provozem se
nachézeji mimo jeho uzemi. Pro mistni obsluznost, pfedevsim podnikatelskych subjektti, by mohla byt

velmi vyznamna regionalni a lokalni letiste.

Koncepce rozvoje dopravni infrastruktury Moravskoslezského kraje — vyhodnoceni programového dokumentu 7 r.2004, koncept

I1.3.5. Posilovani vnéjsi soudrZznosti izemi ¢esko-polského pohranici

Definovani problému:

Uzemi &esko-polského piihrani¢i ma piiznivé podminky z hlediska geografické polohy — v
centru sttedovychodni Evropy, nedaleko od vyznamnych evropskych méstskych center a na ktizovatce
dilezitych komunikacnich tras. Pfesto se vyznacuje charakteristikami periferijniho uzemi, nevyuziva
dostatecné Sance, které mu tato poloha ptindsi. Zarukou hospodaiského rozvoje piihranici je optimalni
vyuziti veskerych vnéjSich podminek. Zanedbani této oblasti muze vést k dalsi periferizaci a k

ekonomické a spolecenské degradaci regionu.

Nejdulezitéisi vyzvy v oblasti rozvoje dopravni infrastruktury:

zdokonaleni a vytvofeni novych vnéjSich vazeb uzemi, jez jsou ¢asti funkciondlné-tizemnich vazeb

kontinentu; nejvétsi vyznam budou mit vazby komunikacéni, hlavné dopravni infrastruktura,

posilovani komunikaénich vazeb piihrani¢niho uzemi s panevropskymi dopravnimi koridory: IIL., IV. a

VI,
propojeni piihranici s evropskymi vodnimi cestami — Odrou, Labe a Dunajem,

vyznamné zkraceni vazeb piihranici s mezinarodnimi letisti,

Ukéazkové projekty:

Sudetsko-Karpatska silnice (Droga Sudecko-Karpacka) — projekt turistick¢ého zptistupnéni celého
sudetsko — karpatského pasma, a to realizaci turistické automobilové silnice, spojujici svoji trasou
Ceské, polské,némecké, slovenské, rumunské, ukrajinské a madarské hodnoty Sudet a Karpat, pfi

zachovani plynulosti trasy; slouzi aktivizaci a proekologickému vyvazeni procest rozvoje tizemi.

Stiedoevropsky dopravni koridor — projekt sméfujici k realizaci dopravniho koridoru spojujiciho
Skandinavii pies pfistavy Szczecin — Swinoujscie s jizni Italii pies Ceskou republiku a Rakousko.
Cilem dalsi vystavby koridoru je posileni mezinarodni spoluprace na mistni a regiondlni urovni, ktera

prispéje k rozvoji regionti lezicich podél koridoru.

I1.3.6. Posilovani vnitini soudrznosti izemi ¢esko-polského pohranici

Definovani problému:
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Uzemi &esko-polského piihrani¢i ma vhodné vyvinutou strukturu osidleni, aviak zemépisné
podminky ztézuji jejich vzajemné propojeni, zvlasté ptres hranici. Obnoveni preshrani¢nich vazeb, jak v
oblasti Siroce pojaté komunikacni infrastruktury, tak i v oblasti socidlni a hospodatské, ma klicovy
vyznam pro odvraceni tendence periferizace tizemi. Podstatou vnitfni soudrznosti uzemi je vhodné

vyvinuta struktura osidleni, skladajici se z center s ptislusnymi funkcemi a sité vazeb mezi nimi.

24

zvySeni poctu komunikacnich propojeni a zlepSeni jejich kvality,
vytvoreni spole¢nych strategii pro rozvojova pasma Ostrava — Racibdrz — Kedzierzyn Kozle — Opole a
Opava — Ostrava — Cieszyn — Bielsko-Biata,

vytyceni nebo posileni pieshraniéni spoluprace center Krnov — Glubczyce, Opava — Raciborz, Hat' —
Tworkéw, Bohumin — Wodzistaw Slaski, Petrovice u Karviné — Zebrzydowice, Chotébuz —

Boguszowice,

vystavba a modernizace sit¢ rychlostnich komunikaci na izemi ptihranici

vvvvvv

Schengenské smlouvy,

spolecné koncepce alternativniho vyuziti infrastruktury danych hrani¢nich pfechodd po podepsani
Schengenské smlouvy vcetné novych moznosti pro piekracovani hranic ve smyslu zasad

formulovanych studiemi pro piekracovani statni hranice v schengenském prostoru (BorderCrossing) ,
modernizace a dal$i rozsifovani regionélnich zelezni¢nich spoju,

soudrzné koncepce lokalizace, modernizace a propojeni sit¢ regiondlnich letist’ a vyuziti mensich letist’

pro mezinarodni dopravu,

zavedeni pfeshrani¢ni hromadné osobni dopravy se sousedicimi ¢astmi Polska, Ceské republiky a
Slovenska za ucelem posileni mikroregiondlnich vazeb, rozvoje cestovniho ruchu a zjednoduSeni

premistovani do mista vykonu prace,

I1.4.Usneseni vlady Ceské republiky &. 550/2006

Vladni usneseni ¢. 550/2006 ze dne 10. kvétna 2006 definovalo nasledujici terminy zprovoznéni
dopravni infrastruktury k zabezpeCeni podminek pro vystavbu a provoz automobilového zavodu

Hyundai s terminy dokonc¢eni do r.2012:

Koncepce rozvoje dopravni infrastruktury Moravskoslezského kraje — vyhodnoceni programového dokumentu 7 r.2004, koncept

« R 48, kompletace tahu Dobra — Cesky T&sin 01/08
e ]/11, Jablunkov, obchvat 05/09
* R 48, kompletace tahu Rychaltice — Frydek — Mistek v¢.obchvatu FM 10/09
e [/11, kompletace tahu Nebory — Oldfichovice 09/12
* I/11, kompletace tahu Oldfichovice - Bystfice 12/12
e I/11, kompletace tahu Hradek, prutah 08/11

1/68, kompletace tahu Tranovice - Nebory 12/12
e 1/58, obchvat Pribora 06/10
e [/58, obchvat Skotnice a MoSnova 11/12
» Zavleckovani PZ NoSovice 12/07
Optimalizace trati Ostrava Kun¢ice — F.Mistek- C.T&3in 12/08

Rozsiteni silnice I/11 z Hradku ke hranici se Slovenskou republikou na Ctyfproudou silnici je
sledovano v ptipadé, ze provoz piekroc¢i uroven 15 000 vozidel za 24 hod nebo bude podepsana dohoda

mezi CR a Slovenskem o rozsiteni E75 mezi Ceskym TéSinem a Zilinou na ¢tyiproudou silnici.

I1.5.Usneseni vlady Ceské republiky ¢&. 1067/2007

Vladni usneseni ¢. 1064/2007 o Harmonogramu vystavby dopravni infrastruktury v letech 2008
— 2013 jmenuje nasledujici komunikaéni stavby na Gizemi kraje:
* 1/57, Hradec nad Moravici a Branka u Opavy - obchvat
e [I/11, Havifov - obchvat

e ]/67, Karvina - obchvat

III. ANALYZA VYVOJE VYKONU DOPRAVNI INFRASTRUKTURY

II1.1.ZatiZeni silni¢ni sité

Vstupnim podkladem pro vyhodnoceni byly vysledky periodickych s¢itani zajistovanych RSaD
CR na tzemi celé republiky. Pro vybrané s¢itaci profily jsou uvedeny ro¢ni praméry dennich intenzit
(RPDI) ve voz/24 hod v¢. podilu tézké automobilové dopravy (nédkladni doprava, trolejbusy a autobusy)
v letech 1995, 2000 a 2005. Uvedené primérné hodnoty RPDI se lisi od zatizeni pracovniho dne. Lze
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odhadovat, ze zatizeni pracovniho dne v obdobi duben - ¢erven a zafi - listopad dosahuje intenzit, které

jsou cca o 10 — 15% vyssi nez hodnoty RPDI.

I11.1.1. Vyvoj intenzit dopravy v Ceské republice

Z rozboru séitdni v letech 1995 az 2005 vyplyva, ze v celorepublikovém méfitku vzrostly
intenzity dopravy i dopravni vykony za deset let o 48%, pficemzZ nejvyraznéj$i 88% néartst byl
zaznamenan u dopravy tézkych vozidel, u dopravy osobni byl nariist 38%. Z vyhodnoceni vyvoje
v poslednich péti letech vyplyva celorepublikovy riist dopravy v letech 2000 - 2005 o 23%, pficemz

nejvyraznéjsi 44% narast byl zaznamenan u dopravy té¢zkych vozidel, u dopravy osobni byl nartst 18%.

VYVOJ DOPRAVNICH VYKONU A PRUMERNYCH INTENZIT DOPRAVY NA SILNICiCH A
DALNICICH V OBDOBI 1995-2005

DOPRAVNi VYKON PRUMERNE INTENZITY
1000 vozokm/den voz/den
ROK TF. Délka km T 0 M CELKEM T 0 M CELKEM
| 6509 8619 33405 223 42 247 13234 5132 34 6491
[ 14 309 5102 21713 354 27170 357 1517 25 1899
1995 Il 34 484 3206 13 054 155 16 414 93 379 4 476
D 388 1467 5132 6 6 605 3781 13225 16 17 023
CELKEM 55 690 18394 | 73305 738 92 437 330 1316 13 1660
| 6031 11125 | 36773 238 48135 1845 6097 39 7981
[ 14 688 6 045 25 585 356 31986 412 1742 24 2178
2000 Il 34190 3387 15 800 290 19 477 99 462 8 570
D 499 3552 7448 8 11008 7113 14 914 17 22 044
CELKEM 55 408 24108 | 85606 892 110 606 435 1544 16 1995
| 6154 15744 | 43069 256 59 069 2558 6 9599 42 9599
[ 14 668 7598 | 28977 288 36 863 518 1976 20 2513
2005 il 34124 4283 18 870 206 23359 126 553 6 685
D 564 7013 10 064 35 17112 12750 | 18334 64 31147
CELKEM 55 510 34638 | 100979 785 136 403 624 1819 14 2457

Zdroj: RSD CR

I11.1.2.ZatiZeni silni¢ni sité kraje v extravilanu
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Vyvoj dopravniho zatizeni silni¢ni sité¢ kraje v letech 1990 - 2005 je dokladovan grafickou
prilohou ¢. B.1.1. ,,Vyvoj zatiZeni silni¢ni sité¢ kraje v extravilanu v letech 1995 — 2005" a nehodovost
na silniéni siti kraje vr.2006%, obsahujici vybrané udaje o zatizeni stdvajici komunikacni sité.
Obsahem dvou pftiloh na nésledujici stran€ je pentlogram RPDI vybranych useki komunikaéni sité a
procentuelni nartst zatizeni v obdobi 1990 — 2000 a obdobné vyhodnoceni pro obdobi 2000 - 2005.

S vyuzitim podkladt silni¢ni databanky byly dale zpracovany pentlogramy zatizeni silni¢ni sité
kraje vr.2005 celkovymi intenzitami, intenzitami tézké dopravy a intenzitami kamionové dopravy.
Tento vystup je dokladovan grafickou ptilohami ¢. B.1.3A az B.1.3C. ,Pentlogram zatiZeni silni¢ni
sité v r.2005“. Tabelarni ptilohou v ¢asti C jsou dokladovany profily s intenzitami nad 10 000 voz/24
hod na komunikacni siti kraje.

Poznamka: Udaje roénich priméri dennich intenzit (RPDI) zohlediuji denni variace zatizeni
v pribéhu tydne (pracovni i vikendové dny) i riznych roc¢nich obdobi. Jsou tedy objektivnim udajem
odvozenym z opakovanych sc¢itani v pritbéhu celého roku. Pii interpretaci je tfeba mit na paméti, ze
zatizeni pracovniho dne napt. v kvétnu bude vysSsi nez tato primérnd hodnota RPDI. Podle odhadu
zpracovatele se jedna o zvySeni o cca 10 — 15% oproti RPDI.

Z rozboru vysledkt 1ze odvodit nésledujici zavery vyvoje zatiZzeni na vybranych extravilanovych

usecich komunikacni sité kraje v letech 2000-2005:

dominujicim zapado - vychodnim dopravnim tahem s nejvétSimi intenzitami v r.2005 je sil.I/48, na
tomto tahu byly v obdobi 2000/2005 evidovany hodnoty nariistu v rozmezi cca 25 - 55%, intenzity v r.
2005 dosahovaly hodnoty v rozmezi cca 9000 - 29 000 voz/24hod,

na severo - jiznim tahu sil.I/56 v useku Opava - Ostrava byly v obdobi 2000/2005 evidovany hodnoty
nariistu v cca 20% a intenzity v r.2005 dosahovaly cca 11000 voz/24hod. V useku Ostrava - Frydek-
Mistek dosahovaly intenzity cca 21 000 voz/24 hod a prezentovaly v obdobi 2000/2005 narist o cca
28%,

na sil.I/11 dosahovaly intenzity v useku Opava - Ostrava intenzity az cca 15 400 voz/24hod coz ¢ini za

obdobi 2000/2005 narust o cca 17%,

na sil.I/58 v useku Ptibor - Ostrava se zatéZe v 1.2005 pohybovaly okolo 15 000 voz/24 hod, nartst

dopravy se pohyboval v rozmezi do cca 9%

na sil.I/57 v tseku Opava - Bartultovice dosahuji intenzity hodnot v rozmezi cca 3 000 - 9 000

voz/24hod a hodnoty nartistu 2000/2005 se pohybuji v rozmezi cca 12 - 45%, v porovnani se sil.I/11 v
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useku Bruntal - Opava vykazuje sil.I/57 obdobné intenzity dopravy, oproti vyvoji v minulém obdobi,

kdy dosahovala sil.I/57 vyssi dynamiku narastu zatizeni,

udaje o skladbé dopravniho proudu vykazuji na nékterych profilech vyrazny narist podilu tézké
dopravy, coz je dano rozvojem primyslovych zén v nékterych oblastech kraje a celkovym rozvojem
hospodaiské spoluprace mezi jednotlivymi staty. Tato skuteCnost se projevuje na vyznamnych,
dopravné zatizenych tazich s tranzitni dopravou, zejména na hrani¢ni ptechody s Polskou a Slovenskou

republikou (I/48, I/11 aj.).

Na dopravné vyznamnych tazich doslo v feSeném tuzemi v obdobi 2000 - 2005 k nartstu intenzit
dopravy v priméru o cca 20% az 55%, narist nad tuto hodnotu byl ale zjistén v pfihrani¢nich tsecich
silni¢ni sit, kde dosahuje hodnot az 100%. Podrobnéjsi udaje jsou obsahem grafickych ptiloh.

Poznamka: Intenzita dopravy na sil.I/11 na profilu 7-3199 a 7-3193 v blizkosti Havifova se
shodnou intenzitou 46714 voz/24 hod je podle ndzoru zpracovatele zptisobena chybou pfi zpracovani
vysledki scitani. Jedna se o 1udaj, které neodpovida zatizeni navaznych usekli a proto nebyl do

vyslednych pentlogramii zapracovan.

Pro pribézné sledovani vyvoje zatizeni na exponovanych profilech komunikaéni sité (napt. ve

vazb¢ na NoSovice — sil.I/11 a 1/68) je doporuCovano provedeni aktualizac¢nich sCitdni v rezii kraje a to

v parametrech identickych se s¢itdnim RSaD CR (terminy, rozsah, zpracovani ) pro zjisténi vyvoje

zatizeni.

I11.1.3.ZatiZeni vybranych mést kraje

Samostatn¢ bylo vyhodnoceno zatizeni komunikacéni sit€ na vnitroméstskych profilech, jehoz

vysledek je dokladovan dil¢imi situacnimi schématy vybranych mést v grafické ptiloze B.1.2. ,,Vyvoj
zatizeni silni¢ni sité ve vybranych méstech kraje v letech 1995 — 2005, obsahujicimi RPDI ve voz/24
hod v¢&. podilu t&zké automobilové dopravy. Jedna se o Bohumin, Bruntal, Cesky Té&sin, Frenstat p.R.,

Frydek-Mistek, Havitrov, Hlué¢in, Karvinou, Krnov, Novy Ji¢in, Opavu, Orlovou, Ostravu a Ttinec.

Pro informaci jsou v nésledujicim ptehledu uvedeny vybrané nejvyssi ro€ni priméry dennich

intenzit ze sCitani v r.2005 ve vybranych méstech kraje:

Koncepce rozvoje dopravni infrastruktury Moravskoslezského kraje — vyhodnoceni programového dokumentu 7 r.2004, koncept

Ostrava, sil.IlI/479 (Ctyfpruhova sméroveé délena komunikace se sttednim tramvajovym pasem), v misté
napojeni na komunikaci I/58 - 39499 voz/24 hod a sil.I/11 (Ctyfpruhovd smérové nedé€lena

komunikace), Vitkovice - 36962 voz/24 hod , I/58 Ptivoz (Dalimiliv podjezd) — 28 197 voz/24 hod,

Frydek-Mistek, sil.I/48 (Ctyfpruhovd smérové délend komunikace) pobliz centra, - 35 677 voz/24hod,
rychlostni komunikace sil.I/56 pobliz centra 24 976 voz/24hod.,

Opava, sil.I/11 (dvoupruhova komunikace), na pratahu centrem - 28 698 voz/24 hod.,
Havitov, sil.I/11 (Ctyfpruhovéa smérove délena komunikace) na pratahu centrem — 19 746 voz/24 hod.,

Novy Ji¢in, sil.I/48 (Ctyipruhova smérové délena komunikace) — 27 163 voz/24hod , 1/57

(dvoupruhova komunikace), na prutahu centrem - 14 003 voz/24hod.,
Cesky Té&sin, sil.I/11 (dvoupruhova komunikace), pobliZ centra - 16 082 voz/24 hod.,
Karvind, sil.I/67 (Ctyfpruhova smérove délena komunikace) na pratahu centrem - 17 072 voz/24hod.,

Ttinec, sil.I/468 (dvoupruhova komunikace), podjezd pod trati CD, pobliZ centra - 11 186 voz/24
hod.,

Bruntal, sil.I/11 (dvoupruhova komunikace), na prutahu centrem — 14 370 voz/24hod.,

Orlova, sil.I/59 (Ctyfpruhova smérové nedélend komunikace), pobliz historického centra - 14 416

voz/24hod.,
HIucin, na sil.I/56 (dvoupruhova komunikace), na vjezdu od Ostravy - 14 973 voz/24 hod.
Krnov, sil.I/57 (dvoupruhova komunikace), na priitahu centrem - 13 624 voz/24 hod.,

Bohumin, sil.I/67 (dvoupruhova komunikace) na nadjezdu nad trati CD ve Skieconi — 8 101 voz/24

hod.,

Frenstat p.R., sil.I/58 (dvoupruhova komunikace) na prutahu centrem - 5 441 voz/24 hodinu.

S vyjimkou profilii (Tfinec, Havifov, Bruntal, Frenstat p.R. a C.Té&in a N.Ji¢in v centru) lze

vysledovat v pribéhu let 2000 — 2005 nartst intenzity dopravy v priméru o cca 25%.

II1.1.4.Dopravni vykon silni¢ni sité kraje
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Vyhodnocenim vysledki s¢itani dopravy na silni¢ni siti v r.2005 byly ziskany udaje dopravnich

vykont silni¢ni sit€¢ v ¢lenéni po okresech a po jednotlivych tfidach 1., II. a III. Jednad se o dopravni

vykony ve vozokm/24 hod. pro srovnani jsou dolozeny vysledky obdobného vyhodnoceni pro r.2000.

Koncepce rozvoje dopravni infrastruktury Moravskoslezského kraje — vyhodnoceni programového dokumentu 7 r.2004, koncept

DOPRAVNIi VYKON SILNICNI SITE VE VOZOKM/HOD V R.2000 — CELKOVE ZATEZE

okres Silnice LtFidy Silnice Il.tFidy Silnice lll.tFidy Celkem
Podil v % Podil v % Podil v % Podil v %
Bruntal 570739 304 975 27 754 903 468
10,2% 15,7% 2,4% 10,4%
Frydek - Mistek 1 145 358 430 440 234 525 1810 323
20,5% 22,2% 20,4% 20,9%
Karvina 725 588 256 061 264 085 1245734
13,0% 13,2% 23,0% 14,4%
Novy Ji€in 1110 232 222 182 167 675 1 500 089
19,9% 11,4% 14,6% 17,3%
Opava 983 366 232 154 163 896 1379 416
17,6% 12,0% 14,3% 15,9%
Ostrava — mésto 1052 928 496 163 289 852 1838 943
18,8% 25,5% 25,3% 21,2%
Moravskoslezsky kraj 5588 211 1941 975 1147 787 8 677 973
64,4% 22,4% 13,2% 100%

DOPRAVNI VYKON SILNICNIi SITE VE VOZOKM/HOD V R.2005 — CELKOVE ZATEZE

okres Silnice L.tridy Silnice IL.tFidy Silnice lll.tridy Celkem
Podil v % Podil v % Podil v % Podil v %
Bruntal 641359 328638 34716 1004714
7,8% 14,4% 2,4% 8,4%
Frydek - Mistek 2130919 448241 289332 2868492
25,8% 19,6% 19,9% 23,9%
Karvina 1015949 316229 316201 1648379
12,3% 13,8% 21,7% 13,7%

Novy Ji¢in 1647368 275369 173235 2095972
19,9% 12,0% 11,9% 17,5%
Opava 1069742 287040 183548 1540330
12,9% 12,6% 12,6% 12,8%
Ostrava - mésto 2403578 959052 494008 3856638
29,1% 42,0% 33,9% 32,1%
Moravskoslezsky kraj 8267556 2285931 1456324 12009811
100,0% 100,0% 100,0% 100,0%
W Bruntal
21,2% 10,4% 7,7% m Frydek-Mistek
O Karvina
20,99 O Novy Ji€in
@ Opava

15,9%

17,3%

PODIL SILNICNI SITEL, II., lll. TRID NA
DOPRAVNIM VYKONU V KRAJI V r. 2000

13,2%

22,4%

14,4%

64,4%

16,1%

@ Ostrava-mésto

PODIL SILNICNI SITEL, II., lll., TRID NA
DOPRAVNIM VYKONU V KRAJI V r. 2005

12,4%

21,8%

m Silnice I. tFidy
@ Silnice Il. tiidy
O Silnice Il tFidy

Z rozboru vyplyvaji nasledujici zavéry pro hodnoceni r.2005:

celkovy dopravni vykon silni¢ni sté kraje €ini cca 12,0 mil.vozokm/24 hod

strana 19




unor 2008

na tomto objemu se podili komunikac¢ni sit’ jednotlivych okrest takto — okres Bruntal 7,7%, okres
Frydek — Mistek 22,0%, okres Karvina 12,7%, okres Novy Ji¢in 16,1%, okres Opava 11,8% a okres

Ostrava - mésto 29,6%.

na dopravnim vykonu silni¢ni sité kraje se objemem tfi ¢tvrtin podili silnice Lttidy - 74,2%, zbyvajici

¢tvrtina ptipada na zbyvajici ¢ast silnicni sité, tj.silnice IL.tfidy — 21,8%, a silnice I1.tfidy - 12,4%.

u dopravniho vykonu celkovych intenzit na komunika¢ni siti kraje dosSlo k narGstu z 8677973
vozokm/24 hod na 12009811 vozokm/24 hod, t.j. ke zvySeni o 38%. Tato hodnota je vysSSi nez

celorepublikovy nértstu dopravniho vykonu 23% .

SROVNANi DOPRAVNIHO VYKONU V OKRESECH V r. 2005 A 2000

35,0% -
3
<
[=2]
30,0% - N
25,0% - B 2
NS N
20,0% | e = -
o - k > @ ROK 2005
N © v
2 ¥ - ~ @ ROK 2000
15,0% - ~oo X
e o @«
< A =
o
10,0% - §
~
5,0% -
0,0% -
Bruntal Frydek- Karvina Novy Jicin Opava Ostrava-
Mistek mésto

Z vyse uvedeného grafu vyplyva, ze za obdobi 2000 — 2005 doslo k poklesu dopravniho vykonu
v okresech Bruntdl o 2,7%, Karvina o 1,7%, Novy Ji¢in o 1,2% a Opava o 4,1%. Naopak k

vyraznéjSimu narastu doslo v okresech Frydek — Mistek o 1,1% a Ostrava o 8,4%.

Koncepce rozvoje dopravni infrastruktury Moravskoslezského kraje — vyhodnoceni programového dokumentu 7 r.2004, koncept

okres Silnice LtFidy — Silnice Ill.tfidy — | Silnice lll.tFidy — Celkem — tézka
tézka doprava tézka doprava tézka doprava doprava
Silnice . tfidy — | Silnice Il. tfidy — | Silnice Ill. tfidy — Celkem —
kamionové kamionové kamionové kamionové

dopravy dopravy dopravy dopravy
Bruntal 163183 64486 6156 233826
27517 4698 246 32461
Frydek-Mistek 560568 65559 46997 673123
134281 4346 3645 142272
Karvina 226408 58584 40738 325730
37425 6660 2259 46345
Novy Ji€in 498473 53173 32923 584570
108148 4932 1787 114867
Opava 232472 55670 34107 322249
22946 3344 1782 28073
Ostrava-mésto 437142 167373 73179 677693
39904 7913 2108 49925
Moravskoslezsky kraj 2118246 464844 234100 2817191
370223 31893 11827 413943

DOPRAVNIi VYKON SILNICNI SITE VE VOZOKM/HOD V R.2005 — NAKLADNi DOPRAVA

20,8%

8,3%

PODIL DOPRAVNIHO VYKONU NAKLADNi DOPRAVY V KRAJIV r. 2005

H Bruntal

H Frydek-Mistek
OKarvina
ONovy Jiéin

@ Opava

O Ostrava-mésto
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PODIL DOPRAVNIHO VYKONU KAMIONOVE DOPRAVY V KRAJI

121%

H Bruntal

H Frydek-Mistek
OKarvina
ONovy Jiéin

@ Opava

O Ostrava-mésto

PODIL TEZKE NAKLADNi A KAMIONOVE DOPRAVY V r. 2005

Koncepce rozvoje dopravni infrastruktury Moravskoslezského kraje — vyhodnoceni programového dokumentu 7 r.2004, koncept

Udaje o vykonech t&7ké a kamionové dopravy prokazuji jeji soustfedéni do jadra aglomerace

s vazbou na patefrni tahy smeérujici do Polska a Slovenska. Vyvoj pouze potvrzuje aktualnost

dobudovani jiz zah4jené dostavby pateinich tahti komunikacni site.

I11.1.5.Zatizeni silni¢nich hrani¢nich pFechodi

II1.1.5.1. ZatiZeni hrani¢nich piechodii dle vysledki s¢itani RSaD CR
Zatizeni hrani¢nich prechodti v¢. skladby dopravniho proudu za obdobi 1995 — 2005 bylo

prevzato z vysledki periodickych s¢itani dopravy na silni¢ni a déalniéni siti, provadénych RSaD CR

Praha. Vyvoj zatizeni na vybranych hrani¢nich piechodech je obsahem nésledujicich tabulek a grafii.

HRANICNi PRECHOD SIL.I/11, MOSTY U JABLUNKOVA - SVRCINOVEC, OKRES FR.- MISTEK

Profil €.7- 0510, Silnice 1/11 ROK 1990 ROK 1995 ROK 2000 ROK 2005
Motorova vozidla celkem N 2773 3112 6213
Tézka nakladni vozidla N 579 705 3 044
Osobni, dodavkové a moto N 2194 2 407 3169

2817 19

,.
-

413 94

3000 000 -
O tézka nakladni
doprava
2 500 000 -
Wkamionova
doprava
2 000 000 -
1 500 000 -
& o e
1 000 000 - - S ©
%) N~
N [ < v N~
w © ™ 0 < ©
N ™ N~ To) N
0 N~ o
500000 { & o ~ Q W S N w
™ O ™ M~
NS g ™ 3 o o
— © — o
> e g 2
0 ‘ :
Bruntal Frydek-Mistek Karvina Ostrava-mésto

Udaje jsou uvedeny ve vozokm/24 hod.

Morav skoslezsky

Vyvoj dopravy na hrani¢énim prechodu Mosty u Jablunkova v letech 1990-2005
(RPDI, RSD)

@ Kamionova doprava
0 Nakladni doprava
O Doprava celkem

Doprava celkem
Néakladni doprava

Kamionova doprava

2005
1990 1995 2000 2005
[ Kamionova doprava 111 99 172 1158
1 Nakladni doprava 1121 579 705 3044
O Doprava celkem 3712 2773 3112 6213
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Koncepce rozvoje dopravni infrastruktury Moravskoslezského kraje — vyhodnoceni programového dokumentu 7 r.2004, koncept

HRANICNi PRECHOD SIL.I/35, HORNi BECVA, BUMBALKA - MAKOV, OKRES FR.- MISTEK Vivoj dopravy na hraniénim prechodu Chotsbuz v letech 1990-2005
Profil &.7- 0220, Silnice 1/18(1/35) ROK 1990 ROK 1995 ROK 2000 ROK 2005 (RPDI, RSD)
Motorova vozidla celkem N 1708 1978 379
Tézka nakladni vozidla N 336 429 1304 10000
Osobni, dodavkové a moto N 1372 1549 2 490 9000 [ Kamionova doprava
8000 0 Nakladni doprava
7000 O Doprava celkem
6000
Vyvoj dopravy na hrani¢nim prechodu Makov v letech 1990-2005 5000
(RPDI, RSD) 4000
3000
2000
1000 Doprava celkem
Nakladni doprava
7000 Kamionova doprava
m Kamionova doprava 2000
6000 0 Nakladni doprava Rok 2005
0 Doprava celkem
4000 1990 1995 2000 2005
3000 . a @ Kamionova doprava 45 88 504 2025
2000 O Nakladni doprava 509 423 1506 5162
O Doprava celkem 2768 2932 4968 9314
1000 6 £ Doprava celkem

Nékladni doprava

2000 Kamionova doprava HRANIENi PRECHOD SIL.1/58, BOHUMIN - CHALUPKI, OKRES KARVINA
2005
Rok Profil &.7- 0438, Silnice 1/58 ROK 1990 ROK 1995 ROK 2000 ROK 2005
1990 1995 2000 2005 Motorova vozidla celkem 2295 2843 1634 2 806
Kami 4 d 7 59 112 373
[¥amionova doprava Tk nakladni vozidla N 354 154 623
1 Nakladni doprava 692 336 429 1304
0 Doprava celkem 2133 1708 1978 3794 Osobni, dodavkové a moto N 2 489 1480 2183
HRANICNi PRECHOD SIL.1/48, CHOTEBUZ - CIESZYN, OKRES KARVINA Hraniéni prechod sil.li46, Sudice - Pietraszyn, okres OPava
Profil &.7- 1599, Silnice 1/48 ROK 1990 ROK 1995 ROK 2000 ROK 2005 Profil &.7 — 2968. Silnice /46 ROK 1990 ROK 1995 ROK 2000 ROK 2005
Motorova vozidla celkem N 2 932 4 968 9314 Motorova vozidla celkem N 981 1035 634
Tézka nakladni vozidla N 423 1506 5162 Te3ka nakladni vozidia N 19 50 115
Osobni, dodavkové a moto N 2 509 3462 4 152 Osobni. dodavkové a moto N 962 955 519

HRANICNi PRECHOD SIL.I/46, KRNOV -PIETROWICE, OKRES BRUNTAL
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HRANICNi PRECHODY NA CESKO — SLOVENSKE HRANICI V R.2006

Profil €.7- 3700, Silnice 1/45 ROK 1990 ROK 1995 ROK 2000 ROK 2005
Motorova vozidla celkem 1527 945 2502 2167
Tézka nakladni vozidla N 55 380 286
Osobni, dodavkové a moto N 890 2122 1881

POCET 0. A. PREKR. SH

POCET BUSU PREKR. SH

POCET NAK. PREKR. SH

HRANICNi PRECHOD SIL.I/58, BARTULTOVICE -TRZEBINA, OKRES BRUNTAL

Profil €.7- 3067, Silnice 1/57 ROK 1990 ROK 1995 ROK 2000 ROK 2005
Motorové vozidla celkem N N 130 1191
TéZka nakladni vozidla N N 36 640
Osobni, dodavkové a moto N N 94 551

Z vyse uvedenych udajl Ize odvodit nésledujici zavery:

Intenzita dopravy na vybranych hrani¢nich pfechodech Jablunkov (sil.I/11-Slovensko),
Makov (sil.I/35 — Slovensko) a Chotébuz (sil.I/48 — Polsko) za poslednich 10 let
vzrostla o cca 120 — 220 % .

doprava na téchto trech pirechodech na dvojnasobek (narust 100%). objem tézké

Obecné lze konstatovat, ze v letech 2000 — 2005 vzrostla

dopravy se zvySil aZ na trojnasobek (narist cca 200%). Jde o dusledek rozvoje

hospodaiské spoluprace v SirSim evropském méfitku na vyznamnych tazich v jadru
s vazbou na pateini tahy v ose Moravské brany.

Hrani¢ni pfechod Bohumin — Chalupki (sil.I/58 — Polsko) vykazuje (i s ohledem na
nedavno ukoncenou vystavbu mostu pres Odru) celkové intenzity dopravy
v jednotlivych s¢itacich letech obdobné, narist se projevuje v doprave tézké.

Na hrani¢nim piechodu Sudice - Pietraszyn (sil.I/46 — Polsko) a Krnov — Pietrowice
(sil.I/45 — Polsko) se projevuje celkove pokles intenzity dopravy (doprava tézka rostla).

S ohledem na pomérné kratkou dobu fungovéani hrani¢niho pfechodu Bartultovice —

Trzebina (sil.I/57 — Polsko) nelze jesté vyvozovat Zadné zavery.

I11.1.5.2. Bilance zatiZeni hrani¢nich p¥echodi dle podkladi CR Ostrava
Dal$im zdrojem informaci jsou udaje Celniho fteditelstvi Ostrava, obsahujici celorocni vysledky

provozu na vyznamnych hrani¢nich ptechodech sidaji o poétu odbavenych osob, automobilové

dopravy v¢€. skladby dopravniho proudu. Vybrané udaje ze statistiky Celniho feditelstvi Ostrava jsou

uvedeny v nasledujici tabulce a umoziiuji srovnani s ostatnimi piechody na tizemi Ceské republiky.

NAZEV PRECHODU VJEZD VYJEZD VJEZD VYJEZD VJEZD VYJEZD
Lanzhot - Brodské 722 230 737524 2025 2028 19 564 20777
Breclav - Kty 2339039 | 2292300 38 857 39 066 1115919 | 1086 374
Hodonin - Holi& nad Moravou 656 383 645 552 11 826 11 562 120 542 116 242
Sudoméfice - Skalica 265183 260 896 568 508 98 897 101716
Velka nad Veligkou - Vrbovce 108 257 105 872 1356 1372 11829 11339
Bfezova - Nova Bo$aca 16 226 16 063 5 4 1168 1080
Stary Hrozenkov - Drietoma 461458 453 765 14 404 14 226 283 247 276 137
Strani - Moravské Lieskové 220 851 221532 6317 6 604 26 325 25 654
Strelna - Lysa pod Makytou 269 846 256 274 590 569 55 950 52 456
Bylnice - Horné Srnie 244 470 245973 5930 6037 23 321 23593
Nedagova Lhota - Cerveny Kameri 25008 25912 0 0 996 919
Bila Bumbalka - Makov 699 843 696 548 15 006 14 851 59 691 57 686
Bil4 - Kone&n4 - Klokogov 206 496 203764 3783 3782 9418 10 202
Mosty u Jablunkova - Svréinovec 755129 755497 19 812 19 859 317 949 312 255
Sance - Milogova 58 784 60 885 0 0 0 0
7049203 6978357 120 479 120558]  2144816] 2096 430

HRANICNi PRECHODY NA CESKO — POLSKE HRANICI V R.2006

POCET 0. A. PREKR. SH

POCET BUSU PREKR. SH

POCET NAK. PREKR. SH

NAZEV PRECHODU VJEZD VYJEZD VJEZD VYJEZD VJEZD VYJEZD
Habartice - Zawidéw 113 058 98 261 633 593 838 779
Srbska - Miloszéw 1299 1234 0 0 0 0
Hradek n. Nisou - Porajow 652 994 621764 448 605 0 0
Kunratice - Bogatynia 96 714 83 756 102 90 470 389
Nové Mésto pod Smrkem - Czerniawa Zdrd 61321 61150 493 450 3 607 3488
Harrachov - Jakuszyce 276 493 271229 5050 4765 32 060 31658
Starostin - Golinsk 70 934 64 849 1552 1625 3791 3495
Nachod - Kudowa Slone 505 474 510 356 14 206 13317 215 389 232016
Otovice - Tlumaczév 47 812 40 987 1979 1912 5 1
Orlické Z&hofi - Mostowice 7754 7785 0 0 27 26
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Krélovec - Lubawka 171183 161 271 3 541 3423 10 112 9834
Pomezni boudy - Przelecz Okraj 53 854 50 913 0 0 0 0
Dolni Lipka - Boboszéw 134 919 132 924 2640 2604 18 507 17 422
Bily Potok - Paczkéw 54 834 51767 228 192 2196 2179
Mikulovice - Glucholazy 165 416 157 688 1276 1188 2 521 2523
Zlaté Hory - Konradéw 95 564 93014 695 710 3420 3607
Osoblaha - Pomorzowice 2711 2430 0 0 0 0
Krnov - Pietrowice 92 393 93 823 1060 1081 5949 5777
Bartultovice - Trzebina 59 912 57 142 139 128 52 241 57 482
Bukovec - Jasnowice 67 791 60 671 80 183 0 0
Horni LiStn4 - Leszna Gérna 76 105 76 129 391 394 98 103
Bohumin - Chalupki 563 014 544 949 516 556 31854 29 089
Cesky T&sin - Cieszyn 462 353 465 468 22 22 0 0
Chotébuz - Cieszyn 1022709 955 982 21638 19 656 686 698 633 244
Dolni Marklovice - Marklowice Gérne 285913 284 164 0 0 0 0
Zavada - Golkowice 161 625 160 769 0 0 0 0
Pist - Krzyzynowice 26 515 27 655 0 0 0 0
Sudice - Pietraszyn 89 830 89 928 344 330 16 334 16 080
5420494 | 5228058 57 033 53 824 1086 117 1049192

Piipadné rozdily mezi vysledky s¢itani RSaD CR a udaji CR Ostrava vyplyvaji ze sezénnich vykyvi,
které nemtize prizkum RSaD postihnout. Z vysledkd vyplyva nasledujici zavér:
HP na cesko-slovenské hranici Mosty u Jablunkova — Svréinovec s prijjezdem 2 180 501 voz/rok byl

v 1.2006 druhym nejzatiZzenéj$Sim prechodem v Ceské republice na této hranici se zatizenim na urovni

piiblizné ttetiny zatizeni na HP Bfeclav - Kuty na dalnici Brno — Bratislava

HP na &esko-slovenské hranici Cesky T&in - Cieszyn s prijezdem 3 339 927 voz/rok byl v r.2006

nejzatiZzenéj$im piechodem v Ceské republice na této hranici

I11.1.6.Vyvoj dopravniho zatiZeni na hranicich kraje

Obsahem této kapitoly je vysledek hodnoceni vyvoje zatizeni vykazuje v letech 2000/2005 na
jeho hranicich, které lze charakterizovat jako vstupy a vystupy vnéjsi zdrojové a cilové a tranzitni
dopravy. Zvolené profily jsou identické s profily pouzitymi pro zpracovani dokumentu Model

individudlni automobilové dopravy, Moravskoslezsky kraj, DOPING, 2002. Situovani profilii na cesko-
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polské hranici (P1 — P12), na &esko — slovenské hranici (S1 — S3) a na hranici s ostatnimi kraji Ceské
republiky (C1 — C17) je dokladovano situaéni pfilohou na nasledujici strané. V tabulce jsou pak
uvedeny Udaje intenzit osobnich automobili+moto, t€zké dopravy a celkovych intenzit v r.2000 a 2005
a koeficienty zmén za toto obdobi. Obdobné je vyhodnocen i vyvoj kamionové dopravy.

Kromé tohoto zhodnoceni po profilech bylo provedeno i celkové zhodnoceni vyvoje na ¢esko-
polské, Gesko — slovenské statni hranici, na hranici s ostatnimi kraji CR i celkovy sumai vyvoje.

Z vysledki 1ze odvodit nasledujici zaveéry:

celkovy objem veSkeré dopravy na kordonu kraje vykazuje nartst z 79027 voz/24hod na 104638
voz/24hod, tj. +32%

celkovy objem nakladni dopravy (v¢. dopravy kamionové) na kordonu kraje vykazuje nartst z 17281
voz/24hod na 27294 voz/24hod, tj. +58%, na tomto nariistu ma velky vliv narGst dopravy na
hrani¢nich ptechodech do Polska a Slovenska, kde dosahuje +187%

celkovy objem kamionové dopravy na kordonu kraje vykazuje narlst z 2261 voz/24hod na 8847
voz/24hod, tj. +291%, na tomto nariistu ma velky vliv nariist dopravy na hrani¢nich ptechodech do

Polska a Slovenska, kde dosahuje + 560%

lokalné nejzavazngj$i jsou vysoké narlsty preshrani¢ni dopravy na ptrechodech HP - Mosty u
Jablunkova — Svréinovec (celkové intenzity + 100%, tézka doprava 331%, z toho pouze kamionova
doprava +573%) a HP Chotébuz — Boguszowice (celkové intenzity + 87%, t€zk4d doprava + 242%,

z toho pouze kamionova doprava +301%).
Vsechny vyse uvedené udaje signalizuji pro r.2000 - 2005 na hranicich kraje cca o tfetinu vyssi

indexy narlstu dopravy nez uvadény celorepublikovy nértistu dopravniho vykonu (23% pro celkové

intenzity dopravy a 44% pro ndkladni dopravu).

I11.1.7.Dopravni nehodovost silni¢ni sité

I11.1.7.1. Dopravni nehodovost v Ceské republice
V Gvodni ¢asti této kapitoly je struéné charakterizovan vyvoj nehodovosti v celorepublikovém

m¢éfitku pro obdobi do konce r. 2006. Podle statistickych udajti nehodovosti bylo v roce 2006 nahlaSeno
Policii CR celkem 187 965 nehod, usmrceno bylo 956 osob, téZce zranéno bylo 3990 osob a lehce
zranéno 24 241 osob. Hmotna Skoda ¢inila dle odhadu cca 9,116 mld.K¢.
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V roce 2006 doslo oproti roku 2005 k poklesu celkového poc¢tu dopravnich nehod i1 poctu
usmrcenych osob. Ve srovnani s rokem 1990 doslo v roce 2006 k nardstu o cca 99% z celkového poctu
nehod a k poklesu usmrcenych osob o cca 18%. Pocet usmrcenych osob je v r. 2006 nejnizsi za
obdobi 1990 —2006.

Nejvice nehod (27,9%) bylo evidovano na mistnich komunikacich, 17,5% nehod na silnicich
L.tfidy, 14,0% na silnicich II.tfidy, 10,4% na IIl.tfidach a na dalnicich cca 2,6% nehod.

Nejvice nehod $etfila Policie CR na tizemi hl. m. Prahy (34 689) a na izemi Severomoravského
kraje (29 565); nejméné nehod bylo na izemi Jihoceského kraje (12 832). Nejvice usmrcenych bylo pii
nehodach na tizemi Jihomoravského a Severomoravského kraje a nejméné na tizemi hl. m. Prahy.

Z celkového poctu 956 usmrcenych osob v roce 2006 na tizemi ¢eské republiky bylo:

349 fidi¢d osobnich automobilt
183 spolujezdcti v osobnim automobilu
173 chodcii

91 fidi¢d motocykla

83 cyklistii

37 fidi¢h nakladnich automobilt

spolujezdcti v ndkladnich automobilech
spolujezdcti na motocyklu

cestujicich v autobusu

fidi¢i malych motocykla

fidic¢i traktort

fidi¢i autobust

fidi¢i mopedi

spolujezdec na malém motocyklu

—_— = W W R R 9 X O

fidi¢ pojizdného pracovniho stroje.

Z vyse uvedeného prehledu vyplyva vysoké mira ,,zranitelnosti* péSich a cyklisti. Na celkovém
poctu usmrcenych se podileli vice jak 25%. Nejcetnéjsi pfi¢inou nehod fidi¢ti motorovych vozidel
vroce 2006 bylo opét nevénovani potiebné pozornosti fizeni vozidla (18,2% znehod fidich),
nedodrzeni bezpecné vzdalenosti za vozidlem (15,9%) a nespravné otaceni nebo couvani (10,3%). Tyto

tf1 pfiCiny tak piedstavuji téméf 45% celkového poctu nehod fidi¢h motorovych vozidel.
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Wvoj poctu nehod a jejich nasledk, trend od roku 1990

Rok Pocet nehod
250 - Usmrceno
1987 77 075 776 R O
225 4 1990 94 664 1173 O = i
s 1994 156 242 1473 O =g - 'S 0 |=0 =0
I 200 2006 187 965 956 [} == =
S m|
° 175 -
4 -
2 13) D Unmmn U\
> O O nd
w 125 . D w:;g——&ré—. (?\. e
o —-O"' ~N _ﬁw L;_-
=z 10 oo T oo Q%E@i
- 75 4 g@
50 1
1989 1990 1991 1992 1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006
= O =PQCETNEHOD =—O=— USMRCENO _
=0 = TEZCE ZRANENO === | EHCE ZRANENO
Poznamka:

Od 1.1.2001 je povinnost nahlésit policii dopravni nehodu azZ pii Skodé& prevySujici 20 000 K¢
(dtive 1000 K¢&) nedojde-li ke zranéni nebo usmrceni osob.

Dne 1. gervence 2006 byl v CR zaveden na zékladé zakond &. 411/2005 Sb. a 226/2006 Sb.,
kterymi byl novelizovan zdkon ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich systém

bodového hodnoceni.

Vyvoj nasledkii nehod v roce 2006 byl velmi ptiznivy a meziro¢ni pokles poctu usmrcenych
0sob je za poslednich 26 let DRUHY nejvyssi (po roce 1998, kdy se projevil vliv sniZeni rychlosti
Jizdy v intravilanu).

cvwr

690 nehod) a nejméné v roce 1990 (94 664 nehod). Tento stav byl ovlivnén pfiznivym vyvojem ve

druhém pololeti roku 2006, kdy nabyla U¢innosti novela zdkona ¢islo 361/2000 Sb., o provozu na
pozemnich komunikacich.

Pocet usmrcenych v roce 2006 je nejnizsi od roku 1990 a vyznamné ,,se dostal pod hranici*

1 000 osob. Nejvice usmrcenych bylo vroce 1994, kdy zahynulo 1 473 osob a tzn., Ze pocet

usmrcenych v roce 2006 je oproti roku 1994 nizsi o 517 osob.
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Pocet tézce zranénych osob je od roku 1990 nejnizsi; nejvice téZzce zranénych bylo v roce
1997 (6 632 osob). Poprvé od roku 1990 se ro¢ni pocet tézce zranénych dostal pod hranici 4 000

0sob.

Predbézné udaje za r.2007 vsak signalizuji op€tovny nartst usmrcenych pii dopravnich
nehodéch. Neoficialni predbézné udaje uvadi 1111 usmrcenych osob

Cvwr

hranici 25 000 osob. Nejvice lehce zranénych bylo pted 10 lety - v roce 1996 (31 296 osob) a naopak

nejméné v roce 1991 — jen 22 806 osob.

Poprvé od roku 1990 dochazi ve tiech letech po sobé k vyznamnému poklesu poctu usmrcenych
osob. V roce 2004 bylo usmrceno o 104 osob méné€, nez v piedchozim roce, v roce 2005 €ini tento
rozdil 88 osob a vroce 2006 pak 171 osob. Pfitom prakticky jiz v roce 2003 se podatilo zastavit
nepiiznivy vyvoj poctu usmrcenych osob. Nejvétsi meziroéni pokles byl v roce 1998, kdy pocet
usmrcenych byl o 207 osob nizsi, nez v roce 1997 (pokles byl ovlivnén predev§im z diivodu snizZeni

rychlostniho limitu v obcich).

I11.1.7.2. Nehodové useky a lokality na uzemi kraje

Z evidence nehodovosti, vedené a poskytnuté Policii CR, byly pfevzaty podrobnéjsi idaje o
nehodovosti na tuzemi kraje obsahujici specifikaci dopravné nehodovych nehodovych lokalit,
s Clenénim po jednotlivych okresech. Jednotlivé nehodova mista byla dle okresi MSK oznacena
pofadovym c¢islem a jsou uvedena i v grafické ptiloze B.1.1. ,,Vyvoj zatizeni silni¢ni sit¢ kraje v
extravilanu v letech 1995 — 2005 a nehodovost na silni¢ni siti kraje v r.2006“. Kritéria hodnoceni

nehodovych lokalit - 10 DN /nehodové misto, 20 DN/km u silnice, 30 DN/km u rychlostni

komunikace.
NEHODOVE LOKALITY - OKRES BRUNTAL, 2006
Pof.€. | Silnice | Km (od - do) Pocet Usek (popis)
DN
BR1 1/11 214,10 — 215,07 23 Bruntal, ul. Jesenicka, ul. Dukelskd, od 1/11 x MK (ul. Vrchlického) po 1/11
x MK (ul. Revoluéni)
BR2 111 215,13 -216,10 27 Bruntal, ul. Nadrazni, ul. Opavska, od /11 x MK (ul. Na nabfezi) po 1/11 x
MK (ul. Dobrovského)
BR3 1/11 221,10 — 222,01 21 Smérové oblouky nad Miloticemi nad Opavou ve sméru na Horni BeneSov
NEHODOVE LOKALITY - OKRES FRYDEK - MISTEK, 2006

Koncepce rozvoje dopravni infrastruktury Moravskoslezského kraje — vyhodnoceni programového dokumentu 7 r.2004, koncept

Por.¢€. | Silnice Km (od - do) Pocet Usek (popis)
DN
FM1 11/648 14 Kfiz. 11/648 x 111/4774, mimo obec Dobra a NoSovice
FM2 1111 328,95 — 329,95 25 Prochazejici méstem Tfinec — Nebory a Tfinec — Oldfichovice, Usek mezi
/11 x 111101141 a /11 x 111/4681
FM3 1111 332,56 — 333,56 21 Prochazejici méstem Tfinec — Oldfichovice a Vendryné, 1/11 x 11/468
FM4 111 333,60 — 334,60 24 Prochazejici obci Vendryné, 1/11 x 111/4682
FM5 1111 343,15 -344,15 20 Prochazejici méstem Jablunkov, 1/11 x 111/01149
FM6 1/48 42,97 — 43,97 26 Priitah méstem FM, MUK x I/56
FM7 1/48 44,00 — 45,00 38 Prutah méstem FM, 1/48 x MK (u autobusového stanovisté), 1/48 x MK (ul.
8. pésiho pluku)
FM 8 1/48 60,50 — 61,50 20 Prochazejici centrem obce Tranovice, 1/48 x 11/474
FM9 1/56 52,00 - 53,00 32 Priitah méstem FM, okruzni kfiz. u Tesca, MUK x sil. 1/48, 1/56 111/4848
FM10 1/56 53,20 — 54,20 29 Pratah méstem FM, okruzni kfiz. u Lidlu, 4x 1/56 x MK
FM11 11/468 2,40-3,40 27 Prochazejici centrem mésta Tfinec, 11/468 x 11/476, 11/468 x MK (do arealu
TZ), 11/468 x okruzni kiizovatka
FM12 111473 0,30 -1,30 17 Prochazejici méstem FM, 3x MK (ul. Kvapilova, k Tescu, k Hypernové) x
11/473, vyjezd z I/56, pfijezd do centra mésta od P¥ibora
FM13 /473 2,50 - 3,50 20 Prochazejici méstem FM, spojnice mezi Frydkem a Mistkem, 11/473 x MK
(u bazénu), 11473 x /477, 11/473 x MK (ul. Miru)
FM14 111473 3,60 —4,60 21 Prochazejici méstem Frydek, od Senova a Havifova do centra, 11/473 x
MK (ul. T.G.M.), nékolik kfizovatek s MK
FM15 \ar7 20,30 - 21,30 15 Pfijezdova komunikace do centra Frydku od Vratimova, 11/477 x MK (ul.
Horni, E.Krasnohorské, Nad Lipinou), 11/477 x 11/473
NEHODOVE LOKALITY - OKRES KARVINA, 2006
Pof.¢€. | Silnice Km (od — do) Pocet Usek (popis)
DN
KA1 1/11 297,88 — 298,88 21 Havifov, ul. Ostravska, od zacatku okr. Karvina po /11 x 11/479 (ul.
Anglickd)
KA2 1111 298,89 — 299,89 127 Havifov, ul. Ostravska, od 1/11 x 1/475 po 1/11 x MK (ul. Svornosti)
KA3 1/11 299,30 — 300,90 65 Havifov, ul. HI. tfida, od 1/11 x MK (ul. Svornosti) po I/11 x MK (ul. Mladé
Gardy)
KA4 1/11 301,95 - 302,95 25 Havifov, ul. 17 listopadu, od 1/11 x MK (ul. Narodni tf.) po I/11 x MK (ul.
K.Svétlé)
KA5 1/11 303,00 — 304,00 30 Havitov, ul. TéSinska, od 1/11 x I11/4735 po 1/11 x MK (ul. Strma)
KAG 1/59 7,54 — 8,54 22 Orlova, ul. Ostravska, od 1/59 x MK (ul. Poto¢ni) po 1/59 x 111/4728
KA7 1167 12,16 — 13,16 20 Karvina, TF. 17 listopadu, od 1/67 x MK (ul. Za Splavem) po 1/67 x MK (ul.
Vydmuchov)
KA8 1167 13,30 — 14,30 20 Karvina, T¢. 17.listopadu, od 1/67 x /472 po 1/67 x MK (ul. T¢.
Osvobozeni)
KA9 1167 14,35 - 15,35 22 Karvina, Tf. 17 listopadu, od 1/67 x MK (ul. Sv. Cecha) po 1/67 x MUK se
sil. 1/59 (ul. Nadrazni)
KA10 11/475 0,25-1,25 18 Havitov, ul. Orlovska, pfimy Usek u Tesca, 1/475 x MK (ul. Pozarnicka),

11/475 x MK (ul. Na Kopci)
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ove 1/11 410 — 411 38 Ul. Rudna, od 1/47 (ul. 17. listopadu) po JZ rampa k trase F

ov7 /11 305 - 306 36 Ul. Rudna, od 1/11 x MK (ul. Zavodni) po 1/11 x MK (ul. Lidicka)

ovs 1/11 223 - 224 36 Ul. Rudna, od I/11 x II/477 (ul. Frydecka) po 1/11 x MK (ul.
Vratimovska)

ov9 11/479 102 - 190 34 Ul. 28. Fijna, od 11/479 x 1/58 (ul. Marianskohorska) po /479 x
rampy ul. U Bofika

ov10 1/58 345 — 351 31 Ul. Plzeriska, od 1/58 x 11/478 (ul. Mitrovicka) po hranice okresu

ov11 1/58 101 — 151 28 Ul. Plzenskd, od 1/58 x MK (ul. U Kopalisté) po /58 x MK (ul. U
Cementarny)

ov12 1/58 311 -312 26 Ul. Plzefiska, od 1/58 x MK (ul. Cujkovova) po 1/58 x MK (ul.
Moravska)

Oov13 1111 405 - 406 25 Ul. Opavskd, od I/11 x MK (ul. Studentska) po 1/11 x 11/469 (ul. 17.
listopadu)

ov14 1111 301 -302 25 Ul. Rudna, 1/11 x 11/4787 (ul. VySkovicka) mezi SZ rampa a JZ
rampa Vyskovic

ov15 1111 308 — 309 24 Ul. Rudnd, od I/11 x 1/56 (JV rampa ul. Mistecké) po most nad
Ostravici

OVv16 111479 423 — 0465 21 Ul. Opavska, od 11/479 x 111/46620 (ul. Martinovska) po 11/479 x MK
(ul. Mongolska)

ov17 /4787 331 -332 21 Ul. Vyskovicka, od 111/4787 x MK (ul. Cujkovova) po 111/4787 x MK
(ul. Svornosti)

ov18 11/469 x MK 419 26 KFiz. 11/469 (ul. 17. listopadu) x MK (ul. B. Nikodéma)

ov19 /4787 x MK 331 20 KFiz. 111/4787 (ul. VySkovicka) x MK (ul. Cujkovova)

ov20 1111 x 1/47 410 18 KFiz. 1/11 (ul. Rudnd) x 1/47 (ul. 17. listopadu)

ov21 1/58 x 11/479 102 17 KFiz. 1/58 (ul. Plzefiska) x 11/479 (ul. 28. fijna)

ov22 11/479 x MK 115 16 KFiz. 11/479 (ul. 28. Fijna) x MK (ul. Novinarska)

ov23 1/56 x MK 106 16 KFiz. 1/56 (ul. Marianskohorska) x MK (ul. Nadrazni)

ov24 11/479 x MK 422 16 KFiz. 11/479 (ul. Opavska) x MK (ul. Porubska)

Z vyse uvedenych udaji vyplyva nasledujici srovnani poctu nehodovych tusekli a poctu

dopravnich nehod na izemi kraje v letech 2001 (dle podkladii uvedenych v koncepci z .2004) a 2006.

VYBRANE UDAJE DOPRAVNiI NEHODOVOSTI NA UZEMi KRAJE V R.2001 A 2006

unor 2008
KA11 11/475 2,38 -3,38 17 Havifov — Prostf. Suchd, ul. Orlovska, od 11/475 x 111/47210 po /475 x
111/4746
KA12 111479 18,80 — 19,80 17 Senov — Havifov, ul. T&Sinska, od 11/479 x MK (ul. U garazi), 11/479 x MK
(ul. Anglicka)
NEHODOVE LOKALITY - OKRES NOVY JICIN, 2006
Por.¢C. | Silnice Km (od - do) Pocet Usek (popis)
DN
NJ1 1/48 9,20 -10,20 26 Nachazejici se v extravilanu k.u. Palacov, 1/11 x 111/0487
NJ 2 1/48 12,00 - 13,00 20 Nachazejici se v extravilanu k.u. Stary Ji¢in
NJ 3 1/48 17,50 — 18,50 23 Nachazejici se v extravilanu k.4. Senov u Nového Jigina, zadina pred
estakadou ev.¢.48-016 a pokracuje ve sméru staniceni
NJ 4 1/48 26,90 — 27,90 21 Nachazejici se v extravilanu k.u. Pfibor, koné&i v misté odbocovaciho
pruhu ve sméru na Pfibor a pfipoéjovaciho pruhu ve sméru na Novy Ji¢in
NEHODOVE LOKALITY - OKRES OPAVA, 2006
Pof.€. | Silnice | Km (od — do) Pocet Usek (popis)
DN
OP1 1/11 250,00 — 251,00 22 Opava, ul. Krnovska, od 1/11 x 1/46 (ul. Olomoucka) po 1/11 x MK (ul.
Vancurova)
OP2 1711 251,00 — 252,50 63 Opava. Ul. Olbrichova a ¢ast ul. Nadrazni okruh, od /11 x 1/46 (ul.
Olomoucka) po 1/11 x 11/464 (ul. Janska)
OP3 /11 252,50 — 253,50 35 Opava, ¢ast ul. Nadrazni a ¢ast ul. TéSinska, od /11 x 11/464 (ul. Janska)
po /11 x MK (ul. Jirdskova)
OP4 /46 114,00 — 115,20 29 Opava, ul. Olomoucka, od 1/46 x MK (ul. Vanc€urova) po /46 x 1/11 (ul.
Krnovska)
OP 1/46 115,20 - 116,30 31 Opava, ul. Praskova a ¢ast ul. Ratibofska, od 1/46 x 1/11 (ul. Nadrazni
okruh) po 1/46 x MK (ul. Holasicka)
OP5 1/56 20,50 — 21,50 25 Hlug¢in-pritah méstem, ¢ast ul. Opavska a ¢ast ul. Ostravska
NEHODOVE LOKALITY - OKRES OSTRAVA, 2006
Por.¢. Silnice Uzlové body Pocet Usek (popis)
DN
ov1 1/56, 1/58 105-1160 74 Ul. Marianskohorskd od ul. Novinarské kul. Jirské, 1/56
104 — 105 Marianskohorska x 1/56 ul. Cihelni, 1/56 Marianskohorska x MK (ul.
Jirska)
ov2 MK x 1/56 337 - 338 55 Ul. Ruskd, od ul. Zavodni k ul. 1. maje
336 — 337
ov3 1/58 107 — 108 52 Ul. Muglinovska do HruSova, od 1/58 x ul. Sokolska tf. po 1/58 x
108 — 201 [1/470 (ul. Orlovska)
ov4 11/479 112 -113 49 Ul. 28. Fijna, od 11/479 x MK (ul. U Koupalisté) po 1/479 x MK (ul. 1.
113 - 114 méje)
ov5 1/56 107 - 0110 42 Ul. Sokolska t¥., od 1/56 x 1/58 (ul. Muglinovska) po 1/56 x MK (ul.
Palackého)

okres pocet nehodovych pocet nehod v r.2002 pocet nehodovych pocet nehod v r.2006
useku na nehodovych usekud na nehodovych
usecich usecich

Bruntal 9 156 3 71

Frydek - Mistek 13 701 15 349
Karvina 23 534 12 404
Novy Ji¢in 3 116 4 90

Opava 7 204 5 205
Ostrava 75 1522 24 746
Celkem 130 5235 63 3871
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Pti interpretaci vysledkl je tieba mit na paméti, ze v souasné dob¢ jiz neni nutnd piitomnost

policie u kazdé dopravni nehody, coz vysvétluje do urCité miry rozdilnd cisla vr.2001 a 2006.

wewr

»lanovych svodidel, kter¢ fyzicky oddélily protismérné jizdni proudy se situace zlepsila.

I11.1.8.Vyhodnoceni sé¢itani cyklistické dopravy na silniéni siti v r. 2005 dle podkladi RSaD

Na zaklad¢ vysledki s¢itani na komunikacni siti v r. 2005 byly vyhodnoceny useky s vysokymi

zatézemi cyklistické dopravy. Jedna se o nasledujici iseky komunikaci:
sil. I/46 — ul. Olomoucka v Opavé (asek sil. 11/443 — 1/11)

sil. I1/467 — ul. Bezrucova v Kravarich

sil. I/47, 1/47B — jednosmérné pratahy centrem Oder

sil. 11/464 — ul. Cs. Armady v Bilovci

sil. I11/46427 — ul. 2. kvétna ve Studénce

sil. I1I/4832 — ul. Bezrucova v Novém Ji¢ing

sil. 11/480 — ul. Nadrazni, Kozina ve Stramberku

sil. 11/482 —ul. Obranct Miru v Kopftivnici

sil. I11/4848 — ul. 6. kvétna, Mistecka ve Frenstaté¢ pod Radhostém

sil. 11/477 v Basce (tsek sil. I/56 — 111/48425)

sil. I1/467 v Kobefticich (usek sil. I11/4671 — 1/46)

sil. 1/67 — ul. Cs. Armady v Bohuming (usek mezi sil. I11/46818 a 11/471)
sil. I/67 —ul. 1. maje v Bohuminég (Gisek mezi sil. 111/46817 a 111/4711)

sil. 111/48425 ve Frydlanté nad Ostravici.

Vysledky tohoto s¢itani neni ovSem mozné porovnat se s¢itanimi v letech ptedchézejicich,
nebot’ dle metodiky sc¢itani se dokumentuje pouze interval Cetnosti cyklistd, nikoliv absolutni ¢islo.
Podle znalosti zpracovatele této kapitoly navic nelze vysledky hodnotit ve vSech ptipadech jako zcela

reprezentativni, protoze ze sc¢itani cyklistické dopravy provadénych v nékterych méstech
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Moravskoslezského kraje jsou hodnoty nad 50 cyklisti za primérny den dosahovéany i na dalSich
profilech (napt. v Krnové na sil.I/57 a.j.).

Z vySe uvedenych profili lze oznalit za nejrizikovéj$i vzhledem ke stavajicim dopravnim
zatézim jak celkovym, tak nakladni dopravy usek v Opavé, dale v Basce, v Bohumingé-Skieconi a
Odrach.

7 vyse uvedeného vyplyva doporouceni pro RSaD CR piehodnotit zvoleny zpiisob sbéru dat a

intenzity cyklistické dopravy uvadét pfimo v poétech cyklistu.

II1.2.ZatiZeni ZelezniCni sité

I11.2.1.0rganiza¢ni usporadani na siti drah pro verejnou osobni a nakladni dopravu

Na zékladé zakona o transformaci Ceskych drah, statni organizace (77/2002 Sb.) doslo
k 1.1.2003 ke vzniku dvou nastupnickych organizaci, Ceskych drah, a.s. (CD, a.s.) a Spravy Zelezniéni
dopravni cesty, s.o. (SZDC, s.0.).

Ceské drahy, akciova spolecnost, plni funkci dopravce v ndkladni a osobni dopravé a zaroven
na svefené Casti sit€ celostatnich a regionalnich drah na zdkladé smlouvy se SZDC fidi a organizuje

drézni dopravu a zajistuje provozuschopnost.

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, stitni organizace, hospodafi s majetkem statu, ktery tvori
zelezni¢ni dopravni cesta celostatnich drah a regionalnich drah. Plni funkci vlastnika drahy, zajistuje
provozuschopnost, modernizaci a rozvoj zelezni¢ni dopravni cesty, pfidéluje kapacitu Zeleznicni

dopravni cesty.

Dale uvedené ukazatele zatizeni zelezni¢ni sité se vztahuji pouze pro useky celostatni drahy a
regionialnich drah s vefejnou dopravou. Nejsou zahrnuty drédhy-vlecky, které jsou provozovany

soukromymi subjekty a drazni doprava je provadéna pouze pro vlastni potiebu soukromych subjekti.

I11.2.2.Postaveni Moravskoslezského kraje v Zelezni¢ni dopravé v ramci Ceské republiky

ZELEZNICNi DOPRAVA - POSTAVENI KRAJE V RAMCI CESKE REPUBLIKY ( CSU)
Ceska republika MSK Podil v %
Rozloha ( km?) 78 866 5427 6,88
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Pocet obyvatel (r.2006) 10 267 000 1249 290 12,17
Délka sité celostatnich a regionalnich drah v km (r.2006) 9 597 673 7,01
Délka sité v km / km?rozlohy 0,122 0,124 101,64
MnozZstvi pfepraveného nakladu 85615 13 668 15,96
zeleznini dopravou (tis. tun v r.2005)

MnoZstvi pfepravenych cestujicich 180 266 17 213 9,55
Zelezniéni dopravou (tis.osob v r.2005)

I11.2.3.Nakladni doprava
Srovnavany jsou objemy (t) a vykony nakladni dopravy (hrtkm) v Ceské republice a

v Moravskoslezském kraji za Zelezni¢ni a silni¢ni dopravu.

Objem nakladni piepravy v Ceské republice v silniéni a Zelezniéni dopravé -
mil. tun

Oviak B automobil

V silni¢ni dopravé v Ceské republice od roku 2002 objem piepravy v tunach mirné klesa.

V zelezni¢ni dopravé je za sledované obdobi rovnéz zaznamenam pokles objemu pieprav v tunach.
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Vykon zelezniéni a silniéni dopravy v Ceské republice - mil. hrtkm
(€sv)

J

)

31 790

automobil

viak

2002 3
2004

V silniéni dopravé v Ceské republice vykony v hrtkm do roku 2004 stoupaly, v roce 2005 je

4
2005

zaznamenan pokles vykona v silni¢ni dopraveé. V zelezni¢ni dopravé vykony v hrtkm za sledované

obdobi klesaly.

Objem nakladni prepravy v MSK zeleznicni a silnicni dopravou - mil.tun

mil.tun

automobil

O viak B automobil

V Moravskoslezském kraji objem ptepravy v silni¢ni dopravé je rozkolisany a v roce 2006 byl

niz$i nez v predchozim roce 2005. V Zelezni¢ni dopravé v Moravskoslezském kraji dochazi v roce 2006

k mirnému naristu pfepravy v tunach v porovnani s pfedchozim rokem 2005.
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I11.2.4.0sobni doprava

I11.2.4.1. Vykony osobni Zelezni¢ni dopravy
Srovnavan je objem (pocet) piepravenych osob v Ceské republice a v Moravskoslezském kraji

za 7zeleznicni a silni¢ni dopravu.
Objem piepravenych cestujicich v Ceské republice v autobusové dopravé ve sledovaném obdobi ma
klesajici trend. Objemy ptepravenych cestujicich v zelezni¢ni doprave stagnuji a pohybuji se okolo 180

miliénd prepravenych cestujicich za rok

Pieprava cestujicich v Ceské republice autobusovou a zelezniéni dopravou
- mil.osob
(CSU)

mil.osob

autobus

2
2002 3
2004 4

2005
@ viak mautobus
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Vykony osobni Zzelezniéni a autobusové dopravy v Ceské republice -
mil.oskm

mil. oskm

autobus

3

2002 .
2004
2005

V autobusové dopravé vykony v osobovych kilometrech (oskm) v Ceské republice v 1étech 2004

a 2005 stagnovaly, vykony v oskm v Zelezni¢ni dopravé v letech 2002, 2004, 2005 stagnovaly
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Piepraveni cestujici v MSK autobusovou a zelezni¢ni dopravou - mil.osob
Csu)

autobus

Oviak W autobus

Uvedeny objem cestujicich v autobusové piepravé v predchozim grafu predstavuje pouze
cestujici v ramci kraje. V zelezni¢ni dopravé piedstavuje pocet cestujicich v ramci kraje, zahrnut je 1
pocet cestujicich vstupujicich z jinych kraji a vystupujicich do jinych krajii. V Moravskoslezském kraji
v autobusové dopraveé i1 v zelezni¢ni dopravé objem piepravenych cestujicich ve sledovaném obdobi
kolisa, pfiCemz objemy piepravenych cestujicich v Zelezni¢ni dopravé i v autobusové dopravé v roce
2006 v porovnani s rokem 2005 stouply. Podil Zelezni¢ni dopravy v Moravskoslezském kraji v letech

2005 a 2006 na celkovém poctu piepravenych cestujicich autobusovou a zelezni¢ni dopravou ¢ini 31%.

V  naslednych grafech je zndzornén pocet cestujicich na jednotlivych tratich
v Moravskoslezském kraji. Jedna se o pocty cestujicich za jeden pracovni den (r.2007). Z ptehledu
vyplyva vyznamné postaveni trati prochézejici ostravsko-karvinskou aglomeraci, tj. Polom - Bohumin,
Bohumin - Mosty u J., Ostrava Svinov - Cesky T&sin, které jsou v celé délce dvoukolejné. V regionalni
dopravé zaujimd rovnéz vyjimecné postaveni trat’ Ostrava hl.n. - HostaSovice, ktera je v useku

Vratimov - Hostasovice jednokolejna.

Koncepce rozvoje dopravni infrastruktury Moravskoslezského kraje — vyhodnoceni programového dokumentu 7 r.2004, koncept

Objemy cestujicich na tratich v MSK v dalkové a regionalni dopraveé
(v tisicich cestujicich za pracovni den, r.2007)

Bohumin - Polom 24,57

Bohumin - Mosty u J.

Ostrava hl.n. - HostaSovice

Ostrava Svinov - Cesky T&Sin

Ostrava Svinov - Opava wchod

Opava wchod - Kmov - Moravsky Beroun

Opava vjchod - Hiucin [ | 448

Frydek Mistek - Cesky t&in 40
Studkrka - Vefoice [ | 376
Kmov - Jindfichov ve Slezsku _ 1,54
Frydiant n.O. - Ostravice _ 1,39
Studénka - Blowec _1,23
Suchdol 0.0, - BudSovn 8. 1,22
Suchdol n.0. - Now Jicin mésto jmmmI 1,18
Kravafe ve Slezsku - Chuchelna h 1,18
Opava vchod - Hradec nad Moravicl [B0,87
Suchdol n.O. - Fulnek ho,se
ValSov - Rymarov h0,34
Hostasovice - Now Jicin homi ndr. [§0.29

Opava wychod - Svobodné Hefmanice [10,25

Tremesna ve SI. - Osoblaha [10,18
Bruntdl - Mala Morawka |0,06

312 298 314 [326 [311 277 [315 318 278 76 279 324 P92 325 B22 B17 310 B16 B21 823 B20 270

0 5 10 15 2 25 30

Stanovime-1i si limitni hranici 500 ptepravenych osob za den, potom pod touto hranici nejméné

vyuzivanymi tratémi v Moravskoslezském kraji jsou: Suchdol n.O. - Fulnek, ValSov - Rymartov,

HostaSovice - Novy Ji¢in horni nadrazi, Opava vychod - Svobodné Hefmanice, Bruntél - Mald Moravka

a uzkorozchodna draha Tfemesna ve Slezsku - Osoblaha.

V ptehledu neni zndzornéna trat’ Milovice nad Opavou - Vrbno pod Pradédem.
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Uhrada ztréty pfi provozovani zeleznicni regionalni dopravy
Rozdéleni na jednotlivé trat'ové useky - Kéivikm

Objemy cestujicich na tratich v MSK v regionalni dopravé
(v tisicich cestujicich za pracovni den, r.2007)

rv__r

, [ [ [ [

S Bofumin - Polom ; ; ; ; | 875 § BOhj:?:m;osf;ofT | | | — |
: e Wby | | | | | | iy i Ostrava hl.n. - Hostaéovic;, | | | | | ]
S Ostravahln. - I:Iostaéovice | | | | | 114,76 § e Svm'ov' g | |
5 Ostrava Svinov - Cesky Tésih ‘ ‘ ‘ 1| 1167 i — S\movy_ — ‘ ‘
= Ostrava Svinov - Opava vychod 16,99 > | | |
S Opava vychod - Krmov - Moravsky Beroun :::I 34 = Kmov - Morausky Beroun | |
= Opava vjchod - Huéin ‘ ‘ 1448 § ’ Opfva WC*IOd ""UC'” | | I
S Frydek Mtek - Cesky 83 ‘ 4,02 N Frydek ’V"S‘e‘f - CeSkyvte.S'” | ‘I
S Studénka - Vefovice ] |376 S Studénka - Vefovice
S Krmov - JindFichov ve Slezsku [ | 1,54 c S Kmov - Jindfichov e Slezsku 1]
S Frydiant n.0. - Ostravice [ | 1,39 T_Z’ S Frydiant n.O. - Ostravice | |
2 Studénka - Bilovec 1 1,23 ;‘: 2 Studénka - Bilovec | | I
N Suchdol n.0. - Budi$ov n.B. 11,22 g g Suchdol n.O. - BudiSovn.B. ‘ ‘
= Suchdol n.0. - Novy Jicin mésto 11,18 g § Suchdol n.0. - Now Jicin mésto | |
= Kravare ve Slezsku - Chuchelnd 11,18 = § Kravare ve Slezsku - Chuchelna | | |
2 Opava vychod - Hradec nad Moravici 10,87 g Opava wchod - Hradec nad Moravici | |
N Suchdol n.0. - Fulnek [10,36 E Suchdol n.O. - Fulnek ‘ ‘ ]
= Val$ov - Rymafov [710,34 = ValSov - Rymafov | ]
S HostaSovice - Novy Jicin hominadr. [10,29 § HostaSovice - Nowy Ji€in homi nédr. | ]
= Opavavychod - Svobodné Hefmanice [10,25 = Opava wchod - Svobodné Hefmanice | |
S Tremes$na ve Sl. - Osoblaha [10,18 & Tremesna ve Sl. - Osoblaha | |
S Bruntal - Mala Moravka [10,06 g Bruntal - Mala Moraka ‘ ‘ |

0 2 4 10 12 4 16 0,00 20,00 40,00 60,00 80,00 100,00 120,00

I11.2.4.2. Ekonomika provozovani osobni drazni dopravy

V nasledujicim grafu je uvedeno rozloZeni dotaci na jednotlivé tratove useky k zajisténi Uhrada ztraty z provozovani osobni regiondlni dopravy je stanovena na vlakovy kilometr

Zelezni¢ni osobni regionalni dopravy. Tyto dotace jsou smluvné poskytovany Zelezni¢nim dopraveiim (vlkm). Paradoxné nejméné cestujicimi frekventované tratové tseky Suchdol n.O. - Fulnek, ValSov -

objednatelem regionalni dopravy, kterym je Moravskoslezsky kraj. Rymarov, Hostasovice - N.Ji¢in h.n., Opava v-Sv.Hefmanice, Bruntdl - M.Moravka, vyjma
uzkorozchodné traté¢ TfemeSna ve Slezsku - Osoblaha, vyzaduji na zajiSténi regionalni dopravy nizsi
dotace na vlkm, nez frekventované a intenzivné cestujicimi vyuzivané piiméstské tseky trati na

Ostravsku.

Na téchto méné frekventovanych tratich byla jiz provedena racionaliza¢ni opatfeni spocivajici

ve snizeni poctu zaméstnanci fidicich a organizujicich drazni dopravu, vlaky jsou vedeny
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hospodarnymi motorovymi vozy a motorovymi jednotkami v obsazeni pouze jen strojvedoucim (O/O-
S). Jedinou mén¢ frekventovanou trati, kde drazni doprava neni vedena hospodarnymi motorovymi
vozy, je uzkorozchodna driha Tieme$na ve Slezsku - Osoblaha. Stavajici dopravece CD, a.s. vhodny
motorovy viiz pro tizkorozchodny provoz nevlastni. Uzkorozchodna draha Tieme$na ve Sl.- Osoblaha
je v MSK jedinou drahou tohoto typu, je zarovei i jedinou dréhou tohoto typu v provozu CD, a.s.
Zaroven je technickou pamatkou a vhodnym turistickym cilem oZivujicim Osoblazsko. Je ucelné
zachovat drazni dopravu na této trati, naklady na drdzni dopravu je mozno snizit zavedenim vozby
pomoci tzkorozchodnych motorovych vozii. Obdobné¢ pomoci tizkorozchodnych motorovych vozi je

drazni doprava feSena v sousednim Rakousku.

Prostfedky na zajiSténi regionédlni osobni dopravy jsou poskytovany z vefejnych zdroji. Tyto
prostiedky je nutno vyuzivat Gcelné a zajistovat v dlouhodobém horizontu jejich snizovani. Nejvice
prostfedkti na zajisténi  regionalni osobni Zelezni¢ni dopravy na jednici vykonu (vlkm) je
Moravskoslezkym krajem vynakladano na zajisténi ptiméestské dopravy na Ostravsku, zejména se jedna

o useky trati:
Bohumin - Mosty u Jablunkova,

vvvvv

Ostrava Svinov - Krnov, zejména v iseku Opava vychod - Krnov.

V dal$im obdobi je tfeba zaméfit Gsili na snizeni nékladi a dotaci pfi provozovani drazni
dopravy na téchto vyjmenovanych tratich. Pfi zachovani objemu a nebo zvySeni objemu
piepravovanych cestujicich, pfi zachovani nebo zvySeni rozsahu drazni dopravy, je nutno se na

vyjmenovanych tratich soustiedit na:

modernizaci, optimalizaci pfipadné elektrizaci téchto usekli se zvySenim tratové rychlosti k zajisténi

konkurenceschopnosti zeleznice s IAD

zdvoukolejnénim traté v useku Vratimov - Frydek-Mistek k zajiSténi vysSiho rozsahu piiméstské

intervalové dopravy a ndkladni drazni dopravy

modernizaci stani¢nich a tratovych zabezpecovacich zafizeni s dalkovym ovlddanim z fidicich center

(zajisti se snizeni rozsahu lidské prace pfi fizeni a organizovani drdzni dopravy)

provozovani modernich elektrickych a motorovych jednotek, zajistujicich snizeni provoznich néklada
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111.2.4.3. Frekvence cestujicich na Zelezni¢nich hrani¢nich piechodech

ZELEZNICNi DOPRAVA - CESTUJiCi NA ZELEZNICNICH PRECHODECH (R.2006 - €SU)

Vjezd % Vyjezd %
(osob) (osob)

Prechody v Ceské republice 4 256 091 100,00 4 140 514 100,00

Pfechody v MSK 1562778 36,72 1487 186 35,92

Pfechod Bohumin 5249 0,12 5003 0,12

Pfechod Cesky T&Sin 8 878 0,21 6 948 0,17

Pfechod Petrovice u Karviné 448 424 10,54 444 412 10,73

Pfechod Mosty u Jablunkova 1100 227 25,85 1 030 823 24,90

Zelezniéni prechody v Moravskoslezském kraji maji na vjezdu 36,72 % podil a na vyjezdu
3592% podil na objemech cestujicich viech Zelezni¢nich piechodti v Ceské republice.
Nejfrekventovangjsi Zelezni¢ni prechody v MSK jsou v Mostech u Jablunkova a v Petrovicich u
Karviné. Vykony na piechodech v Bohuminé a v Ceském Té&$iné jsou zanedbatelné. Piechod

v Glucholazech v r.2006 neni do statistiky zahrnut.

II1.2.5. Rozsah vlakové dopravy a kapacita trati

V osobni zelezni¢ni dopravé jsou vlakové vykony u dopravcl objednavany v dalkové doprave
Ministerstvem dopravy CR (vlaky kategorie rychlik, expres), v regionalni dopravé jednotlivymi kraji
(vlaky kategorie osobni vlak a spéSny vlak). Podstatna ¢ast osobni zelezni¢ni dopravy je provozovana
ve vefejném z4jmu a na thradé nakladi osobni dopravy se podili cestujici z jizdného a dotacemi
Ministerstvo dopravy CR u dalkovych vlaki a Krajské wifady u regionalnich vlakti. Vlaky kategorie
eurocity (EC) a intercity (IC) byly ve sledovaném obdobi vedeny na podnikatelské riziko dopravce a
nebyly dotovany. Vykony osobni zelezni¢ni dopravy ve vlakovych kilometrech (vlkm) za sledované

obdobi (2000-2005) vzrostly v Ceské republice o 15 %.
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Stupen obsazeni:
Vlakové vykony zelezniéni doBrayy v Ceské republice - tis.vlkm pon?ér celkové doby obsazeni trati pravidelnou dopravou k vypocetni dob¢ (24 hod), pii stupni obsazeni
(CSU) 0,500-0,670 je trat’ dostate¢nd obsazend, pfi stupni obsazeni > 0,670 je trat’ pietiZzena
Vyuziti traté %:
120000 vyuziti propustnosti (kapacity) trati pravidelnou dopravou v %
100000 INTENZITA VLAKOVE DOPRAVY A VYUZITi KAPACITY TRATI
NA CELOSTATNICH DRAHACH
tratové useky ll.zelezni¢niho koridoru
Usek trati Smeér jizdy | Osobni viaky | Nakladni vlaky |Celkem vlaki|  Stupen Vyuziti traté

tis.vikm 60000 za 24 hod za 24 hod za 24 hod obsazeni %
Petrovice u K. - Détmarovice » 27 17 44 0,225 47,5
301 (JR CD 320) < 28 18 46 0,213 47,5

Détmarovice - Bohumin » 49 35 84 0,343 61

301 (JR CD 320) < 49 34 83 0,316 60
osobnidoprava Bohumin - Ostrava hl.n. » 61 60 121 0,605 79,5
305 (JR CD 270) < 62 58 120 0,555 78,5
rékladni doprava Ostrava hl.n. - O.Svincvwv » 66 66 132 0,551 78,5

3 305 (JR CD 270) < 66 65 131 0,528 78
2004 4 0.Svinov - Polanka n.O. > 58 64 122 0,551 79,5
Bnékiadnidoprava M 0sobni doprava 200 305 (JR €D 270)] <« 58 60 118 0,421 80,5
Polanka n.O. - Studénka > 59 72 131 0,377 84,5
305 (JR CD 270) < 58 68 127 0,368 81,5

Nakladni zelezni¢ni doprava je provozovana na podnikatelském zaklad¢, rozsah vykont Studénka - Polom > 61 71 132 0,422 85
nakladni dopravy se ptizpisobuje potiebam zdkaznikii. Vykony ve vlakovych kilometrech v Zeleznic¢ni 305 (JR CD 270) < 63 67 130 0,398 83,5

nakladni dopravé v Ceské republice ve sledovaném obdobi klesaly. trat'ové useky lll.zelezni€niho koridoru
Usek trati Smér jizdy | Osobni vlaky | Nakladni viaky |Celkem vlak(i|  Stupen Vyuziti traté

za 24 hod za 24 hod za 24 hod obsazeni %

Cadca ZSR - Mosty u J. > 16 17 33 0,217 35
I11.2.6.Vlakova doprava a vyuziti kapacity Zelezni¢nich trati v Moravskoslezském Kraji 301 (JR €D 320) < 16 18 34 0,159 345

Vysvétlivky k tabulkam Mosty u J. - Jablunkov-Navsi > 30 17 47 0,227 49

Osobni vlaky: 301 (JRCD320)| <« 29 18 47 0,242 49
celkovy pocet pravidelnych vlaki SC, EC, IC, Ex, R, Sp, Os v jizdnim fadu r.2007. Jablunkov-Navsi - Tfinec > 34 18 52 0,204 51,5
Nakladni vlaky: 301 JRCD320)| « 34 19 53 0,243 51,5
celkovy pocet pravidelnych vlaki Nex, Rn, Pn, Mn, bez vlakti lokomotivnich v jizdnim fadu r.2007 Trinec - Cesky T&sin > 38 32 70 0,317 59,5
Celkem vlakii: 301 JRCD320)| « 36 33 69 0,335 57,5

celkovy pocet pravidelnych vlakl osobni a ndkladni dopravy véetné vlaki lokomotivnich Cesky Té&sin - Louky n.O. > 30 13 43 0,182 66
301 (JR CD 320) < 33 17 50 0,393 64,5
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Louky n.O. - Détmarovice
301 (JR CD 320)

30

24

54

0,388

63,5
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33

21

54

0,351

63,5

INTENZITA VLAKOVE DOPRAVY A VYUZITi KAPACITY TRATI
NA CELOSTATNICH DRAHACH

vyjma tratovych tusekt Il. a lll. Zelezni¢niho koridoru

Usek trati Smeér jizdy | Osobni viaky | Nakladni viaky |Celkem vlakd|  Stupen Vyuziti traté
za 24 hod za 24 hod za 24 hod obsazeni %
Odb.Koukolna - > 1 3 6 0,035 14,5
Odb.Zavada 301 (JR CD 320) < 1 1 Jednokolejna trat
Cesky Té&sin - Havifov > 31 19 50 0,234 48,5
301 (JR CD 321) < 30 15 45 0,184 56
Havifov - O.Bartovice » 38 29 67 0,249 55
301 (JR CD 321) < 37 25 62 0,258 62
O.Bartovice -O.Kungice > 38 10 48 0,214 48,5
301 (JR CD 321) < 37 24 61 0,347 60
O.Kungice - Odb.Odra > 41 16 57 0,242 47,5
301 (JR CD 321) < 41 12 53 0,176 46,5
Odb.Odra - Vyh.Polanka n.O. > 1 13 27 0,120 23,5
301 (JR CD 321) < 1 12 Jednokolejna trat
Odb.Odra - O.Svinov > 40 4 85 0,421 69
301 (JR CD 321) < 40 1 Jednokolejna trat
Ostrava stfed - O.Kuncice > 35 26 61 0,314 56,5
302 (JR CD 323) < 34 24 58 0,299 57
O.Kundice - Vratimov » 36 29 65 0,368 60,5
302 (JR CD 323) < 36 31 66 0,344 60,5
Vratimov - Paskov » 36 17 105 0,559 83,0
302 (JR CD 323) < 35 17 Jednokolejna trat
Paskov - Frydek-Mistek > 36 4 79 0,401 83
302 (JR CD 323) < 35 4 Jednokolejna trat
Frydek-Mistek - Frydlant n.O. > 34 3 74 0,409 78,5
302 (JR CD 323) < 35 2 Jednokolejna trat
Frydlant n.O. - Frenstat p.R. > 24 2 54 0,473 75
302 (JR CD 323) < 26 2 Jednokolejna trat
Frenstat p.R. - Vefovice > 16 0 33 0,331 55,5
302 (JR CD 323) < 17 0 Jednokolejna trat

Vefrovice - Hostasovice » 15 0 31 0,308 56
302 (JR CD 323) < 16 0 Jednokolejna trat
HostaSovice - ValasSské Mezific¢i » 15 0 31 0,285 49
302 (JR CD 323) < 16 0 Jednokolejna trat
Chalupki PKP - Bohumin Vrbice > 0 18 36 0,369 55
305 (JR CD -) < 0 18 Jednokolejna trat
Chalupki PKP - Bohumin os.n. > 2 0 4 0,032 7
305 (JR CD 832) < 2 0 Jednokolejna trat
Ostrava Svinov - Opava vychod > 27 4 63 0,500 79,5
307 (JR CD 316) < 27 4 Jednokolejna trat
Opava vychod - Krnov > 21 4 53 0,605 89,5
307 (JR CD 310) < 23 5 Jednokolejna trat
Krnov - Bruntal » 19 1 39 0,399 63,5
310 (JR CD 310) < 18 1 Jednokolejna trat
Bruntal - Hruba Voda > 17 1 35 0,387 62,5
310 (JR CD 310) < 15 2 Jednokolejna trat
Krnov - Jindfichov ve Sl. » 13 2 30 0,481 83
311 (JR CD 292) < 13 2 Jednokolejna trat
Jindfichov -Glucholazy PKP - > 5 0 10 0,221 62,5
Mikulovice ~ 311 (JR CD 292) < 5 0 Jednokolejna trat
INTENZITA VLAKOVE DOPRAVY A VYUZITi KAPACITY TRATI
NA REGIONALNICH DRAHACH
Usek trati Smér jizdy | Osobni vlaky | Nakladni viaky |Celkem viakdi| Stupen Vyuziti traté
za 24 hod za 24 hod za 24 hod obsazeni %
Cesky T&8in - Frydek-Mistek > 22 2 46 0,574 88,5
302 (JR CD 322) < 21 1 Jednokolejna trat
Frydlant n.O. - Ostravice > 21 2 46 0,577 88,5
302 (JR CD 324) < 21 2 Jednokolejna trat
HostaSovice - Novy Ji¢in h.n. > 8 0 16 0,363 53
302 (JR CD 326) < 8 0 Jednokolejna trat
Studénka - Stramberk > 17 10 57 0,495 79
306 (JR CD 325) < 18 9 Jednokolejna trat
Stramberk - Vefovice > 17 0 34 0,422 65
306 (JR CD 325) < 17 0 Jednokolejna trat
Studénka - Bilovec > 18 1 38 0,510 95
306 (JR CD 279) < 18 1 Jednokolejna trat
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vyrobku automobilky HMMC v Nosovicich, dojde k navyseni rozsahu nakladni dopravy o cca 12 para
vlaka, v tiseku Ostrava-Kuncice - Frydek-Mistek dojde zaroven k navySeni piiméstské osobni dopravy.
Kapacita t&chto trati pro zvladnuti vyhledové dopravy je nedostate¢na. Koncepénim opatienim SZDC
se predpoklada elektrizace obou trati se zvySenim jejich kapacity kolejovymi Upravami stanic,
modernizaci zabezpecovacich zafizeni a zvySenim trat'ové rychlosti, v useku Vratimov - Frydek-Mistek

je uvazovano se zdvoukolejnénim trati.

Jednokolejna trat’ Studénka - Stramberk v useku Studénka - Sedlnice vykazovala vyuziti pravidelnou
dopravou v GVD 2007 na 79 %. Pfipravovand dostavba traté¢ k letiSti Leose Janacka v Mosnové a
pripravované zavleckovani priimyslové zony Mosnov, vystavba vefejné logistické zony navysi rozsah
dopravy na této trati. Koncep&nim opatienim SZDC se navrhuje elektrizace a zvySeni kapacity trati

Studénka - Sedlnice - letist€é MoSnov.

IT1.3.Vykony letecké dopravy

Nasledujicimi tabulkami a grafy je dokladovan vyvoj vykonl letecké dopravy v osobni a

nakladni dopravé na LetisSti LeoSe Janadcka v Mosnove.

VYKONY LETISTE MOSNOV V OSOBNi DOPRAVE

Roky 1996 | 1997 | 1998 | 1999 | 2000 | 2001 | 2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007

Suchdol n.O. - BudiSov n.B. > 11 1 24 0,349 54,5
306 (JR CD 276) < 11 1 Jednokolejna trat
Suchdol n.O. - Fulnek > 13 1 28 0,491 82
306 (JR CD 277) < 13 1 Jednokolejna trat
Suchdol n.O. - N.Jiéin mésto > 15 2 34 0,547 87
306 (JR CD 278) < 15 2 Jednokolejna trat
Hlugin - Opava vychod > 22 1 45 0,574 86,5
307 (JR CD 317) < 21 1 Jednokolejna trat
Chuchelna - Kravare ve Sl. > 20 0 40 0,642 95
307 (JR CD 318) < 20 0 Jednokolejna trat
Opava vychod - Jakartovice > 8 1 18 0,429 66,5
307 (JR CD 314) < 8 1 Jednokolejna trat
Jakartovice - Sv.Hefmanice > 0 0 0 0 0
307 (JR CD 314) < 0 0 Jednokolejna trat
Opava vychod - Hradec n.M. > 17 1 37 0,450 72,5
307 (JR CD 315) < 18 1 Jednokolejna trat
Milotice n.O. - Vrbno p.P. > 13
310 (JR CD 313)* < 14 Jednokolejna trat, OKD D
Bruntal - Mala Moravka > 5 0 10 0,373 55,55
310 (JR CD 312) < 5 0 Jednokolejna trat
ValSov - Rymarov > 13 2 29 0,440 74
310 (JR CD 311) < 13 1 Jednokolejna trat
Tremes$na ve Sl. - Osoblaha > 7 0 14 0,326 63,5
312 (JR CD 298) < 7 0 Jednokolejna Gzkorozchodna trat

Z prehledu vlakové dopravy na jednotlivych tratich v Moravskoslezském kraji vyplyva:

Tratové useky II. Zelezni¢niho koridoru zejména v tiseku Bohumin - Polom vykazuji pomérné vysoké
vyuziti nabizené kapacity, v tomto konkrétnim dvoukolejném tuseku se jednd o vyuziti kapacity trati

pravidelnou dopravou v GVD 2007 na 80 - 85 %.

Rezervu kapacity vykazuji dvoukolejné useky III. Zelezni¢niho koridoru v iseku Mosty u Jablunkova -

Détmarovice.
Jednokolejny tsek Cesky Té&sin - Frydek-Mistek vykazoval vyuziti kapacity pravidelnou dopravou
v GVD 2007 na 88,5% a jednokolejny usek Vratimov - Frydek-Mistek vykazoval vyuziti kapacity

pravidelnou dopravou na 83%. Po téchto usecich bude realizovano zasobovéani a odvoz hotovych

Odbavené osoby celkem (podet) [ 123371129275 | 93775 | 110041 | 115363 | 124 183 | 144 331 | 179 165 | 216 261 | 265 864 | 300 736 | 332 266

Mezinarodni provoz

Odbavené osoby celkem (pocet) 61612 | 67279 | 36245 | 49271 | 59879 | 58503 | 82036 | 100614 | 124 248 | 140 202 [ 176 310 | 209 356

Z toho piilety 29759 | 32997 | 18006 | 24367 | 28015 | 29682 | 41194 | 49972 | 61796 | 69907 | 87 476 | 104 201

Odlety 31297 | 33885 | 18239 | 24904 | 31864 | 28821 | 40842 | 50642 | 62452 | 70295 | 88834 | 105155

Vnitrostatni provoz

Odbavené osoby celkem (podet) | 58327 | 57175 | 55541 | 57144 | 51265 | 58240 | 54246 | 60277 | 73751 | 94578 | 96484 | 92712

Z toho pfilety 30334 | 29318 | 27782 | 28424 | 25882 | 29240 | 26983 | 30216 | 37259 | 47042 | 48735 | 46516
Odlety 28112 | 27875 | 27669 | 28720 | 25443 | 29000 | 27263 | 30061 | 36492 | 47536 | 47749 | 46196
PFimy tranzit 3799 4821 1989 3626 4219 7440 8049 | 18274 | 18262 | 31084 | 27942 | 30198

zdroj: Letisté Ostrava

Z uvedenych podkladl vyplyva cca 10% meziro€ni nartist odbavenych osob, za obdobi r.2004 —

2007 se objem cestujicich ptiblizné zdvojnasobil.
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VYKONY LETISTE MOSNOV V NAKLADNi DOPRAVE V KG

Roky 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007
Letecky naklad

Celkem 180991 236614 | 1535459 | 372479 928305 328864 841224 714853 960260 583282 841870 N

i::I(()) gzm 170865 172025 | 1437713 | 288844 888061 230872 500184 410948 768116 495809 752412 N

vylozeni 10126 64589 97746 83635 40244 97992 341040 303905 192144 87473 89458 N
Letecka posta

Celkem 608869 689 816 692146 756377 757123 734594 733559 576185 566284 | 1056305 | 1200898 N

Z toho nalozeni | 291043 308 319 327052 376138 376592 367659 371189 291730 276508 496839 574766 N

vyloZeni 317826 361233 365094 380302 380531 366935 362370 284455 289776 559466 626132 N

Celkové 789860 926430 | 2227605 | 1128856 | 1685428 | 1063455 | 1574783 | 1291038 | 1526544 | 1639587 | 2042768 | 2185551

zdroj: Letisté Ostrava ( hodnoty skladby prepraveného nakladu za rok 2007 nebyly v dobé zpracovani k dispozici)

Koncepce rozvoje dopravni infrastruktury Moravskoslezského kraje — vyhodnoceni programového dokumentu 7 r.2004, koncept
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zdroj: Krajsky urad Moravskoslezského kraje

Z uvedenych podkladi vyplyva trvaly nartst letecky ptepraveného nakladu, jehoz objem se za

obdobi 1.2004 — 2007 zvysil o cca 80%.
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I11.4.Negativni vlivy dopravy

I11.4.1.0Uvod

Negativni vlivy dopravy obsahuji celou Skalu vlivl, ale dominujici je mezi nimi zejména hluk.
Opatieni na omezeni téchto vlivli se promita prakticky do vSech oblasti koncepce. Patii sem systémové
zmeény - vystavba obchvatovych komunikaci, podpora vetejné osobni a cyklistické dopravy i1 zvySovani
kvality vozového parku (snizovani hlu¢nosti automobild, elektrizace Zelezni¢nich trati). Dalsi skupinou
jsou technickd opatieni pro omezeni Sifeni téchto vlivil - protihlukové clony, valy, vegetacni izola¢ni
pasy, vedeni komunikace v tunelu, technické objekty pro kiizeni prvka USES, zména kvalitativnich

vlastnosti samotné vozovky a Upravy okolnich objektt (protihlukova okna).

Pii celkovém hodnoceni kladli a zéporti navrhovaného rozvoje dopravni infrastruktury na
zivotni prostiedi je tfeba postupovat vyvazené a vyvarovat se jednostrannych soudti. Probihajici stavby
déalnice D 47(D1), rychlostni komunikace R 48 a ndvaznych tahd jsou ve srovnani se stavajici malo
kapacitni silni¢ni siti s pratahy pfes centra sidel pfinosem pro zivotni prostiedi obyvatel kraje, protoze
budou vyuzivana vozidly v optimdlnim rezimu, bude omezeno nebezpeci dopravnich nehod a budou

minimalizovany dopady na Zivotni prostiedi obyvatel i krajinu.

Mezi opatfeni omezujici negativni vlivy dopravy patii i zahdjeny program rekonstrukce a

modernizace prutahti silnic II. a IIl.tfidy. Findlni Gprava povrchu komunikaci se projevi zejména
snizenim prasnosti a hlucnosti pfi prijezdu poskozenymi tseky, menSim opotiebenim vozového parku,
snizenim rizika havarii a jejich nasledkli, zvétSenim komfortu ptepravy i bydleni v okoli silnic.
Nezanedbatelny je rovnéz pozitivni vliv na snizeni nehodovosti, kterou ovliviiuje mimo jiné i

neptedvidatelné nahlé zhorSeni technického stavu vozovky.

I11.4.2.Limity hluku dopravy

V tzemi, které je schvalenou Gizemné planovaci dokumentaci urceno k bydleni (at’ uz ,,Cisté*
nebo v kombinaci s ob¢anskou vybavenosti, stavbami a zafizenimi pro drobné sluzby, zdravotnicka
zatizeni, Skoly, 14zn€ ) je ptipustnd LAeqT = 55 dB v denni a LAeqT= 45 dB v no¢ni dobé. Tyto limity
plati ve venkovnim prostoru, ktery je definovan jako prostor do vzdalenosti 2 metry od stavby pro
bydleni nebo stavby obcanského vybaveni a prostor, ktery je uzivan k rekreaci, sportu, 1é€eni, zajmové
a jiné ¢innosti, s vyjimkou komunikaci a prostor vymezenych jako venkovni pracovisté. Na fasadach (2

m od budovy) nemocnic jsou ptipustné hladiny LAeqT den/noc = 50/40 dB. Ve vyrobnich zénach (t;.

Koncepce rozvoje dopravni infrastruktury Moravskoslezského kraje — vyhodnoceni programového dokumentu 7 r.2004, koncept

v uzemi, které je schvalenou tizemné planovaci dokumentaci ureno pro prumysl — tézky, lehky) je

piipustna LAeqT den/noc =70/60 dB.

V okoli hlavnich komunikaci, kde je hluk z dopravy na téchto komunikacich pfevazujici, se pouZije
k vyse uvedenym hladindm hluku korekce +5 dB (pro denni i no¢ni dobu). Ptipustnd hlu¢nost v okoli
hlavnich komunikaci (dle pfipravované novely hlukového piedpisu v ochranném pasmu téchto

komunikaci) je pak Laeqr den/noc = 60/50 dB.

Hlavni komunikace definuje Nafizeni vlady ¢.502/2000 o ochrané zdravi pfed nepiiznivymi
ucinky hluku a vibraci €.502/2000 a to - dalnice, silnice 1. a IL.tfidy a mistni komunikace I. a ILtfidy.
Definice jednotlivych pozemnich komunikaci (délnic, silnic I., II. a II1.tfidy, mistnich komunikaci I. az

IV.tfidy, ucelovych komunikaci) je obsazena v zakon¢ ¢€.13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich.

V ptipadé¢ hluku ptisobeného ,,starou zatézi“ z pozemni dopravy je mozné pouzit dalsi korekci + 10
dB. Stara hlukova zatéz je stavajici stav hlu¢nosti ve venkovnim prostoru ptisobeny hlukem silnic

kolaudovanych pted 1.1.2001.

Nejvyssi ptipustna hladina hluku v okoli vySe citovanych hlavnich komunikaci je po zapocteni

jednotlivych korekci LAeqT den/noc = 70/60 dB.

I11.4.3.Soucasny stav napliiovani poZadavku na splnéni limiti hlu¢nosti dopravy

Soucasny limit pro vnéjsi hluk u obytné zastavby je 55 dB ve dne (v pfipad¢ téchto limith jde o
vazeny prumér za den, nikoli o okamzitou hodnotu) a 45 dB v noci, pficemz v blizkosti hlavnich
komunikaci je mozné pfi¢ist 5 dB. Splnéni téchto limith pfi vystavbé novych silnic nafizuje vladni

nafizeni. Existuji i limity pro tzv. starou hlukovou zatéz, coz je hlavné hluk v okoli komunikaci, které

byly uvedeny do provozu pied 1. lednem 2001. Stara hlukova zatéz se samoziejmé tyka i letiSt’ a
zeleznic. Pro silnice plati limitni hodnota 70 dB ve dne a 60 dB v noci.

neméni. Intenzity automobilové dopravy sice rostou, vozidla jsou ale technicky dokonalejsi a jejich
hluc¢nost se snizuje. Zato se objevuje jiny trend - ubyva tichych mist. Projevuje se to zejména ve
vedlejSich ulicich velkych mést, ale i ve volné krajin€. Jezdi vic kamiond, kvilli zvySené dopravni zatézi

je hluk slyset do vétsi dalky a roztahla se i dopravni Spicka.
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Na zéklad¢ vypracovanych hlukovych map velkych mést, ruzyiského letist¢ a hlavnich
silni¢nich a Zelezni¢nich tahti by mély navazné vzniknout tzv. akéni plany, které budou obsahovat
konkrétni napldnovand opatfeni ke snizeni nadmérné hlucnosti. Nésledovat by mélo mapovani a

omezovani méné vyznamnych zdroji hluku.

Lidé v hluku
Pofet obywatel v hluku

(wice neZ 70 decibeld)

Miada
Boleslav
2102
gl i
Praha Kolin 5
Prost
106 091 1 548 e -
HluclnH—"E
s— 4 511 Havirow
Havlickuyv 4 595
Brod - L
1543 OlomolC  Frydek-
P : Mistek
Jihlava | 5 R
1177 | -
Brno Hapajedla
31998 3198
- RS
- Valag=ke
AT Mezifici
2154

Zdroj: Ministerstvo zdravotnictvi

Piehledna situace ptevzatd z podkladi MZ na internetu, rekapitulujici vysledky hlukovych map,
nezobracuje podle ndzoru zpracovatele  redlny obraz hlukového zatizeni v MSK. V objektivnim
hodnoceni se ziejmé promitne vedeni pritaht silnic L.tfidy 1 pfes jind a vétSi mésta kraje — Ostrava,

Opava, Novy Ji¢in, Bruntal, Krnov a.j.

Zakon o ochrané vetejného zdravi, ktery prosadilo Ministerstvo zdravotnictvi, uklada spravciim
silnic - statu, krajim a velkym méstim - postavit protihlukové stény ¢i vymeénit okna vSude, kde hluk
ptekracuje limit. Stavba protihlukovych stén anebo vymeéna oken ptijde vefejné rozpocty na miliardy
korun. Stat sice prijal zakon, ktery je ma pred rizikem ohroZeni zdravi nadmérnym hlukem
chranit, zaroven neni schopen ho véas uplatnit — nebyly vyclenény potiebné finan¢ni prostredky.

RSaD CR odhaduje, Ze na odstranéni staré hlukové zatéze jen u silnic Lt¥idy na izemi CR (z 95

Koncepce rozvoje dopravni infrastruktury Moravskoslezského kraje — vyhodnoceni programového dokumentu 7 r.2004, koncept

procent se jednd o vyménu oken) bude podle platnych hygienickych limiti zapotiebi deset az patnact
miliard korun. Dosavadnim tempem by se podatilo problém vyfesit zhruba za sto let.

Situace vytstila dokonce ve stav, kdy Reditelstvi silnici a dalnic hrozi, Ze zaéne zavirat nékteré
silnice v Cesku, na nichz konéi platnost vyjimek. Jde predeviim o zvlast zatizené silnice, které

prochdzeji centry mést.

I11.4.4.Doporucené teze dalSiho postupu

Dosavadni vyvoj ukazuje, Ze v soucasné dob¢ vSak neni statem definovéna politika, kterd by
jasné formulovala, ¢eho, jakym zplisobem a hlavné jaké prostiedky bude dosazeno splnéni zdkonem
danych limitd. ZkuSenosti ze zahranici hovofi o tom, Ze opatfeni napt.ve Francii se provadéla deset let a
financovani probihalo ze zcela oddélenych financ¢nich fondt a nékde se na nich finan¢né podileli i

obcané postizeni hlukem.

Podle nézoru zpracovatele je potiebné pfi hledani redlného postupu feSeni dané problematiky

odpovédét na fadu otazek:

na zaCatku diskuse o feSeni dopravniho hluku, zejména pak ,,staré¢ hlukové zatéze™ stoji ,,filosoficka
otazka®, zda ma pouze spravce komunikace ..platit za hlu¢nost vozidel jinych majiteld a za disledek
historické urbanizace naSich sidel, zda je tento postup korektni a obhajitelny napt. pired soudem, zda
spravci komunikace nepfislusi pouze odpovédnost za stav dopravni cesty, ktery nesmi byt ptfi¢inou
zvyseni valivého hluku pneumatik. Zda povinnost feSit odpovidajici technicky stav nevyplyva i pro
majitele objektl, kteti jsou té€Z odpovédni za stav objektli, podobné jako jsou postupné zptisnovany
pozadavky na kvalitu vozového parku. V této souvislosti se nabizi prosazovani principu spolutcasti
majitell objektli na vyméné oken. To by umoznilo nejen vétsi efekt vynalozenych prostredki, ale i vetsi

zainteresovanost a ,,spravedlnost” pii vynakladani prostfedkl verejnych rozpocta

pro vliv _kvality vozovky na hlu¢nost plati, Ze u rychlosti do 50 km/hod se vy38i hlu¢nost projevuje
pouze u dlazdénych vozovek, které se na Uzemi kraje jiz prakticky nevyskytuji. Je ale mozno
predpokladat, ze ptfi¢né nerovnosti, vytluky a pfekopy mohou zvySovat ekvivalentni hladinu, odhadem
0 2 - 4 dB (odhad zpracovatele), pii prijezdu nékladniho vozidla vSak miize dojit k jednordzovému
nariistu o vyssi hodnotu napft. vlivem otfesu nakladu a to az o 10 dB. Ptikladem vlivu nerovnosti miize
byt zkuSenost s plastickym dopravni znaCenim zvyraznujici linii pfechodu pro pési nebo tzv.

»akustické brzdy*, které mohou zvysit hluk az o 4-5dB. Nepiijemnym faktem je i to, Ze se jedna o hluk
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impulsivniho charakteru, ktery je vniman velmi citlivé. Z vySe uvedeného vyplyva pozadavek na

spravce dopravni cesty na jeji adekvatni udrzbu.

organy hygienické sluzby (OHS) ziskavaji hlukovou mapou podklad pro definici problémovych tseki a

k diskusi nad hleddnim reélného feseni, které nelze alibisticky pienechat pouze na spravci komunikace.
Ma-li dojit ke zméné, bude nebytny spolecny pfistup, kdy bude na zakladé redlnych financ¢nich
prostiedki hleddna maximalizace efektu jejich vynalozeni. Striktni pozadovani splnéni zakonem
stanovenych limitd v situaci, kdy stat nevytvaii podminky pro jich splnéni je kontraproduktivni a vede
pouze k navrhiim na uzavirani komunikaci. Stejné tak neni sprdvné omezit pozornost pouze na ty

lokality, ze kterych ptijde stiznost.

pro hodnoceni splnéni limitu je tieba stanovit pro vnitini prostfedi obecné akceptovanou ,,zakladni

hodnotu* Utlumu hluku Ry pro standardni okno pro odvozeni vnitfniho hluku. Zpracovatel doporucuje

vychazet napt.z hodnoty 30 dB.

dale je doporucovano jednat s organy OHS o zavedeni pojmu ,.nejistoty méfeni hluku®, které by

deklarovalo, ze v pfipadé ze naméfené hodnoty pii odpovidajicim dopravnim zatizeni piekroci
pfipustné hladiny o 1 az 2dB, nebudou uplatiovany zadné sankce vicCi spravci dopravni cesty.
Zpracovatel doporucuje oteviit s OHS diskusi k pojmu ,,nejistoty méfeni hluku* ve vysi cca 2 dB, ktery

by byl odvozen z povolené odchylky hlukoméru.

bude nutno rozhodnout jak postupovat v ptipadé spole€n¢ho plsobeni vice zdroji hluku, jeZ maji

rozdilného ,,spravce* jako tomu je napf. na sil.Il/479 (Kraj) v Ostravé na ul.Opavské a t.28.f{jna, kde
je dominantnim zdrojem tramvajovd doprava (Mésto Ostrava). Obdobna situace ale miize nastat v
ptipad¢ spoluptisobeni hluku Zelezni¢ni dopravy nebo mistni komunikace ¢i v prostoru kfizovatky

silnic I., II. ¢éi II1.tfid nebo mistni komunikace

pro hodnoceni vnéjsiho prostiedi pro den je doporucovano vychézet z hodnot 70 dB (novela). Pokud
bude tento limit pfekro¢en a nebude redlné snizeni hluku, bude nutno respektovat alespon limit pro
vnitini hluk ve vysi 45 dB. Témto meznim limitim pro vnitini hluk za predpokladu standardniho
utlumu oknem 30 dB odpovida ,,vychozi* hladina 75 dB. Pro no¢ni obdobi plati hodnoty limitu o 10 dB
nizsi

s organy OHS je doporuceno konzultovat zda pfi vypoctu ¢i métfeni hluku dopadajiciho na fasadu
objektu je nutno zapocitavat i odraz od fasady hodnoceného objektu, ktery se na naméfené nebo
vypoctené hodnoté podili nartistem az o 3dB!!! Ptikladem by mohla byt ,,Smérnice evropského

parlamentu a rady 2002/49/ES ze dne 25. €ervna 2002 o hodnoceni a fizeni hluku ve venkovnim

Koncepce rozvoje dopravni infrastruktury Moravskoslezského kraje — vyhodnoceni programového dokumentu 7 r.2004, koncept

prostredi®, ktera tika, ze : ,,Pokud md clensky stat viastni metody pro urcovani dlouhodobych
indikatorii, tyto metody se mohou pouzivat za predpokladu, Ze jsou prizpusobeny definicim indikatoru
uvedenym v priloze 1. Pro vétsinu metod jednotlivych statii to vyzaduje zavedeni vecera jako
samostatného obdobi a zavedeni rocniho primeru. Nekteré stavajici metody budou také muset byt

prizpusobeny z hlediska vylouceni odrazu od fasdd a zavedeni nocniho obdobi nebo bodu hodnoceni‘.

v prvni fazi je v§ak vzdy nutno nejdiive provést maximum uprav pro snizeni hluénosti dopravni cesty

(napt. oprava povrchu vozovek ¢i tramvajové traté). Z praxe je zndmo, Ze je snahou kraje tyto

problémy, které jsou v jeho kompetenci, fesit okamzité.

pokud toto opattfeni nebude dostatecné, bude nutno pfistoupit k pasivnim opatienim na objektech pro
splnéni limitu alesponi vnitfniho hluku. Bude-li rozhodnuto o vy¢lenéni urcité financni Castky
z rozpoctu statu Ci kraje na pasivni opatieni na obytnych objektech je doporu¢ovano smérovat je v prvé
fad¢ na useky s jednoznacné piekroCenym limitem vnitiniho hluku, v druhé fadé by mély byt feSeny ty
lokality, kde se hlu¢nost jednak blizi limitnim hodnotdm a jedna se o useky s velkym poctem obytnych

objektti dotéenych dopravnim hlukem

realizace téchto pasivnich opatieni by méla mit dotaéni charakter, mélo by se tedy jednat o pfispévek na

provedeni piesn¢ definovanych tprav co do charakteru i rozsahu

IV. VYSTAVBA A MODERNIZACE DOPRAVNI
INFRASTRUKTURY 2004 — 2008

Obsahem této c¢asti je zhodnoceni soufasného stavu modernizace a dostavby dopravni
infrastruktury vybranych druhti doprav a vyhodnoceni event zmén sledované koncepce pro dalsi rozvoj
a dostavbu. Pro jednotlivé druhy doprav byla provedena analyza vyvoje od faze schvaleni Koncepce,

obsahujici podle moznosti tyto ¢asti:

Realizovand modernizace ¢i dostavba dopravni infrastruktury do r.2008

Pfipravovana modernizace ¢i dostavba dopravni infrastruktury po r.2008

Zména hierarchie dopravni infrastruktury

Vyhodnoceni zpracovanych rozvojovych dokumentaci a jejich mozny vliv na Gpravu koncepce

Vyhodnoceni zaméri rozvoje dopravni infrastruktury v navrhu zadani ZUR z 11/2007
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Zhodnoceni rozvojovych zamért dopravni infrastruktury dle koncepce z r.2004 — upravované, nové a

ruSené prvky

Vystupem analytické Casti je definice problémovych prvki a problémovych oblasti, jejichz

feSeni bude pfedmétem navazné casti s dirazem na jevy ohrozujici funkceschopnost dopravni

infrastruktury.

IV.1.Vyhodnoceni zavéri programového dokumentu z r.2004

Obsahem této kapitoly je struna rekapitulace, jak byly naplnény zékladni zavéry Koncepce
rozvoje dopravni infrastruktury z r.2004.

Mezi nejdulezitejsi ze zaveért patfila podpora vystavby patetni komunikacni a zeleznicni sité v¢.
jejich stabilizace v tzemné-planovacich dokumentech. Chybéjici patefni komunikaéni sit’ je nejen
brzdou hospodaiského rozvoje ale 1 vaznym problémem v oblasti Zivotniho prostfedi, kdy velka cast
dopravné exponovanych taht je vedena pritahem pies zastavénd tizemi mést a obci. SouCasny stav
vystavby patefni sit¢ a stabilizace napt. tahu I/58 v oblasti Mosnova je dokladem, Ze se tento stav

zacina dafit zlepSovat.

Na useku zlepSeni stavu sité silnic II. a IIL.tfidy byl ukol kraje jako vlastnika této infrastruktury

obdobny — zasadnim zplisobem zménit dosavadni neptiznivy trend. Silnice II. a III. tfid, které jsou
zékladem dopravni sité regionu, jsou jimi zpiistupnény vSechny lokality a zajiStuji zdkladni podminky
pro Zivot a podnikani pfesly ke dni 1. 10. 2001 do plsobnosti kraji. S timto pfevodem tak na kraj pteslo
mnozstvi problémi, které nebyly stitem v minulosti feSeny nebo byly feSeny jen v omezené mire.
V uplynulém obdobi se podafilo nastartovat zasadni pozitivni zmény ve financovani rekonstrukce a
modernizace krajské sit¢. Podrobnéjsi specifikace obou dvou piedchozich oblasti je pfedmétem dalSich
¢asti zpravy hodnotici rozsah vystavby, rekonstrukce a modernizace dopravni infrastruktury.
Podrobnéjsi specifikace plnéni prvnich dvou oblasti je obsahem ndvaznych kapitol a vybranych
grafickych pfiloh. Obsahem néasledné ¢asti je stru¢né shrnuti, jak se podafilo splnit tieti oblast ukolu,

kterymi bylo provéieni vytipovanych problémovych rozvojovych prvki.

oblast silni¢ni dopravy
Obchvat sil.I/57 v Hradci nad Moravici vé.méstské casti Kajlovee, potieba rozpracovani

vychodniho obchvatu v useku Branka - Kajlovec v¢. etapové tpravy stavajiciho pratahu pro zvySeni

Koncepce rozvoje dopravni infrastruktury Moravskoslezského kraje — vyhodnoceni programového dokumentu 7 r.2004, koncept

bezpec¢nosti dopravy — byla stabilizovdana trasa potencialni prelozky sil.l1/57 a byl zpracovan navrh

uprav pro zvysSeni bezpecnosti provozu na stavajicim prutahu,

Komunika¢ni napojeni arealu Leti§té MoSnov, provéfeni moznosti zmény trasovani pielozky sil.I/58
v oblasti Mosnova, s pfimou obsluhou letist¢ Mosnov a navaznych podnikatelskych ploch primyslové
zony a logistického centra, koordinace se zaméry kolejového napojeni letist¢ Mosnov — byla
stabilizovana zdkladni dopravni infrastruktura komunikacni a kolejové sité letistée a prumyslové zony,
s RSaD CR byla projednana a schvilena trasa prelozky sil.1/58, kterd je t.¢. pFipravovina v iirovni
DUR, byla stabilizovina trasa kolejového napojeni, byl zpracovin generel rozvoje letisté a celkové

Jjsou koordinovany jednotlivé zameéry rozvoje letiste i primyslové zony

Prelozka sil.1/56 v iseku Opava — Ostrava, potieba zpracovani podrobnéjsi studie , kterd by doteSila
dil¢i oteviené problémy (vedeni v oblasti Ludgetovic, etapové napojeni sil.I/56 na dalni¢ni kiizovatku,
koordinace trasy pifelozky s ndvrhem na obnoveni kolejového propojeni Ostrava — Hlucin, dofesSeni
problémti dopravniho napojeni uzemi a provéfeni moznosti etapizace vystavby) — v soucasné dobé je

rozpracovano studijni upresnéni trasy prelozky sil.1/56

Prelozka sil.I/11(R67) v iseku Rychvald — Havifov — Térlicko, potfeba zpracovani podrobné studie

stabilizujici trasu — v soucasné dobé je pripravovano zadani studijniho upresnéni trasy tahu R67v useku

D47 (D1) — R48

Trasa sil.I1/466 Silhefovice - MUK dalnice D47 (D1) x sil.I/58 v Bohuming, koordinace rozdilnych
dopravnich fedeni dle UP VUC Karvinska a Ostravska a UP VUC okresu Opava, zohlednéni
rozvojovych zamérl vodni a zelezni¢ni dopravy — problematika nebyla podrobnéji resena, zpracovatel
doporucuje zvazit potrebnost tohoto zameéru, pripadné s ohledem na pristoupeni k Schengenu zamér na

vystavby prihranicni trasy opustit

Prelozka sil.1/45 v oblasti Nové Hefminovy, navrh dil¢ich Gprav a doplnéni o navaznou sit’ silnic
NI.tiidy — trasa byla upFesnéna podrobnéjsi studii RSaD CR, upiesnénd trasa bude zahrnuta do ZUR
Pielozka I/58 Frenstat p.R., provéfeni moznosti zmény trasy pielozky s cilem omezit dopad na

stavajici obytné izemi — problematika nebyla podrobnéji resena,

Prelozka sil.I/11, severni obchvat Bruntilu, potieba zpracovani dopravni studie ptelozky v¢.
napojeni na stavajici komunikaéni sit’ a na ptelozku sil.1/45 — trasa byla upresnéna podrobnéjsi studii

RSaD CR, upiesnénd trasa bude zahrnuta do ZUR
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Pielozka sil.I/56 v Ostravici, feSeni dle UPD je podminéno pielozkou traté CD i Zelezni¢ni stanice.
Doporuceno piehodnoceni navrhu a nalezeni feSeni zohlediujici vyznam tohoto uzemi, jako jednoho z

»hastupnich® mist pro turistiku v Beskydech — trasa prelozky byla zamitnuta a zameér jiz neni sledovan

Rekonstrukee sil.I/11 v useku Opava — Mokré Lazce, navrh rekonstrukce komunikace zohlednujici
jeji pruchod urbanizovanym uzemim — pro resent trasy byl zpracovano néekolik studii, prozatim nebylo

vbrdno vysledné ieseni, problém byl zahrnut do Feseni ZUR

Vyhodnoceni ziavad na zakladni silni¢ni siti v majetku kraje (silnice II. a IIl.tfidy), definice
standard jeji kvality a névrh opatfeni pro homogenizaci uspoiadani zdkladni sit€¢ a postupné
odstranovani zavadovych usekl — zpracovanim a aktualizaci tzv. Bilé knihy byl zahdjen systematicky

postup v pripravé a realizaci rekonstrukce krajské sité

Navrh nejaktualnéjSich opatfeni na zakladni silniéni siti v majetku statu (silnice I.tfidy), navrh
organiza¢nich opatieni a drobnych stavebnich tprav pro zvySeni dopravni bezpecnosti, prosazovani
postupného odstranovani zavadovych tsekti — v soucasné dobé probiha kompletace paterni site kraje,
na urovni krajskych silnic na tuto problematiku navazuje tzv. Bila kniha vymezujici aktuadlni upravy

navaznée sité

oblast Zelezni¢ni dopravy

Dopravni napojeni letisté MoSnov a prilehlého izemi (vazba na kolejovou dopravu, silni¢ni dopravu,

vystavbu nového odbavovaciho terminalu a dal$i investi¢ni zdméry) — sp/néno viz. vyse

Kolejové napojeni Ostravy a Hluéina s vazbou na stavajici trat’ ¢. 317 Hluc¢in — Opava vychod,

zohlednéni pielozky sil.I/56 v useku Ostrava — Opava - splnéno zpracovanim podrobné studie,

Nové kolejové propojeni Mala Moravka — Vrbno pod Pradédem, toto kolejové propojeni by
slouzilo k zavedeni ekologické, bezpecné dopravy, ke zlepSeni dostupnosti v dané oblasti z hlediska
turistického 1 mistniho vyznamu. Propojeni by navazovalo na stavajici regiondlni traté¢ ¢. 312 Bruntal —
Malda Moravka a ¢.313 Milotice nad Opavou — Vrbno pod Pradédem, jimz by zvysilo jejich

atraktivnost a kapacitni vytizeni - splnéno zpracovanim podrobné studie,

Koncepce rozvoje dopravni infrastruktury Moravskoslezského kraje — vyhodnoceni programového dokumentu 7 r.2004, koncept

Stabilizace vysokorychlostni traté, stavajici tiroven zpracované dokumentace studijnich zamérd VRT
je pro hajeni trasy a koordinaci s ostatnimi zaméry v uzemi nedostatecnd — v soucasné dobé je hajen

puvodni koridor VRT dle piivodni studie,

Elektrizace a optimalizace traté ¢.323 v tiseku Ostrava,Kuncice — Frenstat pod RadhoStém — Val.
Meziiic¢i ( s moZznym odboc¢enim do Zst. Ostravice, trat’ ¢. 324). Tato stavba by navazovala na jiz
piipravované stavby elektrizaci trati Ostrava, Svinov- Opava a Ostrava hl. nadrazi — Ostrava Kuncice,
dotvarela by systém regionalni dopravy na patefni regionalni trati. Zaroven by tato trat’ slouzila jako

zalozni pro koridorovou trat’ a to pro usek Hranice na Moravé- Ostrava — splneno, stavba je v priprave.

Reseni prechodu Glucholazy (PKP), provéteni vSech realnych moznosti pro zelezni¢ni napojeni
Moravskoslezského a Olomouckého kraje pres polské izemi, v€etné vazby na polskou Zeleznicni sit’

(PKP) — splnéno zahajenim dilciho provozu.

ProdlouZeni trati ¢. 318 Kravaie ve Slezsku — Chuchelna na ceském a polském Uzemi do mésta
Raciborz. Toto propojeni by obnovilo historické kolejové propojeni mezi ptihranicnimi regiony obou
zemi s diirazem na o¢ekavanou mobilitu ob&antl v dané oblasti po vstupu obou zemi do EU véetnd
vazby na polskou zelezni¢ni sit (PKP) ) — zameér nebyl podrobnéji zkouman, obnova kolejového

propojeni byla zahrnuta do studie cesko-polského pohranici,

Zpracovani konkrétniho pilotniho projektu na vybranou silné zatizenou patefni trat’ regionu a to
v podrobnostech od vybaveni zastavek, informacniho systému pro cestujici, parkovacich ploch,
nasazeni vhodné moderni regionalni jednotky, konkrétniho navrhu linek regionalni dopravy apod.
Cilem tohoto projektu by bylo zvyseni podilu Zelezni¢ni dopravy na dopravni obsluznosti na pateini

trase Zelezni¢ni. dopravy regionu — ukol trva,

Regionalni Zelezni¢ni jednotka a vozidlo ,,zeltram, samostatné a podrobnéji se zaobirat regionalni
jednotkou a jejim typem s ohledem na technicky charakter jednotlivych trati (napt. sklonové a smérové
pomeéry, délky a vysky néstupist, situovanim jednotlivych zastavek), poctu cestujicich, ekonomickou
analyzou provozu ptislusného vozidla a dopadem piislusné jednotky na cenu jizdného. S ohledem na
vyhledové zaméry nasazeni vozidla doplitkové kolejové dopravy ,,zeltram* je tfeba obdobné feSit
technické aekonomické aspekty pii nasazeni tohoto vozidla — wukol trvd, Vyhodnoceni koncepce
v samostatné kapitole vénované obecne probléemu vlakotramvaje navrhuje  komplexni posouzeni

podminek zavedeni tohoto typu dopravy.
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IV.2.Automobilova doprava

IV.2.1.Vystavba komunikac¢ni sité v r.2004-2008 — celkové shrnuti

Vystavba komunikacni sit¢ je dokladovdna samostatnou grafickou ptilohou B.1.4. ,Vystavba
komunikacni sit¢ a modernizace zelezni¢ni sit¢ vr. 2004-2008“, vnizZ jsou vyznaceny nove
vybudované liniové useky dalni¢ni a silni¢ni sit€. Podrobné&jsi popis jednotlivych tsekl je obsahem
navazné tabeldrni ¢asti, kterd je doloZzena samostatnou piilohou na nésledujici stran€. Pro informaci je

v tabulce uvedena celkova bilance vystavby novych tseki.

BILANCE ZPROVOZNENYCH NOVYCH USEKU KOMUNIKACNI SIiTE V R.2004-2008 V KM

Dalnice, rychlostni a
smérové délené
Obdobi komunikace s MUK |Ostatni silnice Ltfidy| Silnice Il.a llL.tfidy celkem

2004-2008 52 2 7 61

V naslednych kapitolach je podrobné&ji charakterizovan postup dostavby a rekonstrukce
komunikacni sit¢ v majetku statu (dalnice, rychlostni komunikace a silnice L.tfidy) a komunikacni sité

v majetku kraje (silnice II. a IIL.tfidy) z hlediska konkrétnich staveb 1 celkovych objemi investic.

IV.2.2.Rozvoj krajské dalni¢ni a silni¢ni sité I.trid v r.2004-2008

Z podkladd RSaD CR byly pievzaty udaje, charakterizujici objemy investic do vystavby,

rekonstrukce a modernizace sité silnic I.tfidy. Tyto udaje jsou obsahem nésledné tabulky.

FINANCNICH PROSTREDKY DO SIiTE DALNIC A SILNIC L.TRIDY V R.2002-2007 V MIL.KC

Rok 2002 2003 2004 2005 2006 2007

Finanéni objemy na udrzbu, 677 307 806 514 1111555 | 2088788 | 5724 169 | 11 283 112

rekonstrukci a dostavbu silnic

Zdroj: RSaD CR

Koncepce rozvoje dopravni infrastruktury Moravskoslezského kraje — vyhodnoceni programového dokumentu 7 r.2004, koncept

Celkové naklady na vystavbu, rekonstrukce a opravu na dalniéni a silniéni siti I. tfid v
moravskoslezském kraji za obdobi 2002 - 2007 v tis. K¢

12000 000 90417827 |
10000 000

o Naklady na D47 a dalni¢ni
8000000 | privadéce

4016 770

6000 000 . s s

m Naklady na silnice . tfid
4000 000

2088788 2241330

1707 399
grr-ad i o |
L mm  mm [
2002 2003 2004 2005 2006 2007
Celkovy objem finan¢nich prostfedkii vynalozenych na rekonstrukci a modernizaci komunika¢ni
sit¢ dalnic a I.tfidy v letech 2004 — 2007 ¢inil 20,208 mld K¢ a vykazuje rastovou tendenci.
Z podkladi nebylo redlné zpracovani grafické ptilohy mapujici oblast modernizace,

rekonstrukce a oprav. Vystavba novych useku je dolozena v grafické ptiloze B.1.4. ,,Vystavba

komunikacéni sité a modernizace Zelezniéni sité v r. 2004-2008.

IV.2.3.Probihajici a pFipravovana dostavba a modernizace komunika¢ni sité na izemi MSK

Obsahem této kapitoly je stru¢na rekapitulace rozestavénych a pfipravovanych staveb, ktera
byla zpracovéana s vyuzitim podkladit KU MSK, odboru dopravy a SH. Plné znéni téchto podkladi je

obsahem dokladové ¢asti.

I1V.2.3.1. Stav pripravy a realizace dalnice D47 (D1)
Obsahem navazného textu je stru¢nd rekapitulace jednotlivych tseki stavby dalnice D47 (D1)

na uzemi kraje.
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Stavba D 4705 Bélotin — Hladké Zivotice - Délka stavby je 18 km, $itkové je dalnice navrzena v

kategorii D27,5/120 se dvéma mimotroviiovymi k¥izovatkami v Mankovicich a Hladkych Zivoticich,
oboustrannou dalni¢ni odpocivkou Vrazné a Stiediskem spravy a udrzby dalnice Mankovice s
dalni¢nim oddélenim Policie CR. V katastru obce Hladké Zivotice se dalnice mimouroviiové kiizi se
silnici I/5. Cast dalnice prochéazejici obci je vedena na mostni estakadé délky 854 m s vyskou nivelety
nad urovni stavajiciho terénu cca 13 m. Jsou vydavana stavebni povoleni - termin zprijezdnéni byl

posunut z diivodi majetkopravnich — zprovoznéni 11/09.

Stavba D 4706 Hladké Zivotice — Bilovec - Uzemi stavby je pahorkovité s piiénymi tdolimi vodnich
tokl, které jsou vétSinou soucasti biokoridorti, stavba je situovdna na intenzivné obdélavanych
zemedélskych pozemcich.V katastru obce Kujavy prochdzi délnice okrajem zastavéné casti obce a je
zde vedena na mostni estakad¢ délky 200 m s vySkou nivelety nad Grovni stavajiciho terénu cca 10,5 m.
Délka stavby je 11,6 km, Sitkové je dalnice navrzena v kategorii D27,5/120 s mimouroviiovou
ktizovatkou v Butovicich. Jsou vyddavana stavebni povoleni - termin zpriijezdnéni byl posunut z

divodi majetkopravnich — zprovoznéni 11/09

Koncepce rozvoje dopravni infrastruktury Moravskoslezského kraje — vyhodnoceni programového dokumentu 7 r.2004, koncept

Stavba D 4707 Bilovec — Ostrava, Rudnd - Trasa dalnice zacind vychodné od obce Bravantice v
blizkosti silnice Bravantice—Studénka, kde navazuje na stavbu 4706. Na trase této stavby jsou navrzeny
dvé mimouroviové kiizovatky (MUK) se silnici 1. tfidy ¢. 47 a to mezi obcemi Bravantice a Josefovice
— MUK Bravantice a mezi Klimkovicemi a Ostravou u Vaclavovic — MUK Klimkovice. V prostoru
Klimkovic je trasa vedena ve stoupani 0,60 % dalni¢nim tunelem o délce 1088 m.Postupné probihaji

piejimky a kolaudace dokoncenych stavebnich objekti, provoz 04/2008.

Stavba D 4708.1 Rudna — HruSov, 1. a 2. stavba - Stavba prochazi v délce 6,5 km pies izemi Ostravy

mezi kiizenim s ul. Polaneckou ve Svinové¢ po kiizeni s ulici Hlu¢inskou v Ptivoze. Dalnice kategorie
D 28/120 je vedena v méstské aglomeraci a je do znacné miry ovlivnéna zdkladnim komunikaénim
systémem mésta, ktery je na dalnici p¥ipojen pomoci mimotroviiovych kiizovatek (MUK) a déalnice se
tak stavd soucasti dopravniho systému mésta, kde tvofi tangentu spojujici méstské radidly, coz
odlehéuje dopravu v centru mésta. MUK jsou navrzeny v misté kiizeni s ulici Rudnou, Severnim
spojem a prodlouzenou Misteckou. Ktizeni s Odrou respektuje vyhledovou trasu priplavniho spojeni

Dunaj—Odra. Stavba je jiz zprovoznéna.

Stavba D 47091/1 HruSov — Bohumin, 1. stavba - Stavba navazuje na stavbu 4708 v misté jiz

zprovoznéné pielozky ul. Hlu¢inské. Mimouroviiova kiizovatka Vrbice je navrzena jako rozstépova a je
doplnéna rondelem pro napojeni silnice 1/58 na délnici D47 (D1) a vyhledovou rychlostni silnici R67.

Stavba je zprovoznéna.

Stavba D 47092 Bohumin — statni hranice CR/PR - Stavba zadina na katastrdlnim tizemi Stary
Bohumin za kfizenim trat¢ CD Bohumin—Chalupki a kon¢i na katastrdlnim tizemi Véitiovice na statni

hranici navazanim na projektovanou polskou dalnici Al. Je vydano iizemni rozhodnuti.

Stavba D 4704 Lipnik nad Bec¢vou — Bélotin - Stavba je prvni ze staveb tahu D47, ale lezi mimo Gzemi

kraje. Navazuje na ptipravovanou dalnici D1 ve sméru na Brno a Prahu a na jiZ provozovanou
rychlostni silnici R 35 ve sméru na Olomouc a Hradec Kralové. Stavba zahrnuje tfi délni¢ni
mimouroviiové kiizovatky (MUK) Lipnik nad Be&vou, Hranice na Moravé a Bélotin a také cca 2,5 km
dlouhy piivadé¢ Bélotin, kterym je D47 (D1) napojena na rychlostni silnici R48 od Ceského Tésina
(kategorie R 24,5/100). Stavebni prace na stavbé probihaji podle harmonogramu. Zprovoznéni v

roce 2008 je realné.

1V.2.3.2. Stavby silnic L.tridy souvisejicich s dalnici D47(D1)
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Obsahem navazného textu je stru¢nd rekapitulace jednotlivych usekd stavby dalni¢nich

piivadéct dalnice D47 (D1).

Stavba silnice 1/56 Ostrava — ProdlouZzend Mistecka - I. stavba - Stavba je planovéana v kategorii MR

24,5/80 a méfi 1,31 km.. Realizace stavby je planovana postupné v obdobi 2007 az 2010. Stavba

bude uvedena do provozu v ¢ervenci 2009.

Stavba silnice 1/56 Ostrava — Prodlouzend Misteckd - II. stavba - Stavba je planovéana v kategorii MR

(24

24,5/80 a méti 1,212 km.. Stavba navazuje na piedchozi stavbu pobliz Tomkovy ulice. Odtud pokracuje
k ulici Zelna. Dale stavba pokraduje ve stopé ulice Cihelni k MUK s ulici Ceskobratrska, kde stavba
konci. Realizace stavby je planovana postupné v obdobi 2007 az 2010. Stavba bude uvedena do

provozu v ¢ervenci 2009.

Stavba silnice 1/47 Severni spoj - 1. stavba - Stavba je provadéna v kategorii S 22,5/80 — jedna se o

kapacitni pfivadé¢ dalnice D47 (D1) k dalnitni MUK Severni spoj ze silnice ¢&. 1/58 (ul.

Marianskohorska v Ostrave). Stavba probiha a bude uvedena do provozu v Fijnu 2009.

Stavba silnice I/11 Ostrava - prodlouzend Rudnd — hranice okr. Opava - Stavba je planovana v

kategorii S 24,5/100. Zprovoznénim stavby dojde k pfevedeni tranzitni dopravy od Opavy mimo priitah
méstského obvodu Poruba. Na stavbu je vydano pravomocné tzemni rozhodnuti a probiha

majetkopravni priprava.

Koncepce rozvoje dopravni infrastruktury Moravskoslezského kraje — vyhodnoceni programového dokumentu 7 r.2004, koncept

Stavba silnice 1/67 SkieConi—Bohumin obchvat - Stavba je planovéana v kategorii S 11,5/80. Na stavbu

je vydano pravomocné uzemni rozhodnuti.

Stavba silnice 1/57 Hladké Zivotice — obchvat - Stavba je planovana v kategorii S 11,5/80 — jedna se o
kapacitni pfivadé¢ dalnice D47 (D1) k dalni¢ni MUK Hladké Zivotice ze silnice ¢. 1/57. Stavba je

realizovana.

IV.2.3.3. Rychlostni komunikace R48 véetné privadécu

Obsahem navazného textu je stru¢na rekapitulace jednotlivych tsekll tahu R48. Tato rychlostni
silnice v budoucnu nahradi stavajici silnici 1/48, kterd je vyznamnym spojenim zejména pro dalkovou
dopravu (do Polska ptes hrani¢ni piechod Chotébuz). Rovnéz tvoii do doby zprovoznéni dalnice DI
(projekt D47) ve své c¢asti dnes jedinou kapacitni spojnici Ostravy s dalni¢ni siti. Technicky stav a

Sitkové parametry stavajici silnice 1/48 v useku Frydek-Mistek — Bélotin jsou pro dnesni dopravni

Zdroj: KU MSK
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Silnice R48 MUK Bélotin — Rybi - Jedna se o piestavbu staré silnice 1/48 z kategorie S 16,0 na novou

kategorii R 25,5/120. Stavba za¢ina za MUK Bélotin - vychod. Realizace je planovana v obdobi za¥i

2009 az kvéten 2013.

Silnice R48 Rybi — MUK Rychaltice - Jedné se o piestavbu staré silnice 1/48, ktera kviili nevhodnym
parametrim nevyhovuje parametram rychlostni silnice, dojde k piestavbé z kategorie S 16,5/100, resp.
S 15,0/100 na novou kategorii R 25,5/120. Sou¢asna MUK Pfibor-sever se stavajici silnici 1/58 bude
zrusena. Nasleduje dalsi MUK Piibor-vychod, ktera bude pfestavéna na roz§tépnou. Stavba konéi za

MUK Rychaltice se silnici 11/486. Realizace je planovana v obdobi duben 2010 aZ Fijen 2013.

Silnice R48 Rychaltice — Frydek — Mistek - Stavba je projektovana v kategorii R 25,5/120 a méti 7,137

km. Soucasti stavby je tunel Lysiivky o délce 160 m. Realizace je planovana v obdobi 2008 az 2010.

R56 Frydek-Mistek — pfipojeni na R48 - Jedna se o propojeni rychlostni silnice R56 od Ostravy

severozapadnim obchvatem od Sviadnova do prostoru MUK Ole$na. Probiha majetkopravni

priprava a priprava pro vydani stavebnich povoleni.

Silnice R48 Frydek — Mistek — obchvat - Stavba je projektovana v kategorii R 25,5/120 a méii 8,566

km. Sougasti stavby jsou 3 MUK, okruzni kfizovatka na 1/56. Na stavbu je vydano pravomocné

uzemni rozhodnuti.

Silnice R 48 Dobra — ToSanovice - Stavba je projektovana v kategorii R 22,5/100 a méii 6,880 km. Na

stavbu byly ziskany z prostiedkti ISPA. Soudasti stavby byla MUK Tosanovice. Stavba byla

zprovoznéna 31. fijna 2006.

Silnice R 48 Tosanovice — Zukov - Stavba je projektovana v kategorii R 22,5/100 a m&fi 7,900 km.
Sou¢asti stavby je 1 MUK. Stavba zprovoznéna 29. listopadu 2007.

Silnice R48 — MUK NosSovice - Stavba obsahuje vSesmérnou mimouroviiovou k#izovatku na silnici

R48. Jedna se o napojeni silnice 111/4775 (Nizni Lhoty — R48), kterd je realizovana Moravskoslezskym

krajem v rAmci souboru staveb PZ Nogovice. Na stavbu je zpracovana DUR, probih4 proces EIA.

Silnice 1/58 Piibor — obchvat - Stavba je projektovana v kategorii S 11,5/80. Jedna se o jihozapadni

obchvat Pfibora napojeny na R48 v MUK Piibor, Zapad, ktery pievadi silnici /58 mimo pritah
Ptiborem a navazuje na stavajici silnici v Kopfivnici, Lubin¢. Probiha postupné vydavani stavebnich

povoleni.

Silnice 1/58 Ptibor — Skotnice - Stavba je projektovana v kategorii S 11,5/80. Jedna se o zépadni

obchvat Skotnice napojeny na R48 v MUK Piibor, zapad, ktery prevadi silnici 1/58 mimo priitah

Koncepce rozvoje dopravni infrastruktury Moravskoslezského kraje — vyhodnoceni programového dokumentu 7 r.2004, koncept

Skornici a navazuje na stavbu I/58 Mosnov — obchvat, se kterym tvoii kapacitni napojeni PZ Mognov a

Letisté LeoSe Janacka Ostrava na nadfazenou sit’. Probiha uzemni Fizeni

Silnice 1/58 Mosnov — obchvat - Stavba je projektovana v kategorii S 11,5/80. Jednéd se o zapadni

obchvat Mosnova napojeny na stavbu 1/58 Pfibor — Skotnice, se kterym tvoii kapacitni napojeni PZ
Mosnov a Letisté LeoSe Janacka Ostrava na nadiazenou sit. Soucasti stavby jsou dvé MUK Byly

pFipraveny podminky pro zadani zpracovani DUR.

IV.2.3.4. Stavby vychodni ¢asti ,,Slezského krize

Obsahem navazného textu je strucna rekapitulace jednotlivych usekt pielozky sil.I/11 v useku

Jablunkov - Tranovice.
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Zdroj: KU MSK

Silnice I/11 Cesky T&$in — obchvat - Stavba navazuje na dokonenou MUK Zukov II. Jedna se o

jihozapadni obchvat Ceského Té&3ina. Realizace stavby probiha - piedpoklada se zprovoznéni v

pribéhu V1/2008.

Silnice 1/68 Tranovice — Nebory - Stavba je projektovana v kategorii S 25,5/120 — jedna se o smérové

d€lenou Ctyfpruhovou silnici s kvalitativnimi parametry rychlostni silnice, kterd prevadi stavajici tah

silnice I/67 mimo prutahy obci. PFedpokladané zprovoznéni je v r.2013

Silnice 1/11 Nebory — Oldfichovice - Stavba je projektovana v kategorii S 25,5/120 — jedna se o

sméroveé délenou Ctyipruhovou silnici s parametry rychlostni silnice. Pfedpoklad zprovoznéni je v r.

2012.

Silnice 1/11 Oldfichovice — Bystfice - Stavba je projektovana v kategorii S 25,5/120 — jednd se o

smérove délenou ctyfpruhovou silnici s parametry rychlostni silnice. Trasa probiha ¢aste¢né v koridoru

feky OlSe izemim ,,Natury*. Pfedpokladané zprovoznéni je v r.2013.

Silnice I/11 Hradek — priitah - Stavba je projektovana v kategorii S 11,5/80 — tj. v %2 vyhledového

profilu sméroveé d€lené Ctyfpruhové silnice a je soucasti modernizace III. Zelezni¢niho koridoru, kde

ptipravu zahjila SZDC. P¥edpoklad zprovoznéni je v r.2012

Silnice I/11 Jablunkov — obchvat - Stavba navazuje na dokonceny obchvat Mostii u Jablunkova a je

projektovana v kategorii S 11,5/80 — tj. v %42 vyhledového profilu sméroveé délené Ctyfpruhoveé silnice.
Jedna se o zapadni obchvat Jablunkova. Realizace stavby probiha - predpoklada se zprovoznéni v

pritb&hu 9/2008.

IV.2.3.5. Stavby zapadni ¢asti ,,Slezského krize

Silnice 1/57 Krnov — severovychodni obchvat - Komunikace je navrzena v kategorii S 11,5/80. Na

stavbu funk¢éné navazuje uprava silnice €. 1/45 k hrani¢nimu pfechodu Krnov — Pietraszyn. Na stavbu

je vydano pravomocné uzemni rozhodnuti vé. zmény UR .

Silnice 1/11 Opava — severni obchvat, zapadni ¢ast - Realizace stavby je vazdna na dobudovani spojky

S1 a vychodni ¢asti obchvatu. Trasa neni prozatim zapracovana do uzemniho planu mésta.

Koncepce rozvoje dopravni infrastruktury Moravskoslezského kraje — vyhodnoceni programového dokumentu 7 r.2004, koncept

Silnice I/11 Opava — severni obchvat, vychodni ¢ast - Stavba navazuje na stavbu S1 na niz se napojuje

prostiednictvim okruzni kfizovatky a rampy Katetinského dopravniho uzlu, dale bude vedena v nové
trase a bude svedena po prodlouzené ulici Mostni na stfedni méstsky okruh (prodl. ul. Rolnickou). UR

vydano 23. 7. 2007 a nabylo pravni moci.

Silnice I/11 a 1/56 Opava — spojka S 1 - Navrhovana spojka S1 je novou komunikaci propojujici silnici

I/11 a I/56 v useku mezi okruzni kiizovatkou u hypermarketu Globus a napojenim na projektovany
severovychodni obchvat. Sitkové uspofadani je navrzeno v kategorii S 11,5/80. Jsou vydana stavebni

povoleni, zahajeni stavby 03/2008

Silnice I/11 Mokré Lazce — hranice okresti Opava/Ostrava - Nové navrzena trasa silnice I/11 je vedena

severnimi obchvaty obci Velka Polom a Hrabyné Clenitym terénem, pied Mokrymi Lazcemi navazuje
na stavajici silnici I/11. Sitkové uspofadani v kat. $22,5/80. Stavba miiZe byt zahajena s postupnym
prediavianim usekii, podle postupné ucinnych stavebnich povoleni. Zahajeni stavby se

predpoklada v zari 2008

Silnice /67 Karvind, obchvat - Stavba je projektovéna v kategorii S 11,5/80 — tj. v %2 vyhledového

profilu. Jedna se o pielozku silnice 1. tiidy, ktera navazuje na jihozapadé mésta na stavajici MUK se
silnici 1/59 (Ostravskd) .Na stavbu je vydiano uzemni rozhodnuti — vladni usn. ¢ 1064/2007

predpoklada realizaci v 1étech 2011-2013.

Havifov. obchvat - Stavba je projektovana v kategorii smérov€ délené cEtyfpruhové silnice s

predpokladem zafazeni do tahu rychlostni silnice R67 (tisek Dolni Sucha — Zivotice). Funkéné se jedna
se o soubor staveb, ktery obsahuje: rekonstrukci rondelu se stavajici trasou silnice I/11; odtud vede ze
severozapadni strany rekonstrukci na Ctyfpruhovou smérové d€lenou silnici v trase silnice 11/475 do
Dolni/Prostfedni Suché a napojuje na tah budouci rychlostni silnice R67 (Bohumin — Tianovice)
vedeny severné a vychodné od vlastniho mésta; napojeni mésta je zajisténo dalsimi dvémi MUK (sil.
[1/475 a MK Dlouha - 4742); soubor staveb dopliuje tzv. prodlouzend Dlouha tiida, kterd napojuje
patefni komunikaci mésta (I/11 — Hlavni tf. a Dlouha tf.). Jedna se o stavbu, u které bylo vladnim
usnesenim ¢. 1064/2007 uloZeno ministrovi dopravy zapracovat navrh jeji realizace a financovani
do aktualizace Harmonogramu vystavby dopravni infrastruktury na r. 2008 — blizsi rozsah praci

a ¢asovy harmonogram dosud neni znam.

Hradec n. Moravici, obchvat - Stavba je projektovana v kategorii smérové nedélené dvoupruhové

komunikace. Jedné se o vyvedeni tranzitni dopravy z vlastniho uzemi mésta, mistni casti Kajlovec a

obce Branka vychodnim obchvatem. Jedna se o stavbu, u které bylo vlidnim usnesenim ¢.
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1064/2007 uloZeno ministrovi dopravy zapracovat navrh jeji realizace a financovani do

A4

aktualizace Harmonogramu vystavby dopravni infrastruktury na r. 2008 — bliZsi rozsah praci a

¢asovy harmonogram dosud neni znam.

\L [ Opava severni obchvat

Zdroj: KU MSK

1V.2.3.6. Zakladni udaje provadéné dostavby komunikacni sité kraje

Obsahem nasledné tabulky jsou zékladni udaje o stavu ptipravy a predpokladanych terminech

zprovoznéni staveb.

TABULKOVY PREHLED JEDNOTLIVYCH STAVEB NA UZEMi KRAJE

STAV PRIPRAVY A

ZPROVOZNENI DLE

NAZEV STAVBY REALIZACE VL. USNESENI
DALNICE D47 (D1) A SOUVISEJICi STAVBY

D 4705 Bélotin — Hladké Zivotice SP X1.09

D 4706 Hladké Zivorice — Bilovec SP X1.09

D 4707 Bilovec — Ostrava, Rudna ZR 05/2005 V.08
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D 4708.2 Ostrava, Rudna — HruSov, 1., 2. stavba V provozu X1.07

D 47091/1 HruSov — Bohumin, 1. stavba V provozu XI.07

D 47091/2 HruSov — Bohumin, 2. stavba V provozu X1.07

D 47092 Bohumin — statni hranice CR/PR UR 02/2006 1X.08 (opozdéno)
D47 (D1) - PRIVADECE

Silnice 1/56 Ostrava — Prodlouzena Mistecka |. Stavba SP X1.10
Silnice 1/56 Ostrava — ProdlouZzend Mistecka |l. Stavba SP XI.10
Silnice 1/11 Ostrava — Prodlouzena Rudna — hr. okr. Opava UR V.11
Silnice 1/67 Skirecori — Bohumin, obchvat UR X1.08
Silnice 1/47 Severni spoj |. Stavba ZR 10/2006 VII.09
Silnice 1/57 Hladké Zivotice — obchvat ZR 11/2007 X1.08
A1 - GDANSK - KATOWICE (SOSNICA A4) - GORZYCZKI PL/CR

Sos$nica — Betk ZR 03/2007 11.Q/2009
Betk - Swierklany ZR 11.Q/2008 111.Q/2010
Swierklany — Gorzyczki ZR 111.Q/2007 11.Q/2010
RYCHLOSTNI SILNICE R48 A SOUVISEJiCi STAVBY

R48 MUK Bélotin - Rybi UR V.12
R48 MUK Rybi - MUK Rychaltice probiha UR XI.12
R48 Rychaltice — Frydek - Mistek UR V.11
R56 Frydek-Mistek - pfipojeni na R48 DSP IX.11
R48 Frydek - Mistek - obchvat UR 1X.11

R 48 Dobra - ToSanovice V provozu X.06
R48 To$anovice — Zukov V provozu X1.07
R48 MUK Nosovice DUR X.09
R48 - PRIVADECE

1/58 Pribor - obchvat SP V.11
/58 PFibor - Skotnice probiha UR X1.11
STAVBY SLEZSKEHO KRIZE — VYCHOD (1/11 — 1/68)

I/11 Cesky Té&sin - obchvat ZR 03/2006 X1.08
1/68 Tfanovice — Nebory DUR 05/2007 VIIL.13
1/11 Nebory - Oldfichovice DUR 05/2007 VII.12
1/11 Oldfichovice - Bysttice DUR 05/2007 V.13
1/11 Hradek — pratah DSP 05/2007 VIIL11
1/11 Jablunkov - obchvat ZR 02/2006 1X.08
STAVBY SLEZSKEHO KRIZE — ZAPAD (/11 - 1/57)

1/57 Krnov - severovychodni obchvat UR, DSP X.11
1/11 Opava - severni obchvat, zapadni ¢ast 1Z 08/2007 neni znam
1/11 Opava - severni obchvat, vychodni &ast UR 08/2007 XI.11
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SP 2007/2008 VI.10
I/11 Mokré Lazce - hranice okresli Opava/Ostrava SP 2007/2008 V.11
STAVBY - DOPLNENE VLADNIiM USN. C. 1064 ZE DNE 19. ZARi 2007

I/11 a 1/56 Opava - spojka S 1

1/67 Karvina - obchvat UR 2004 2012
Havifov - obchvat UP, UPVUC neni znam
Hradec n. Moravici - obchvat studie, UDI Morava 2005 neni znam

Zdroj: KU MSK

IV.2.4.Rozvoj krajské silni¢ni sité I1. a I1L.tFid v r.2004-2008

IV.2.4.1. Rekonstrukce a modernizace silni¢ni sité v r.2004-2008 - shrnuti
Prioritou krajské silni¢ni sité neni, na rozdil od komunikaéni sité v majetku statu jeji dostavba,

ale predevSim jeji rekonstrukce a modernizace. Jeji rozsah je dokladovdn samostatnou grafickou
ptilohou B.1.5. ,Rekonstrukce a modernizace silni¢ni sité II. a IIl.tfid v r. 2004-2008*, v niz jsou
vyznaceny rekonstruované useky silni¢ni sit¢ II. a IIL.tfidy v majetku kraje. Samostatnym symbolem
jsou zakresleny upravy pro odstranéni bodovych zavad — zejména rekonstrukce kiizovatek a opravy a
rekonstrukce vyznamnych mostnich objektd. Podrobné€jsi popis jednotlivych tsek je obsahem

navazné tabelarni ¢asti, kterd je doloZena samostatnou ptilohou.

1V.2.4.2. Bila kniha — novy systémovy pristup v oblasti spravy krajské sit¢ MSK
,Bila kniha - seznam investi¢nich staveb 2007 — 2013 (2020)“ je komplexnim materialem

Moravskoslezského kraje, ktery systematicky mapuje stav komunikaci II. a III. tfidy na izemi kraje a
vyhodnocuje pottebnost investic, rekonstrukci a modernizaci na této silnicni siti prostiednictvim Skaly
konkrétnich transparentnich kriterii. Bila kniha je vyuzita jak k tvorbé kratkodobych investi¢nich plana
( planovaci obdobi 1-2 roky), tak k tvorbé plani stiednédobych ( planovaci obdobi 3 — 5 let) i
koncepc¢nich uvah s horizontem nad 10 let.

Stavby jsou v Bilé knize zatfidény do 5-ti tematickych skupin, které slouzi pro jejich

kategorizaci a k snadngj$i orientaci. Jedna se o tyto tematické skupiny :
skupina ,,S* — silnice (Rekonstrukce a modernizace silnic)

skupina ,,M*“- mosty (Mosty, op€rné a zarubni zdi, propustky)

skupina ,,K* - kfizovatky

skupina ,,0* — ostatni (Obchvaty, ptelozky silnic, rozvojové investice)

skupina ,,DS* — diilni §kody
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Pro kazdou tematickou skupinu jsou nastavena hodnotici kritéria, ktera investi¢ni stavbu
orientacné zatiidi dle potradi dilezitosti. Multikriteridlni hodnoceni se provadi hodnocenim, které

prezentuji Ctyfi zakladni hlediska:
Dopravni vazby (3irsi dopravni vazby, hierarchie, soulad s UPD)
Stavebné technicky stav komunikaci a objektt

Provozni charakteristika ( intenzity v jednotkovych vozidlech, té¢zka doprava, nehodovost, kongesce na
kiizovatkach)

Ekonomika (sdruzené investice, navratnost)

Vyznamnou roli pro zafazeni a vyhodnoceni potadi akce v seznamu hraje soucinnost obci a mést
v ndvaznosti na zajisténi prichodnosti stavby danym tzemim ve vztahu k vykupu, sméné popiipadé

jinému zpiisobu nahrady pozemku event. nemovitosti.

Svym pojetim jde o materidl otevieny, ktery podle pozadavkii MSK zpracovéava, pravidelné
aktualizuje Sprava silnic Moravskoslezského kraje ptispévkova organizace. Aktualizace BK prochazi
projednanim v pfislusnych vyborech a komisich (vybor pro dopravu MSK - jako poradni organ

zastupitelstva kraje, investi¢ni komise MSK — jako poradni organ rady kraje).

Pro financovani staveb) zatfazenych do seznamu a pfislusné skupiny existuje n¢kolik finan¢nich
zdroji. Nejvétsim zdrojem jsou finanéni prostiedky dostupné v ramci Regiondlniho operaéniho
programu (ROP) svazbou na prosttedky Evropské unie, nésleduji prostiedky rozpoctu MSK,
prostiedky vytvarené odpisy staveb silnic II. a III. tfid, poptipad¢ jiné prostiedky piimo dotacné

uvolnéné z rozpoctu statu ( dotacni programy ministerstev, SFDI apod.).

1V.2.4.3. Vyvoj financovani v oblasti idrzby a rozvoje krajské sité¢ MSK
Nové instrumenty pro spravu silni¢ni sit€¢ ptedstavuje mostni program, rekonstrukce vybrané

sit¢, SROP) systémovy postup rekonstrukce a modernizaci homogenizaci komunikaci II. a III. tfidy na
uzemi kraje - vytvofeni Bilé knihy mapujici krajské komunikace a vyhodnocujici potfebnost investic,
prostfednictvim $kdly konkrétnich kriterii. Vyvoj jednotlivych instrumentii je charakterizovan

nasledujicim prehledem.
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NAKLADY NA OPRAVY, REKONSTRUKCE A MODERNIZACI SILNICNi INFRASTRUKTURY V

MAJETKU MORAVSKOSLEZSKEHO KRAJE

Prispévek na PFiprava ] _ EU SROP EU ROP
< provoz Mostni Investice
c staveb MSK, Suma
o opravy SFDI program | MSK, SFDI ; )

povrchu MSK EU MSK EU

AN
S 108,0 8,6 53,0 82,6 0,0 0,0 0,0 0,0 252,2
AN
™
§ 47,6 21,2 46,0 132,1 0,0 0,0 0,0 0,0 246,9
<
§ 92,8 12,0 59,5 149,6 0,0 0,0 0,0 0,0 313,9
w0
3 1240 16,2 86,5 36,4 81,6 176,8 0,0 0,0 521,5
AN
(o]
S 182,3 32,2 66,4 73,1 148,6 249,6 0,0 0,0 752,2
AN
N~
§ 149,0 54,1 40,2 173,0 31,8 196,4 0,0 0,0 644,5
[c0)
§ 120,0 69,0 90,0 509,2 0,0 54,0 148,0 0 1831,2

Zdroj: Sprava silnic MSK

NAKLADY NA OPRAVY, REKONSTRUKCE A MODERNIZACI SILNICNi
INFRASTRUKTURY V MAJETKU MORAV SKOSLEZSKEHO KRAJE
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Celkovy objem finan¢nich prostfedkd vynalozenych v letech 2004 — 2008 na rekonstrukci a
modernizaci komunikacni sité II. a IIL.tfid Cinil cca 4,5 mld.K¢ a vykazuje vyrazné rtistovou tendenci.
Vyse uvedené ¢astky neobsahuji ndklady na provoz a udrzbu, které dosahovaly v hodnoceném obdobi

¢astek 400 az 600 mil.K¢&/ro¢né..

Piiprava staveb - program pro zajisténi studijnich a odbornych praci, pofizeni dokumentace staveb.

S ohledem na ptipravu projektl staveb pro planovaci obdobi let 2008-2013 se program navysil na 51

mil. K¢.

Souvislé opravy - program pravidelné komplexni péce o vozovky, ktery zajisti postupné zlepSovani

stavebn¢ technického stavu. V letoSnim roce MSK vy¢lenil na souvislé opravy povrchi silnic 148 mil.

K¢ a v roce 2008 je v rozpoctu kraje planovana ¢astka 140 mil. K¢.

Mostni program na rekonstrukce mosti a jejich stavebni pifipravu ptedstavuje program pravidelné

komplexni péce o mosty, ktery zajisti postupné zlepSovani stavebné technického stavu mostnich
objektd, které jsou limitnimi prvky pozemni komunikace bez ohledu na dopravni vykon. Timto
opattenim doslo k vyraznému zlepSeni stavebné technického stavu mostti v kraji - kraj zaujima 1 ¢elni

misto v ramci CR

Program obnovy pratahi silnic II.a II1.tfid obci a mést sleduje zlepSeni kvality silni¢ni sité tvofené

komunikacemi II. a III. tfidy.

Pro zlepSeni stavu silni¢ni sit€ vyuzivd Moravskoslezsky kraj v plné mife moznosti a
prostiedkti, které poskytuje EU na jeji rekonstrukci, modernizaci a vystavbu v rdmci programu
Spole¢ného regiondlniho opera¢niho programu s dotaci 26 mil. €. Program obnovy pratahl zajistuje
homogenizaci (vyrovnani) dopravni funkce vybrané silnicni sité tak, aby jeji liniovou modernizaci byla
zajiSténa dostupnost subregioni k nadiazené siti rychlostnich silnic a dalnic a silnicim I. tfid. Jako
jmenovité akce jsou realizovany rekonstrukce stavebné narocnych mostnich objektli a zasadnich
rekonstrukci tahti v¢. modernizace kfizovatek a rekonstrukci mostl. Jednou z nejvyznamnégjsich a
nejnakladovéjsich staveb v dopravni infrastruktuie je stavba ,,Komunikace 11/479 ul. Ceskobratrska II.
stavba, v Ostraveé™ kterd svym situovanim v centru Ostravy (9-ti polovy mostni objekt nad Zeleznici a
silnici I/56) je zaroven co do slozitosti zajisténi dopravy a mnozstvim pielozek inzenyrskych siti jednou
z nejkomplikovanéjSich staveb realizovanych Moravskoslezskym krajem ve financni spolupraci se

Statutarnim méstem Ostrava.
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Z koncepénich podkladt vyplynula rdmcova potieba prostiedkli pro udrzbu a opravy zakladni
silni¢ni sit¢ II. a IIL.tfid v celkovém objemu 1000 mil. K¢&/rocné¢ — naroktim téchto potieb, které
vychazeji ze zésady odstranéni stavajicich dopravnich zavad a udrzitelnosti provozované sité je mozné
dospét pouze hledanim dalSich zdroji — toho casu evropskych. Moravskoslezsky kraj pripravuje
naplnéni priority ROP 1.1.1 - Vystavba, modernizace a rekonstrukce komunikaci II. a III. tfidy realizaci
jmenovitych investi¢nich akci a obnov pritahti silnic s predpokladanou dotaci 80 mil. € (tj. celkem cca
2,1mld. K¢ do r.2013, tj. cca 410 mil. K¢ ro¢né po dobu 5let) Cilem projektu je odstranéni bodovych
zavad, zvySeni bezpecnosti a plynulosti silniéniho provozu a celkové zlepSeni uzitné hodnoty

komunikaci II. a III. tfid v Moravskoslezském kraji.

Stanoveny trend modernizace krajské silni¢ni sit€ (cca 500 mil.K¢/rok) €itajici Gpravy silnic 11
a IILtfid, které zvySuji uzivatelsky komfort krajské silnicni sit€ byl naplnén a vycerpanim
disponibilnich zdrojii operacnich programi budou odstranény zéasadni liniové a bodové vady sité.
Modernizovana sit’ se tak zapojenim cca 106 mil. € stane po roce 2015 funkceschopnym doplitkem
nadfazené sit¢ pozemnich komunikaci. Z dlouhodobého hlediska je vSak otazka zdrojl pro ,.krajské*
silnice II. a III. tfidy oteviend — obecné je tieba pocitat s dalSim narlistem zatiZeni i s tim, Ze rozsah
krajské sit¢ bude po dokonceni nadfazené silnicni sité¢ v kraji navySen o pievzaté stavajici dopravné
zatizené prutahy silnic. To vSe si vyzada potfebu novych pfistupti pro zajisténi udrzitelného rozvoje
silni¢ni sité — tlak na zdroje financovani vytvaii i pozadavky na zafazovani komunikaci do kategorie
silnic II. a III. tfid ze strany obci, nepfimé statni ingerence napt. bezohlednym zavadénim zpoplatnéni a
provozovani (historicky dané) 10% komunikaci minimalniho dopravniho vyznamu.

V hodnoceném obdobi byly zamitany financné¢ motivované Zadosti obci o zatfazovani mistnich
komunikaci do kategorii silnic II. a III. tfid z divodu zajiSténi oprav takovych komunikaci nebo
vystavby komunikaci novych. Prostfednictvim dota¢niho programu DSH 4 vyhldseného na provozni
dotace pro zimni udrzbu komunikaci v malych obcich v r. 2004/2005 byla potvrzena nesystémovost
a neudrzitelnost takovych finan¢nich nastroji. Na stran¢ druhé je dokumentovdna ambice statutarniho
mésta Ostrava o neomezené kompetence a prevedeni zdroj k nakladani se silnicemi II. a III. tfid.

To vse si vyzada potiebu novych pfistupt pro zajisténi udrzitelného rozvoje a provozovani krajské
silni¢ni sit€é - vychodiskem pro dal$i obdobi mlze byt pouze kombinace systémovych opatieni pro
financovani pozemnich komunikaci obecné, jak je popsana v nasledujnici kapitole — v ohledu na
krajské silnice pak: legislativné-danové upravy pro financovani pozemnich komunikaci, zejména

moznost zpoplatnéni silnic II. a III. tfid; moznost pifimého dopravniho managementu (regulace)
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provozu na silnicich II. a III. tfid ze strany kraje; moznost partnerské spoluprace s privatnim sektorem
pro modernizace ¢i vystavbu silnic; dasledné napliiovani zékona o pozemnich komunikacich zejména
vyfazeni silnic s minimalnim dopravnim vyznamem ze silni¢ni sit&; partnerskd spoluti¢ast obci a statu
pfi napliovani jejich zajmi prostfednictvim krajské silni¢ni sité.
1V.2.4.4. Vyhled financovani v oblasti silni¢niho hospodarstvi

Vnitini dluh vyplyvajici z devastace celé dopravni infrastruktury se odhaduje ramcovou ¢astkou
cca jeden bilion K¢. V soucasné dobé vSak konéi piijmy Statniho fondu dopravni infrastruktury
z privatizace a je hledan perspektivni systém, ktery zajistil stabilitu financovani ve stfednédobém a
dlouhodobém horizontu, m¢l jasné definované zdroje, vytvarel predpoklad pro optimalizaci vydaji a

neznejistoval zhotovitelskou sféru.

Zdroji Statniho fondu dopravni infrastruktury je - navySeny podil na spotiebni dani z
mineralnich oleju (dle odhadu SFDI na cca 50%), silni¢ni dan, dalni¢ni zndmky, mytné, zdroje z EU,

uvéry a dluhopisy. Zdroje z fondi EU jsou v soucasné dobé vyznamnym zdrojem financi, diky némuz

se podafilo nastartovat program rekonstrukce a modernizace krajské sité silnic II. a III.tfid. Pro dalsi

obdobi jsou zvazovany 1 dal$i moznosti finan¢nich zdroji, napt.moznosti prodeje budoucich piijmui z
mytného a dalni¢nich zndmek pro piedbézné financovani projektt, které nasledné zafinancuji evropské
fondy nebo na nezbytnou udrzbu silnic. Vystupem zdroji SFDI pak jsou konkrétni investicni akce

spolu s akcemi realizovanymi formou PPP.

Projekty PPP (zkratka pro Partnerstvi vefejného a soukromého sektoru pievzatd z anglického
terminu Public Private Partnerships) prezentuji programy, v jejichz ramci soukromé firmy postavi za
své penize Casti dopravni infrastruktury a vefejny sektor jim néasledné splaci formou koncesionaiskych
poplatkd. Hlavni mySlenkou projektu PPP je pfedpoklad, ze vétSiho pfinosu pro vetejny sektor mize
byt dosazeno vyuzitim schopnosti a zkuSenosti soukromého sektoru a rozdélenim rizik mezi zicastnéné
strany tak, Ze kazda strana nese takové riziko, které dokaze nejlépe tidit. Sluzbou se chape komplexni
zajisténi aktiva (napf. dalnice, silnice a.j.) vCetné jeho provozovani za pfedem smluvné sjednanych
podminek, kdy pifijem dodavatele sluzby zavisi na mife plnéni téchto podminek. PPP obvykle znamena
sdilenou tucast vetejného a soukromého sektoru ve spolecnosti specidln¢ vytvotrené pouze pro ucely
realizace projektu. Vetejny sektor plati ro¢ni splatky naptiiklad poplatkem za dostupnost sluzby nebo

umozni soukromému sektoru vybirat platby pifimo od uZzivatell, soukromy sektor je motivovan
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moznosti dlouhodobych piijmi podminénych dodrzovanim smluvnich podminek o kvalit¢ dodané
sluzby. Na konci projektu infrastruktura ptechazi do vlastnictvi vefejného sektoru

Ministerstvo dopravy v soucasné dobé provétuje legislativni, danové a technické mozZnosti
roz$ifeni systému zpoplatnéni i na silnice niz§iho vyznamu. Zbyvajici silnice 1., a vybrané silnice II. a
III. tfidy maji byt podle posledniho rozhodnuti ministerstva dopravy od ledna roku 2009 zpoplatnény
pomoci satelitniho systému. Podle ndzoru ministerstva bude nezbytné zvolit takovy rozsah zpoplatnéni
a takové sazby mytného, aby byl systém ekonomicky unosny. Ministerstvo jej chce na popud kraji
nasadit na Sesti az deseti tisicich kilometrech silnic prvni az tfeti tfidy a mél by zfejmé platit pro vozidla
nad 3,5 tuny. Kraje se timto navrhem snazi o ziskani prostfedkii na udrzbu infrastruktury a regulaci
nakladni dopravy. Moznost regulace kamionové dopravy vSak nardzi na platnou smérnici EU z roku
2006, podle niz musi vySe myta konkrétné odpovidat stavebnim ndkladiim a nakladim na provoz,
udrzbu a rozvoj dané sit€ pozemnich komunikaci. Regionélni silnice tedy nelze zpoplatnit vys$si sazbou

nez dalnice a silnice 1. tfid a pfesmérovavat tam timto zptisobem provoz.

IV.2.5.Navrh hierarchie silni¢ni sité stav r.2008

V ramci zpracovani Koncepce rozvoje dopravni infrastruktury Moravskoslezského kraje vr.
2004 byla navrZena hierarchie komunikacni sité, kterd byla reakci na zruSené vymezeni vybranych
komunika¢nich taht D (dalkové), H (hlavni) a Z (zakladni) sité. Piikladem je nize uvedené srovnani
klasifikace silniéni sité Ceské a Polské republiky. Proto byl zpracovan navrh umoziujici podrobngjsi
specifikaci silnicni sité, je v relaci s ndvaznym tzemim Polské republiky a umoznuje zapracovani

podrobng;jsi charakteristiky vyznamu silni¢ni sit€ 1 zapracovani terminu ,,patetni sité kraje* .
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NAVRH HIERARCHIE KOMUNIKACNI SITE KRAJE

Nazev Clenéni Charakteristika komunikaci Dopravni vyznam
tahy evropského E1 - tahy patefni sité TINA (tahy | Dalnice Komunikace evropského
vyznamu evropskych multimodalnich vyznamu s vyznamem pro

koridord)

E2 - tahy dopliikové sité TINA

Rychlostni komunikace, komunikace pro
motorova vozidla

zajisténi republikovych,
krajskych i lokalnich vazeb

tahy republikového
vyznamu

R1 - tahy republikového vyznamu

Rychlostni komunikace, komunikace pro
motorova vozidla, vyznamné silnice |.tfidy

R2 - tahy nadregionainiho
vyznamu

Ostatni silnice |.tfidy a event. vybrané
vyznamné sil.Il.tfidy

Komunikace celostatniho
vyznamu s vazbou do
sousednich statu a krajd

tahy krajského
vyznamu

K1 - hlavni tahy regionélniho
(krajského) vyznamu

Viyznamné silnice I1.tfidy

K2 - dopliikové tahy regionalniho
vyznamu

Ostatni silnice Il.tfidy a vybrané vyznamné
sil.Ill.tFidy

Komunikace zajistujici napojeni
vyznamnych oblasti na
nadfazenou sit

tahy lokalniho
vyznamu

L1 - hlavni tahy lokélniho
vyznamu

Viyznamné silnice Il1.tfidy

L2 - doplrikové tahy lokalniho
vyznamu

Ostatni silnice lIl.tfidy

Komunikace zajistujici dopravni
obsluhu Uzemi a jeho napojeni
na nadfazenou komunikacni sit

POROVNANI ZATRIDENi KOMUNIKACNI SITE CR A PR

Ceska republika Polska republika

kéd nazev majetek | koéd hazev majetek
D dalnice stat A Autostrada (dalnice) stat
R/SM) | vyznamné silnice I.tfidy v reZimu rychlostni | stat S Ekspresowe drogi (rychlostni komunikace) | stat

silnice nebo silnice pro motorova vozidla
l. ostatni silnice |.tfidy stat GP Glowne drogi ruchu przyspieszowego wojvodstvi
(hlavni ,zrychlené® komunikace)

stat G Glowne drogi (hlavni komunikace) wojvodstvi

Il. silnice IL.tfidy kraj z Drogi zbiorcze (shémé komunikace) wojvodstvi

M. silnice II1.tfidy kraj L Drogi lokalne (lokalni komunikace) wojvodstvi

D Drogi dojazdove (pfistupové komunikace) | wojvodstvi

Poznamka: Navrh hierarchie silni¢ni sit¢ je tfeba chapat jako ndhradni feSeni za zruSenou
metodiku, obsahujici vymezeni tahi nadfazené sité na tizemi CR, ktery bylo vyuZito pouze pro
definovani zakladnich taht silni¢ni sit€ ve sprave kraje. V zakladnich vykresech a v popisu staveb je
vSak pro prehlednost a kontinuitu disledné zachovavano stavajici zarazeni silnic do sité I., I1. a
II1.tridy. Tahy zatazené do skupiny E1, E2 a R1 tvofi tzv. patefni komunikacni sit’ kraje.

Tahy evropského, republikového a krajského vyznamu tvoii zdkladni komunikaéni sit’ kraje,
ktera propojuje vyznamna sidla kraje. Silnice II. a IIL.tfidy zarazené jako R2 — tahy nadregionalniho
vyznamu, K1 — hlavni tahy regionalniho (krajského) vyznamu a K2 — doplitkkové tahy regiondlniho
vyznamu do zakladni sit€é maji rozsah cca 700km.

Obsahem pftilohy ¢. B.1.7. , Hierarchie stdvajici komunikacni sit€* je aktualizace hierarchie

komunikacni sit€ 1.2008, kterd zohledniuje nésledujici aspekty:
dostavbu komunikacni sité kraje v r. 2004 - 2008

nartist vyznamu vybranych piijezdovych komunikaci k hrani¢énim ptechodiim s ohledem na pfistoupeni

Ceské republiky, Polska a Slovenska k Schangenské dohodé
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pozadavky CHKO Jeseniky a obci v oblasti Zlatych Hor uplatnéné pti projednavani Zasad tzemniho

rozvoje Olomouckého kraje na dil¢i korekce hierarchie v oblasti Jesenikil

Stavajici dopravni infrastruktura je dokladovana grafickou pfilohou ¢. B.1.6. ,,Syntéza stavajici

dopravni infrastruktury*.

IV.2.6.Inventarizace zpracovanych rozvojovych dokumenti komunikaéni sité

Zpracovanim podrobnéjSich dokumentaci doSlo k upiesnéni nékterych rozvojovych zamért.
Obsahem nasledujiciho piehledu je strucnd rekapitulace s vymezenim dopadu upfesnéni stavby na

dopravni vazby v tzemi:

1/48, prestavba v useku Bélotin - Palacov na smérové délenou komunikaci v parametrech rychlostni
komunikace — potieba provéfeni event. dopadu na dopravni napojeni uzemi v dasledku uprav
kiizovatek

1/48, ptestavba v useku Palatov — Novy Ji¢in na smérové délenou komunikaci v parametrech rychlostni

komunikace — potfeba provéfeni event. dopadu na dopravni napojeni uzemi v dasledku uprav

ktizovatek

1/48, piestavba v tseku Novy Ji¢in - Rybi na smérové délenou komunikaci v parametrech rychlostni
komunikace — potfeba provéfeni event. dopadu na dopravni napojeni uzemi v dasledku uprav

ktizovatek

1/48, ptestavba v useku Rybi — Rychaltice na smérové délenou komunikaci v parametrech rychlostni
komunikace — potieba provéfeni event. dopadu na dopravni napojeni Uzemi v dasledku uprav
ktizovatek

1/48, Frydek — Mistek, jizni obchvat — na trovni UP obci potieba dofeseni dopadu na dopravni obsluhu

navazného uzemi v disledku pieruseni nékterych mistnich vazeb v oblasti Frydku Mistku a Basky

I/11, Mokré Lazce — Viesina — dil¢i redukce manévrii v MUK v oblasti Viesiny, Giprava bez zasadniho

vlivu na dopravni napojeni uzemi
sil.I/11 a 1/68, ptrelozka v useku Ttanovice — Hradek, stabilizace trasy v oblasti Hradku,

1/47, vychodni ochvat Odry

Koncepce rozvoje dopravni infrastruktury Moravskoslezského kraje — vyhodnoceni programového dokumentu 7 r.2004, koncept

1/58, zapadni obchvat P¥ibora — upiesnéni tvaru MUK na tahu sil.I/48 bez vlivu na dopravni napojeni

uzemi

1/58, obchvat Skotnice a Mosnova — upfesnéni trasy a polohy MUK, t.&. ve fazi upfesnéni napojeni

uzemi, trasa pielozky je stabilizovéana, vyvoland zména vedenti sil.11/464

/45, obchvat Bruntal — upfesnéna poloha obchvatu s dopadem zejména na polohu a tvar kiizovatky se

sil.I/11 (severni obchvat Bruntalu)

I/11, obchvat Bruntal — uptesnéné poloha obchvatu s dopadem zejména na polohu a tvar kiizovatky se
sil.I/45 (vychodni obchvat Bruntdlu) — doporuceni provéfit, zda poloha v oblasti aredlu Kareta (t;.

v oblasti MUK se sil.I/45) dle zpracované studie neni mimo koridor piebirany z UP VUC do ZUR

1/45, Nové Hefminovy — Zator, navrh na zménu vedeni ptrelozky sil.I/45 nikoliv severné, ale jizné
vyhledové vodni nadrze (zapracovano do zadani ZUR s tim, Ze do navrhu ZUR mé byt zafazena jen

prelozka v Zatoru, pielozka v Novych Hefminovech by méla byt zafazena az do zmén ZUR)

/57, Krnov, severni obchvat — rozpracovana studie provétujici moznou lokalni ptrelozku navazujici na
zpracovanou DUR severniho obchvatu, feSici obchvat na vjezdu od Opavy do mésta, t.C. ve fazi

rozpracovani (otevienym problémem je situovani trasy ptrelozky v aktivni zon€ rozlivu feky)

[1/461, Opava jizni obchvat, usek sil.I/11 — 1/57, uptfesnéni trasy bez vlivu na dopravni koncepci hajeny

koridor

Tah R67, tisek Ttanovice — Havifov — Orlova — dalnice D47 (D1) — t.C. teprve piipravovano zadani
provétovaci studie, podle nazoru zpracovatele neni vyloucena zména koridoru zejména v tseku

Havitov - Orlova

I/56, Ostrava — Opava — t.C. rozpracovana studie pro prvni usek, pfedpoklad dodrzeni hajeného

koridoru, potieba provéteni event. dopadu na dopravni napojeni uzemi v disledku uprav kiizovatek
Studie pielozky sil.I/57 v Hradci nad Moravici — vysledna varianta je vedena mimo koridor UP VUC

Prodlouzena 11/461, Opava zapadni obchvat, usek sil.I/11 — 1/57, vyslednd varianta je vedena mimo

koridor UP VUC

I/11, Opava Komarov — Nové Sedlice, t.C. rozpracovavané feSeni s pielozkou vedenou mimo koridor

UP VUC i mimo koridor navrzeny v zadani ZUR

IV.2.7.Vyhodnoceni ziméri rozvoje dopravni infrastruktury dle zadani ZUR
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Néavrh zadani Zasad uzemniho rozvoje Moravskoslezského kraje z 11/2007 definoval zameéry
dopravni infrastruktury pievzaté ze schvalenych UPN VUC na tizemi MS kraje s rozdélenim na
silni¢ni, Zeleznicni a ostatni dopravu. Déle definoval nové pozadavky na vymezeni a zptesnéni ploch a
koridorti vefejné dopravni infrastruktury republikového a nadmistniho vyznamu.

V ramci vyhodnoceni Koncepce rozvoje dopravni infrastruktury Moravskoslezského kraje zr.
2004 bylo provedeno zhodnoceni tohoto zadani. P¥ipominky k zadani ZUR jsou dokladovany dvéma
tabelarnimi piilohami na nasledujici strané a grafickou piilohou B.1.8. ,,Vyhodnoceni zadani ZUR
z hlediska rozvojovych potieb dopravni infrastruktury*.

V prvni z nich, tykajici se piebiranych prvkt z UPN VUC jsou vyznadeny tfi skupiny prvka:

* PJ - prvky s moZnou korekei trasy nad rdmec hajen¢ho koridoru
* PZ - prvky navrzené k vytrazeni ze sledovani

* G - navrh na Upravu zakresu v mapové ptiloze zadani ZUR

Prvky oznacené symbolem PJ jsou prvky, u nichz je upozoriiovano na potencialni moznost, ze

pro upifesnénou trasu nebude postacovat hajeny koridor. Prvky oznacené symbolem PZ jsou

povazovany za prvky se spornou dopravni funkci,  zafazeni do ZUR by mélo byt dle nazoru
zpracovatele jeste¢ jednou posouzeno, ptfipadné by mélo byt zvazeno raciondlnéjsi feseni. U prvki
oznacenych symbolem G se jednalo pouze o formalni nedostatek.

Pro druhou skupinu, tykajici se novych prvki bylo konstatovano, Ze zatimco nékteré prvky jsou
jiz v zadani zakresleny ve vysledné podobg, jiné (tucné zvyraznéné) je tieba teprve izemné stabilizovat.
U novych prvkl — cyklistickych tras je navrzené zatazeni povazovano za pfili§ zavazujici a v Gsecich

vedenych po stavajicich komunikacich 1 neodtivodnéné.

Zavéry vyhodnoceni ZUR je tfeba interpretovat jako jeden z podkladi k t.¢. probihajici diskusi
nad zpracovanym zadanim ZUR. Zpracovatel si je védom specifika zpracovani ZUR. Pfi definovéni
dopravni infrastruktury kraje s republikovym a nadmistnim vyznamem je podle jeho ndzoru mozné
vychazet ze zpracované hierarchie silni¢ni sité¢, kde do komunikaéni sit¢ je navrhovano zafadit
tzv.zédkladni komunikacni sit’, u Zelezni¢ni sité traté celostatni a regionalni, vodni cestu D-O-L, dalkové
a republikové cyklistické trasy (pfi zachovani operativnosti pii jejich nasledné stabilizaci v uzemi),

vyznamné letisté a plochy kombinované dopravy.

IV.2.8.Zhodnoceni rozvojovych zamériu dopravni infrastruktury dle koncepce z r.2004

Koncepce rozvoje dopravni infrastruktury Moravskoslezského kraje — vyhodnoceni programového dokumentu 7 r.2004, koncept

S vyuzitim vysledkii posouzeni zadani ZUR, ziskanych informaci a konzultaci byla provedena
rekapitulace rozvojovych zamért silnicni sité€ s cilem vymezit zakladni skupiny staveb u nichz dochazi
ke zméné nebo je nékterym subjektem zména zvazovana. Ptrehled o téchto zdmérech je obsahem
tabeldrnich pfiloh na nasledujici strané a grafické ptilohy B.1.9. ,,Vyhodnoceni rozvojovych zaméri

komunikaéni sité“. Jednotlivé problémové prvky jsou zatazeny do nasledujicich skupin:

Nové pozadavky na vymezeni a zpfesnéni ploch a koridori vetejné dopravni infrastruktury

republikového a nadmistniho vyznamu dle zadani ZUR z 11/2007 - prvky s Gipravou trasy nebo nové

prvky (pisemny znak PN + ¢islo 1 az 100)

Vybrané zdméry z piebiranych prvkia UP VUC do ZUR dle zadéni z 11/2007 — prvky s potencilni

korekci trasy nad ramec hajeného koridoru (pisemny znak PJ + Cislo 1 az 100)

Nové navrhy na vymezeni a zpfesnéni ploch a koridorii vefejné dopravni infrastruktury republikového a
nadmistniho vyznamu nad ramec zadani ZUR z 11/2007 - prvky s upravou trasy a nové prvky

(pisemny znak PJ + ¢islo 100 a vice)

Prvky navrzené k vyfazeni ze sledovani a to zprvka dle zadani i mimo zadani ZUR z 11/2007

(pisemny znak PZ + &islo 1 az 100 u prvkii ze zadani ZUR a PZ + ¢&islo 100 a vice u prvki nad rAmec

zadani ZUR)

IV.3.Zelezni¢ni doprava

Na uzemi Moravskoslezského kraje je cca 672 km Zelezni¢nich trati, z toho cca 392 km trati
drah celostatnich a cca 280 km trati drah regionalnich. Nejvyznamnéjsi jsou Zzelezni¢ni traté ¢. 270
(Ceska Tiebova -) Pierov - Bohumin a &. 320 Bohumin - Petrovice u Karviné, zahrnuté do II.
tranzitniho Zelezniéniho koridoru (TZK), jehoz délka na uzemi kraje &ini cca 80 km, a ktery zajistuje
jak navaznost na polskou Zelezni¢ni sit’ pies Petrovice u Karviné, tak i na Slovensko prostfednictvim
I1I. TZK vedouciho z Détmarovic do Mostli u Jablunkova (v délce cca 53 km).

Regionalnich trati je na tizemi kraje celkem 16, z toho 15 trati provozuji CD a trat’ Milotice —
Vrbno pod Pradédem provozuje firma OKD Doprava. Primérnéd denni hustota vlakd (Os a Sp)
zajiStujicich zékladni dopravni obsluznost na Zelezni¢ni siti nachazejici se na izemi kraje ¢ini 24
vlaki/den.

Modernizace II. TZK je jiz ukonéena a spliiuje parametry odpovidajici mezinarodnim dohodam

a zamérim realizovanym v okolnich zemich s moznosti provozu vozidel s nakldpéci skiini (tratova
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rychlost do 160 km/h, dosazeni prostorové prichodnosti podle lozné miry UIC GC, ptedevsim pro
kombinovanou dopravu, dosazeni tiidy zatizeni D4 tj. 22,5 t/napravu).

Na Zelezni¢nich tratich celostatniho a regiondlniho vyznamu v kraji se realizuji dal$i investi¢ni
akce k postupnému uvéadéni trati do normového stavu a provadeéni kvalitni Udrzby pro zajisténi
provozuschopnosti a bezpecnosti provozu. Rozsah téchto akci je v souCasnosti zavisly predevsim na
finan¢nich moZznostech SFDI. Vécna napln zahrnuje zejména rekonstrukce tratovych a stani¢nich
koleji, vyhybek, propustl, mostil, piejezdl, transformoven, zabezpecovaciho zafizeni a sanace

svazenin, vystavbu podchodl a nastupist’, Gpravy Zelezni¢nich stanic apod.

Z dokoncenych staveb lze kromé koridoru z vétSich staveb jmenovat zejména:

Modernizaci zelezni¢niho uzlu Bohumin
Elektrizaci traté Opava vychod — Ostrava Svinov (do provozu nasazeny elektrické jednotky 471)

Elektrizaci trati Ostrava hl.n. — Ostrava Kuncice (t.¢. ve fazi dokonCovacich praci -zprovoznéno

12/2007)

Vypravni budovu Ostrava Svinov.
Na zékladé wuveden¢ho lze souhrnné konstatovat, Ze do Zelezni¢ni infrastruktury
Moravskoslezského kraje se v letech 1999-2007 investovalo celkem cca 17 mld.K¢&, coz predstavuje

v porovndni s ostatnimi kraji lepsi pramér.

Aktivity v oblasti dopravni infrastruktury jsou orientovany pfedev§im na zlepSeni dopravniho
propojeni automobilovych zivodi Kia u Ziliny a Hyundai v Nogovicich.  V oblasti Zelezniéni
infrastruktury se pfipravuje zejména zavleCkovani primyslové zény NoSovice (v realizaci), jejimz
investorem je Moravskoslezsky kraj a optimalizace trat¢ Ostrava - Kun¢ice - Frydek - Mistek -
Cesky T&in , véetné zausténi vlecky do této traté a optimalizaci tratd Bystiice nad OI§i - Mosty u
Jablunkova — statni hranice CR/ SR, které je jednou ze staveb III. tranzitniho Zelezni¢niho koridoru a
jejimz investorem je Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, s.o. Predmétné stavby jsou zajiStény

nasledovneé:

,.Stavba optimalizace traté Ostrava — Kunéice - Frydek - Mistek - Cesky T&$in 1. a 2.34st“ - Prvni
etapu tvoii usek Ostrava Kuné¢ice — Frydek Mistek véetné a druhou etapu usek Frydek Mistek — Cesky
T&in véetné optimalizace Zst. Cesky Té&sin. Vzhledem k tomu, Ze se nepodatilo uzaviit problematiku
zivotniho prostiedi ve zkraceném ftizeni, predpokladané zahajeni téchto staveb je zacatkem roku 2009 a

jejich ukonceni v roce 2010 (celkové néklady 5,1 mld. K¢).

Koncepce rozvoje dopravni infrastruktury Moravskoslezského kraje — vyhodnoceni programového dokumentu 7 r.2004, koncept

,Optimalizace trati Bystfice nad Ol3i-Mosty u Jablunkova — statni hranice CR/SR* - stavba o

nakladech 5,5 mld K¢ je jiz zahdjena (10/2007). Pfedpokladané ukonceni v 02/2011.

Navazujici stavby budou realizovany nasledovné:

,Optimalizace trat® Bystiice nad OI§i — Cesky T&in“ o nékladech 3,9 mld K& v letech
03/2008-12/2010

,.Optimalizace traté Cesky Té&$in — Détmarovice o nékladech 3,0 mld K& v letech 2011-2013.

V navaznosti na ukoncenou vystavbu vypravni budovy v Ostravé-Svinoveé se pfipravuje
komplexni rekonstrukce Nadrazi a dopravniho terminalu Ostrava-Svinov. Podle ptfedpokladu pokracuji
dalsi etapy projektu, véetné zpracovani ptipravné dokumentace v letoSnim roce a zahdjeni realizace
v roce 2008. Jedna se zejména o upravu okolniho aredlu, napojeni na méstskou dopravu  a obchodné —

spolecenské centrum, za vzajemné spoluprace mezi CD, SZDC a statutdrnim méstem Ostravou.

Mezi regiondlni priority patii 1 napojeni mezinarodniho letist¢ v MoSnové na Il. tranzitni
zelezni¢ni koridor CR - regionalni dopravni systém. Tato zalezitost poCinaje projekcni piipravou pies
infrastrukturni vybaveni po moznosti financovani s vyuzitim dota¢nich zdrojti spolu s volbou vhodného

provedeni kolejovych vozidel a jejich provozniho zatfazeni do regiondlniho dopravniho systému se fesi.

V ramci vystavby PZ Mosnov a napojenti letisté L.Janacka Ostrava dojde :
k rekonstrukci, zkapacitnéni a elektrizaci stavajici traté v iseku zst. Studénka- Zst. Sedlnice
vybudovani nové jednokolejné elektrifikované zel.traté odbocujici v useku Studénka — Sedlnice
jeji napojeni pro beziivratovou jizdu ve sméru na Piibor

nova trat’ bude slouzit i pro kolejové napojeni PZ Mosnov a vlecky vetejné logistické zony
V soucasné dobé se zpracovava UTS kolejového napojeni Orlova - Ostrava systémem

vlakotramvaje s dokonéenim v pololeti roku 2009. Zpracovatelem této UTS je Dopravni projektovani

Ostrava .
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Ve vyhledu (po roce 2013) se ptredpoklada zajistit prujezd ZelezniCnim uzlem Ostrava

v parametrech odpovidajici parametrim koridorovych trati do uzlu zausténych. Ostatni traté

celostatniho vyznamu jsou uzemné stabilizovany a predpokladd se na nich uplatiiovat optimalizacni
zamgery.

Vyse uvedené zaméry napliuji Memorandum o spolupraci pii feSeni dopravni obsluznosti

a rozvoji zelezni¢ni infrastruktury v Moravskoslezském kraji.

V projektu vzdalené budoucnosti se predpoklada, ze Moravskoslezskym krajem bude prochazet
vysokorychlostni zelezni¢ni trat’ v trase Brno — Ostrava - Polsko. V soucasné¢ dobé je koncepéni
dokumentace vefejnopravné projedndna s cilem ochrany tuzemi pro pfipadnou realizaci
vysokorychlostni traté¢ na nasem Uzemi, a to ndvazn¢ na postup vystavby téchto trati v sousednich

zemich v souladu s celoevropskymi zdmery.

IV.4.Letecka doprava

K zasadnim zménam v oblasti letecké dopravy doslo u mezinarodniho regiondlniho Letisté
L. Janacka Ostrava v Mosnové, kde od doby schvaleni koncepce v r.2004 doslo na zékladé vypracovani
a schvaleni zékladnich rozvojovych dokumentl letist¢ / Podnikatelsky plan Letist¢ Ostrava, a.s.
2005-2015 a Generel rozvoje LLJO 2005-2015/ v roce 2006 k naslednému uptfesnéni, revizi a

rozpracovani pivodnich zdmérd, vymezenych v koncepci z r.2004:

zaji$téni izemni a ¢asové koordinace zdmérti v rozvojovém Uzemi letisté a primyslové zony
stabilizace liniovych tahi komunikac¢ni i kolejové sité v zajmovém tzemi letiste
zprovoznéni nové odbavovaci haly véetné rozsitené kapacity parkovacich stani

realizace vystavby udrzbového centra soukromou spolecnosti CEAM

ptiprava projektu administrativniho a obchodniho centra v ptedletiStnim prostoru

pfiprava projektu vetejné logistické zony vcetné multimodalniho kontejnerového terminalu
Podrobnéjsi charakteristika prostorového feSeni v oblasti rozvojového izemi Mosnov — letiste,
prumyslova zéna, napojeni na nadfazenou komunikacni sit’, prelozka sil.I/58 a 1I/464 - je obsahem

nasledujicich kapitol.
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V evidenci MD CR, podle udajii z Letecké informaéni ptiru¢ky (AIP) a Databaze letist’ pro rok
2007 jsou v soucasné dob¢ na tizemi Moravskoslezkého kraje evidovana nasledujici letiste, heliporty

a plochy pro vzlety a pfistani sportovnich l1étajicich zatizeni (SLZ) a jejich provozovatelé:

e vefejné mezinarodni letiste,
o LetiSté LeoSe Janacka Ostrava - Mosnov (Letisté¢ Ostrava a.s.)
evefejné vnitrostatni letiste,
o Frydlant nad Ostravici (Aeroklub Frydlant nad Ostravici)
o Krnov (Aeroklub Krnov)
o Zabteh (Slezsky Aeroklub Zabieh)
*plocha SLZ,
o Baska (Letisté Baska)
o Mistek (Pobeskydsky Aviaticky klub)
o Trnavka (Letecky klub)
o Opava (UL Klub)
enevefejné vnitrostatni vrtulnikové letisté (heliport),
o Heliport LZS Krnov (Sdruzené zdravotni zafizeni Krnov)
o Heliport LZS Ostrava (Uzemni stiedisko zachranné sluzby)
o Heliport LZS Ostrava/Poruba (Fakultni nemocnice)
o Heliport HEMS Bruntal (Hasi¢sky zachranny sbor Bruntal)

IV.5.CyKlisticka doprava

IV.5.1.Rozvoj sité cyklistickych tras v letech 2004 — 2008

Vyvoj sit¢ cyklistickych tras na izemi kraje v letech 2004 — 2008 1ze rozdélit na vyvoj v oblasti
realizace a pfipravy investic.

V oblasti realizace nedoSlo na Uzemi kraje, pokud se jednd o trasy krajského vyznamu,
k zadsadnim zméndm. Byly vyznacena mezinarodni trasa Greenway Krakov — Morava — Viden, ktera je
dokumentovéna na tUzemi kraje samostatnou vykresovou piilohou. Tato trasa vSak byla ve vétSing
usekli vyznacena po stavajicich jiz existujicich trasach a vede krajem ve dvou vétvich. Stavajici sit’ byla
doplnéna nékterymi upravami tras stavajicich (napf. trasa €. 5, 55) a prodlouzenim nékterych tras (napf.

trasa 551). Presto je sit’ téchto tras pfevazné vedena po stavajicich komunikacich, na n¢kterych mistech
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1 po silnicich I. tfidy, coz je v ptikrém rozporu s pozadavky na bezpecnost uzivateli cyklotras. Jednim
zmoznych divodi malého pokroku vrozvoji krajskych cyklotras je neexistence samostatného
dotacniho titulu pro realizaci cyklotras. Program na zvySovani pasivni bezpecnosti na komunikacich se
soustfed’'uje hlavné na bodové zavady a podobné jako i ostatni dotace nerozliSuje, zda je realizovana
trasa pro kraj vyznamna ¢i pouze lokalni dalezitosti.

Naopak v téchto letech doslo k pfekotnému vyvoji mistnich cyklotras, kdy byl v nékterych
obcich a méstech ukoncen extenzivni vyvoj formou vyznacovani tras po stavajicich komunikacich a
zacCaly byt ve vétSim métitku budovany bezpecné cyklostezky i znaceny vyhrazené cyklistické pruhy na
vozovkach.

Obdobn¢ velky rozmach nastal v oblasti hromadné dopravy, kdy jak v oblasti Zeleznicni, tak 1
autobusové dopravy vzrostla nabidka spojii pro cyklisty. Sou€asny stav nabidky je dokumentovan
samostatnou pfilohou. K jedinym zaportiim tohoto obdobi patii ukonceni provozu cyklotramvaje, ktera
fungovala v Ostrave v létech 2004-2006.

Na rozdil od realiza¢ni faze velky rozsah zaznamenala ptfedprojektova a projektova piiprava.
Zde kraj pomohl s ptipravou nékterych investic, nékde jsou i vyznamné trasy projektovany z prostiedki
meést nebo regiond.

Néavrh opatieni na Definice pateini sit¢ cyklotras a cyklistické infrastruktury je vychodiskem pro
podporu Cerpani z ROP. Z piijaté koncepce rozvoje cyklistické dopravy vyplynula podpora kraje

v oblasti projekéni ptipravy cyklistickych tras. Jednalo se o nésledujici tseky:

trasa 55 Slezsk4 magistrala, Krnov — V.Hostice

trasa 555 Hradec n.M. — Branka — Opava st.hr.

trasa 556 Jakartovice — Litultovice — Opava

trasa 562 Ostrava - Beskydy, Baska — Ostravice, s odbockou do Celadné

trasa 562 Ostrava - Beskydy, Vratimov - Sviadnov

trasa 503 Stfecha Evropy, Hranice n.M. — Odry — Vitkov - Krnov

trasa 56 Cesky T&$in — Chotébuz, archeopark

trasa 555 Butovice — Nova Horka — Studénka

trasa 5 Greenway Odra — Morava — Dunaj, Bohumin — Ostrava — Studénka — Jesenik n.O.

mistni trasy v Frenstatu p.R., Palkovic, Frydku — Mistku, Orlové
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Z prostiedkd obci a (mikro)regionti pak jsou nebo byly pfipraveny dokumenty pro useky téchto
vyznamnych cyklotras:

562 pruchod Ostravou
56 Bohumin — Karvina

55 Krnov — Mésto Albrechtice.

IV.5.2.Zhodnoceni dosud sledované koncepce — upravované, rusené a nové prvky

Plvodni koncepce je navrhovano v podstaté zachovat. Navrhuje se ponékud upfesnit
vedeni né€kterych tras v souladu s jiz rozpracovanymi dokumentacemi. Dopliiuje se pouze trasa 555 v
useku Hradec nad Moravici — Opava — statni hranice (piedpoklad pokracovani do Glubczyc), a to na
zékladé souladu s ZUR MSK. Dale se navrhuje dopnit v souladu s UTP Olomouckého kraje regionalni
trasu v useku Mald Moravka — Ov¢arna — Lou¢nd nad Desnou. Trasovani Greenways Krakov — Morava
— Videnl je navrzeno ve vyhledu upravit tak, aby hlavni trasa sledovala zakladni trasy kraje. Trasa
Greenways Odra — Morava — Dunaj navaze na rozdil od piivodniho nédvrhu nikoliv ve sméru na Krakov
na polském uzemi, ale na Szlak Odry..Na stfedni a jizni Moraveé pak tato trasa pokracuje jako
Cyklostezka Be¢va a Moravska stezka. Trasa bude v prichodu Moravskoslezskym krajem ztotoznéna v
plném rozsahu s upravenou trasou ¢. 5 a trasou Eurovélo. Navaznost na trasy v Zlinském kraji,
oznacen¢ jako D2, R1 — R3 a M 19 zlistava zachovana, zbyva pouze dohodnout, zda trasu 46 ponechat
dle navrhu Zlinského kraje ve stavajici stop¢ vedouci pies Pustevny nebo upravit spise trasu vedenim

pres sedlo Pindula dle navrhu koncepce Moravskoslezského kraje.

IV.5.3.Problémové prvky

Mezi problémové prvky lze fadit pivodni ndvrh cyklobusovych spojii a specialnich cyklovlaki.
Za uplynulé obdobi se v podstaté rozvinuly tyto prvky vazby mezi hromadnou a cyklistickou dopravou
na zakladé¢ aktivit dopravct. S ohledem na vyvoj se zda zbytecné na trovni krajské koncepce urovat
hlavni sméry rozvoje téchto systémui. U Zelezni¢ni dopravy. lze i na lokalnich tratich, které dosud
neumoziuji piepravu cestujicich s jizdnimi koly, s postupnou vyménou vozového parku za soupravy
Regionova ocekavat rozvoj nabidky téchto sluzeb .U autobusovych dopravcl je moznost této dopravy
determinovana pouze pripadnym dovybavenim stdvajicich zastavek (v zajmu zajiSténi bezpecného
nastupu a vystupu cestujicich s koly.

DalSimi problémovymi prvky je navaznost cyklotras na polské a slovenské izemi. Vzhledem k

vstoupeni vSech zemi do Schengenského prostoru nemusi byt nutné¢ smétovana cyklisticka trasa do
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puvodnich mist hrani¢nich ptechodl, ale v pifipadé nalezeni jiného vhodného mista muze byt
pretrasovana. Jedna se hlavné o polské tizemi, protoze hranice se Slovenskem je tvofena horskymi
masivy, kde ptekraCovani zakladni sit€¢ cyklotras mimo stdvajici sedla bude asi Cisté teoretickou
moznosti..

Mezi problémové prvky muize byt zatazen téz nesoulad riznych stupiii koncepci a tohoto
navrhu. Vzhledem k raznym zpracovatelim jednotlivych tizemnich pland, generela cestovniho ruchu a
v neposledni fadé¢ téZ pomérné minimalni navrhy Gprav v rdmci generelu cyklistické dopravy v kraji se
jevi spolecné se zafazenim pouze tii tras do ZUR MSK jako mozny problém pii prosazovani
jednotného systému zakladnich tras do uzemn¢ planovacich dokumentaci. Pak ovSem nebude mozno
pro tyto krajské trasy ve svém dlsledku ani vyvlastiiovat a jejich vysledna podoba mlize znamenat
sniZzeni atraktivity nebo piimou nefunkcnost trasy. Rovnéz vznikd riziko mozného uvoliiovani
finan¢nich prostiedkii v kraji na cyklotrasy pouze mistnitho vyznamu, aniz budou piednostné
preferovany trasy z pohledu krajské koncepce daleko vyznamngjsi. Proto je nutné provést takova
opatteni, aby krajem hajené koridory cyklotras byly rozpracovany do podrobnosti izemn¢ planovacich
dokumentaci obci, kde by mély byt zatazeny do seznamu vetejné prospésnych staveb.

Jako velmi problémovy prvek situovani cyklistickych tras se jevi pozadavky spravci
komunikaci (RSD CR, SS MSK) na neumistovani cyklistickych pruhti na vozovky, resp. dopravniho
znaCeni cykl. tras na komunikacich v jejich majetkové spraveé. Je nutné vyvolat jednani a stanovit
podminky mezi krajem a témito organizacemi na toto téma (v souvislosti s platnosti normy CSN
73 6110, ktera snizuje Sitky jizdnich pruht, lze ofekdvat moznost vyuziti volné Sitky vozovky pro
cyklopruhy).

Obdobn¢ v ptipad¢ ocekavaného ruSeni nékterych tseka zelezniCnich trati nebo vlecek
by bylo vhodné stanovit mechanizmus, kterym by doSlo k posouzeni vhodnosti vyuziti opusténych
dréznich téles pro cyklistickou dopravu.

DalSim problémovym prvkem je otdzka vedeni intenzivnich cyklistickych proudt po
nekterych usecich extravilanovych komunikaci (mimo navrZenou krajskou sit’ cyklistické dopravy),
slouzicich pfevdzné k dennimu dojizdéni. V pfipadé, Ze se neocekdva zména vyznamu nebo intenzit
komunikace a neni navrzena ani soub&zné trasa krajského vyznamu, je nutno uvazovat v rdmci podpory
ekologické dopravy vymisténi cyklisti mimo komunikaci bud’ formou vybudovani cyklistické stezky
nebo viceucelové komunikace, slouzici napfi. t€Z pro obsluhu okolnich parcel. Pro tyto Giseky vSak neni
mozné pouZzit stavajici systém financovéani (program na zvySovani pasivni bezpecnosti neni prioritné

urcen pro liniové stavby), pro malé obce je obtizné ziskat finan¢ni dotaci SFDI. Moznym feSenim je
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bud’ zfizeni jiz zminované samostatné dotace na podporu cyklistické dopravy nebo alespont podpora

obci pro zpracovani projektové dokumentace tak, aby vyhovéla pozadavkim SFDI.

IV.6.Vodni doprava

V uzemi i1 nadale trva izemni ochrana pro oderskou vétev (E 30) pruplavniho spojeni Dunaj-

Odra-Labe ve smyslu usneseni vlady CR &. 635 z roku 1996.

Pokud jde o trasu vodni cesty Odra-Véah navrzenou v prevazné ¢asti vodnim tokem Olse (dle
Evropské dohody o hlavnich vnitrozemskych vodnich cestach — AGN, sdéleni MZV CR ¢&. 163 z roku
1999 ma tato trasa oznaéeni E 81), neni MD CR uplatiiovan pozadavek jeji izemni ochrany v CR. MD
CR o této skute¢nosti informovalo jak polskou, tak i slovenskou stranu. Podle informaci se slovenska
strana dosud oficidln¢ nevyjadiila a nadale vede v této véci jednani. Vyjimku ve stanovisku Ceské
strany k této trase v délce cca 6 km tvoii usek mezi Véinovicemi a soutokem OlSe s Odrou, kde by
v piipad¢ vzniku primyslové zény bylo mozné uvazovat o celkem bezproblémovém pfipojeni zony na

vodni dopravu.

IV.7.Verejna osobni doprava

Z hlediska rozvoje dopravni infrastruktury pro vefejnou osobni dopravu byly v uplynulém
obdobi nejdulezitéjsim piinosem povedena rekonstrukce a modernizace Zeleznic¢nich trati (rekonstrukce
trati, elektrizace, dobudovani novych zastavek) a dostavba a rekonstrukce silnicni sit¢ (budovani
obchvatii, opravy povrchli vozovek, rekonstrukce mostli, prestavby kiiZovatek a.j.) . V obou dvou

oblastech bylo pfinosem:

zrychleni dopravy

sniZzeni negativnich vlivli dopravy

zlepseni podminek pro dodrzeni jizdnich fadi

zvyseni kvality odbaveni cestujicich
Hodnoceni vyvoje v oblasti rekonstrukce a dostavby silni¢ni a zelezni¢ni sit¢ je obsahem

pfedchozich kapitol. VySe uveden komentar 1ze doplnit charakteristikou postupného zvétSovani Gizemi,

které je zapojeno do Ostravského dopravniho integrovaného systému ODIS, ktery je dokladovan
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situacnimi ptilohami. V letech 2004- 2008 doslo k pfestavbé nebo alespon jeji pfipravé na tade

vyznamnych uzlech vefejné osobni dopravy:

rekonstrukce a vystavba pfednadrazniho prostoru Ostrava - Svinov, jehoZ ndvazné etapy jsou jednou

z priorit mésta Ostravy

rekonstrukce autobusového nadrazi v Hlucing

vystavba nového autobusového nadrazi ve Frydku — Mistku

vystavba nového autobusového nadrazi v Opavé s tésnou vazbou na zst.Opava — vychod

vystavba nového AN v Ostravé s tésnéjsi vazbou na zst.Ostrava — stfed a na tramvajové i trolejbusové

zastavky MHD v souvislosti s vystavbou obchodniho aredlu v misté pivodniho AN

vystavba nového AN v Karviné s tésnou vazbou na zst.Karvind v souvislosti s vystavbou obchodniho

arealu v misté piivodniho AN

pfiprava rekonstrukce autobusového nadrazi v Bruntéle

24

ptiprava rekonstrukce autobusového nadrazi v Ceském T¢&Sin€ s tésnou vazbou na zst.Cesky T¢éSin

Ukézky dispozi¢niho feSeni vybranych lokalit autobusovych nadrazi a ptestupnich uzli jsou

obsahem situacni pfilohy na nasledujici strané.

IV.8.Hrani¢ni prechody

Dtsledkem zavedeni schengenského hrani¢niho kodexu se stavajici hrani¢ni dopravni cesty na
hranicich Moravskoslezského kraje se Slovenskou a Polskou republikou staly misty pro ptfekracovani
vnitinich hranic, kde maji byt odstranéna vSechna omezeni piekraCovani vnitini hranice Spolecenstvi.
V zasad¢ lze konstatovat, ze ptekracovani hranice je mozné po kazdé existujici pozemni komunikaci
chtizi ¢i jizdou prizpisobenou dopravnimu a stavebnétechnickému stavu komunikace stanovenému na
zakladé¢ narodnich silni¢nich predpist.Pro potieby nezbytnych opatfeni a vyhledovych uprav
pozemnich komunikaci jsou k dispozici:
studie modelového piekracovani hranic ,,Border crossing®, které mapuji stdvajici mista pro
ptekracovani Cesko-polské hranice vcetné modelu dopravniho zatiZzeni/vyuziti, navrhli na jejich

ptipadné rekonstrukce a vytipovani ptilezitosti pro zprovoznéni dal§ich komunikaci,
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dohody o hrani¢nich ptechodech mezi vladou Ceské republiky a vladou Polské republiky a mezi vladou
Ceské republiky a vladou Slovenské republiky, které v podstaté zohlediiuji charakter pievadéné
dopravy po hrani¢nich komunikacich v ohledu na dopravni a stavebné technicky stav komunikaci

vcéetné status quo mezi dotCenymi samospravami,

navrhy nezbytnych opatieni pro silnice I. t¥id — gesce Reditelstvi silnic a dalnic CR (RSD), navrhy
nezbytnych opatfeni pro silnice II. a I1I. tfid - gesce Sprava silnic Moravskoslezského kraje (SSMSK) a
navrhy nezbytnych opatieni pro vlastni hraniéni ptechody - gesce Utad pro zastupovani statu ve vécech

majetkovych (UZVSM) a Policie CR (PCR).

Na zakladé projednani byly na Cesko-polské hranici na komunikacni siti silnic II. a III. tfid

Moravskoslezského kraje vytipovany nejaktualnéjsi useky k rekonstrukci:

1.ETAPA UPRAV SIL.II. A lIl.TRIDY NA PRIJEZDECH K HP NA CESKO - POLSKE HRANICI

AKCE - HRANICNi PRECHOD POPIS RESENI NAKLADY (MIL. KC)
PFechod Uvalno — Branice rekonstrukce silnice s rozSifenim v€. mostnich objektl 10,0
Prechod Vavrovice — Wiechovice rekonstrukce silnice ve stavajicim usporadani v€. mostnich objektd 7,7
Prechod Tfebom — Kietrz rekonstrukce silnice s rozSifenim 18,2
Prechod Hnévosice — Sciborzyce Wielkie  [rekonstrukce silnice ve stavajicim usporadani s mistnim rozSifenim 1,1
Prechod Opava — Pilszcz rekonstrukce silnice s rozSifenim 11,4

celkem| 48,4

Tyto stavby jsou jiz evidovany a vyhodnoceny ve schvalené Bilé knize silnicniho hospodatstvi

Moravskoslezského kraje, zatim ale nemaji zajistén zdroj.

HRANICNi PRECHODY NA SILNICICH II. A lll. TRID — DRUH PREVADENE DOPRAVY PO
VSTUPU CR DO SCHENGENSKEHO PROSTORU

OKRES éisLo NAZEV HRANICNIHO DRUH PREVADENE DOPRAVY
SILNICE PRECHODU OD 21. 12. 2007
11/484 Bila - Klokocov P,C,M,0A/ B,Ndo75t,
/01179 Sance - Cadca P, C, M, OA,
Frydek-Mistek 111/01149 Bukovec - Jasnowice [P, C, M, OA, B,
Horni Listna - Leszna
11/476 Goérna P,C,M,0A, B,Ndo 75t
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Hrani¢ni ptechod Dolni Marklovice — Marklovice Gérne - oprava ptivadéci komunikace 111/4754 v r.

2006 za 1,0 mil. K¢

Hrani¢ni ptechod Zavada — Golkowice - oprava pfivadéci komunikace 111/46810 v r. 2006 za 2,1 mil.

unor 2008
11/04824 C.T&8in-Cieszyn |P, C, M, OA,
Karvina R3j Il — Kaczyce
11/47216 Gorne P, C, M, OA, ZT, IZS,
Karvina Karvina R3j Il — Kaczyce
arvina 11/472 Dolne P,C
Dolni Marklovice —
11/4753 Marklovice Gorne  |P, C, M, OA, IZS, B,
111/46811 Zavada — Golkowice |P, C, M, OA, I1ZS
111/4696 Silhefovice — Chalupki [P, C, M, OA, ZT,
11/469 Hat - Tworkow P,C, M, OA, ZT, IZS
11/466 Pist - Owsiszcze P, C, M, OA, ZT, IZS
111/46822 Chuchelna — Krzanowice|P, C, M, OA, Ndo 3,5 t, ZT,
Sudice - Sciborzyce
111/04614 Wielkie P,C,ZT
111/46826 Tfebom - Grodczanki |P, C, M,0A, ZT, IZS
Opava 11/467 Trebom - Kietrz P, C, M, OA, ZT, I1ZS
Hnévosice - Sciborzyce
11/04611 Wielkie P, C, M,0A, ZT, I1ZS
111/01129 Opava - Pilszcz P, C, M do 50 ccm, ZT,
111/0578 Vavrovice - Wiechowice |P, C, M, OA, ZT, IZS
Drzkovice -
111/05712 Dzierzkowice P, C, M, OA, ZT, IZS
11/0577 Holasovice - Wysoka |P, C, M, ZT, IZS
111/4593 Uvalno - Branice P,C,M,0OA,Ndo 7,5, ZT, IZS
Bruntal Osoblaha -
111457 Pomorzowiczki P,C, M, OA,
Vysvétlivky
P pési
C cyklisté
M motocykly
OA osobni automobily
B autobusy
N nakladni vozidla
ZT zemeédélska technika
IZS integrovany zachranny systém

Bilance opravy na silnicich I1. a I11.tridy vedoucich ke statnim hranicim realizované v roce 2005
—2007

Hrani¢ni ptechod Karvind R4j II — Kaczyce Dolne - oprava ptijezdové silnice 11/472 v r. 2005 za 6,6

mil. K¢, oprava ptijezdové silnice 11/472 v r. 2006 za 2,3 mil. K¢

K¢

Hraniéni ptechod Silhefovice — Chalupki - oprava piijezdové silnice I11/4696 v r. 2006 za 3,4 mil. K¢&,

oprava piijezdové silnice 111/4696 v r. 2007 za 2,1 mil. K¢ (oprava byla soucasti opera¢niho programu

cesko — polské spoluprace)

Hrani¢ni pfechod Tfebom — Kietrz - oprava piijezdové silnice 11/477 v r. 2007 za 11,0 mil. K¢ a 1,0

mil. K¢ (prutah Sudice)

Hrani¢ni pfechod Drzkovice — Dzierzkowice - oprava piijezdové silnice I11/05712 v r. 2006 za 1,7 mil.

K¢, oprava ptijezdové silnice I11/05712 v r. 2007 za 0,7 mil. K&

Hraniéni pfechod Bila — Klokocov - rekonstrukce mostu 484—003 v r. 2007 za 4,4 mil. K¢

Hrani¢ni prechod Sudice - Sciborzyce Wielkie - prestavba mostu 04614 — 2 na propust v roce 2007 za

1,0 mil. K¢.

IV.9.Primyslové zény, logisticka centra

1V.9.1.Uvod

V ramci Moravskoslezského kraje je nejhustéji osidleno centrum aglomerace - mésto Ostrava a
déale pak uzemi byvalych okresti Karvind a Frydek Mistek. Z tohoto divodu strategické investice
sméruji predev§im do této oblasti. Na tizemi se nachazi fada lokalit plnicich funkci primyslovych zon,

z nichz nékteré jsou jiz z velké ¢asti obsazeny:
Nosovice, strategicka prumyslova zoéna s obsluhou silni¢ni a zelezni¢ni dopravou

Mosnov, strategickd priimyslova zona s obsluhou silni¢ni a Zelezni¢ni dopravou, vazba na dopravu

leteckou prostfednictvim vetejné logistické zony

Ostrava —Hrabova, pramyslova zéna s obsluhou silni¢ni a event.i zelezni¢ni dopravou
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Ttinec —Baliny, primyslova zona s obsluhou silni¢ni a zelezni¢ni dopravou

Cesky Té&sin, pramyslova zéna s obsluhou silniéni dopravou

Frydek Mistek — Chlebovice, primyslova zoéna s obsluhou silni¢ni dopravou

Karviné - Nové Pole, priimyslova zona s obsluhou silni¢ni dopravou

Kopfivnice -VI¢ovice, primyslova zona s obsluhou silni¢ni dopravou

Krnov - Cerveny Dviir, primyslova zéna s obsluhou silni¢ni dopravou

Novy Ji¢in, primyslova zona s obsluhou silni¢ni dopravou

Ttanovice - Hnojnik, priimyslova zéna s obsluhou silni¢ni a Zelezni¢ni dopravou

Ostrava — Dolni oblast Vitkovice, priimyslova zona s obsluhou silni¢ni a zelezni¢ni dopravou

Ostrava -Védecko-technologicky park, primyslova zéna s obsluhou silni¢ni dopravou

S velkou pravdépodobnosti 1ze ocekavat, ze vystavbou dalnice D47 (D1) dojde k zatraktivnéni

pozemkii podél jeji trasy a jejich urbanizaci, zejména v blizkosti dalni¢nich ktizovatek.

Koncepce rozvoje dopravni infrastruktury Moravskoslezského kraje — vyhodnoceni programového dokumentu 7 r.2004, koncept

Ostrava - Hrabova: CTP Invest Ostrava Ostrava 40 0 0 40
Ostrava - MoSnov MoSnov, Sedlnice Novy Ji€in 200 85 42,5 90 + 15
Paskov - byvaly sklenikovy areal Paskov F.Mistek 30,3 13 43 16
Rymarov Rymarov Bruntal 6,4 3.4 53 3
Priimyslova zéna Tranovice Tranovice F.Mistek 29 29 100

Priimyslova a logisticka zéna ToSanovice-Tranovice Horni ToSanovice F.Mistek 67 0 0 67
Hnojnik - Tfanovice Hnojnik - Tfanovice F.Mistek 47 0 47
Tfinec - Baliny Trinec Trinec 20 20 100 0
V/édecko-technologicky park Ostrava Ostrava Ostrava 10 30

BILANCE PLOCH PRUMYSLOVYCH ZON V MSK — PODKLAD ARR OSTRAVA

Zastavéno nebo
Prdmyslova zéna Obec Okres Rt;zII:;ha os:; :‘z‘;:i K dispozici
v ha v %

Bolatice Bolatice Opava 16 10 63
Cesky Tésin — Pod Zelenou Cesky Tésin Karvina 12 12 100
Martinska ¢tvrt, Frenstat p. Radh. Fren$tat p. R. Fren$tat p. R. 24 0 0 24
Frydek-Mistek - Chlebovice Frydek-Mistek Frydek-Mistek 12,4 9,4 76 1,5-2
Primyslova zona Liskovecka Frydek-Mistek Frydek-Mistek 8,2 8,2 100 0
Karving - Nové Pole Karving Karving 48 48 100 0
Karving - Nové Pole |l Karvina Karvina 9 0 0 9
Podnikatelsky park Kopfivnice Kopfivnice Novy Ji€in 80 67,9 85 8,25+ (3,7)
Krnov - Cerveny Dvir Krnov Bruntal 265 | 265 | 100 0
Krnov |l Krnov Bruntal 17 0 0 17
NoSovice NoSovice Frydek-Mistek 276 276 100 0
Primyslovy park Novy Jiéin - Dolni Pfedmésti Novy Ji€in Novy Ji€in 43 0 0 43
Orlovska primyslova a podnikatelska zona s.r.o. Orlova Karvina 21,3 0 0 21,3
Ostrava — Hrabova Ostrava Ostrava 60 60 100 0

Zdroj: ARR Ostrava

Kromé toho jsou v uzemi vytipovany lokality pro situovani lokality pro vystavbu vefejnych

logistickych center:

Bohumin, vefejné logistické centrum v oblasti Bohumin, Vrbice s obsluhou silni¢ni a zelezni¢ni

dopravou (vyhledové mozny kontakt na dopravu vodni)

Ostrava (ve vazbé na zst.Ostrava hl.n.), vefejné logistické centrum s obsluhou silni¢ni a Zelezniéni

dopravou
ToSanovice-Ttanovice, veiejné logistické centrum s obsluhou silni¢ni a Zelezni¢ni dopravou

mezi potencialni plochy patii i rozvojové oblasti v Horni Suché (byvaly dal FrantiSek), lokalita s
obsluhou silni¢ni a Zelezni¢ni dopravou, ktera vSak ma v soucasné dobé omezenou kvalitu zejména
silni¢niho napojeni.

Situovani primyslovych zén a logistickych center je dokladovéano situacni ptilohou.

IV.9.2.Priimyslova zéna NoSovice

V této kapitole je charakterizovano dopravni napojeni lokality NoSovice a prognéza jejiho vlivu

na dopravniho zatizeni nadfazené dopravni sité.

1V.9.2.1. Zakladni uizemni charakteristika
Primyslovd zéna se nachazi v tésné blizkosti tahu R48. Napojeni zény na nadiazenou

komunikacéni sit’ je predpokladano v nékolika bodech - prostfednictvim stavajici mimouroviové
ktizovatky ,,Dobra® R 48 se sil. 111/4774 a 111/4733 a z nové navrhované mimouroviové kiizovatky
»Nosovice na R48 situované na vychodnim okraji zény. Po obvodu zény je vedena obvodova
komunikace (ptedpoklad zafazeni do sité silnic III.tfidy) , kterd bude napojena nejen na vyse uvedené

MUK, ale nadjezdem nad R48 i do stavajici sil. /48 a na stavajici sil. 111/4774. Timto feSenim bude
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minimalizovano pfitizeni stavajici sil.I1I/4774 v prutahu NoSovicemi zdrojovou a cilovou dopravou

zony. Zb6na bude napojena zelezni¢ni vleckou na trat’ CD, ktera bude modernizovana a elektrizovéna.

1V.9.2.2. Prognéza dopravnich naroki zdrojové a cilové dopravy
Obsahem néavazné casti je odhadovana progndza vlivu vystavby automobilky Huyndai

v prumyslové zon¢ v Nosovicich, jako jedné z nevyznamnéjSich investic na tzemi kraje na dopravni

zatizeni komunikacéni 1 Zelezni¢ni sité.

Zajisténi dopravnich potieb aredlu automobilky Hyundai v NoSovicich bude feSeno v kombinaci
automobilové, zelezni¢ni a vefejné osobni dopravy. Na skladbé dopravniho proudu se odrazi princip
organizace vyrobniho procesu formou ,,just in time*, kdy vyrobni zavod nema klasické sklady, ale je
zasobovan pribézné zejména automobilovou dopravou.

Odhad zdrojové a cilové dopravy dle dokumentace ,,Vyrobni zdvod spole¢nosti Hyundai Motor
Company na tizemi primyslové zéony NosSovice®, 2005 byl nasledujici:

* osobni automobily - celkovy objem piijezdu a odjezdu osobnich automobili do primyslové
zony NoSovice ¢ini 3400 voz v obou smérech/24hod

* odvoz vyrobenych automobild - odhadovany pocet vozidel je 75 az 100 nékladnich automobil
s naveésy, coz generuje celkem az 200 TNA/24 hodin v obou smérech. Do doby modernizace
zelezni¢ni traté je tfeba predpokladat odvoz vSech vyrobenych automobilil silniéni dopravou a
tim 1 vyS$i zatizeni komunikacni sité.

* dovoz vstupnich materialti a bézna obsluznost primyslové zény — celkem bylo pfedpokladano
vygenerovani 570 pohybti TNA/24 hodin v obou smérech.

* doprava zaméstnancl vetejnou linkovou dopravou a podnikovou autobusovou dopravou - lze
predpokladat denni piijezd 50 autobusl, coZ generuje celkem 100 pohybli BUS/24 hodin
v obou smérech.

* celkové objemy automobilové dopravy ¢ini — cca 3400 osobnich voz/24hod v obou smérech +

1070 dopravy tézké voz/24 hodin v obou smérech.

Druhym zplisobem zéisobovani primyslové zony bude vyuziti Zeleznicni vlecky. Bilance
dopravy vyplyva z nésledujicich pfepravnich narokl po Zeleznici:
* Zelezni¢ni doprava svitkl plecht 2 pary vlakovych souprav denné

* zelezni¢ni doprava kontejnert 3 pary vlakovych souprava denné

Koncepce rozvoje dopravni infrastruktury Moravskoslezského kraje — vyhodnoceni programového dokumentu 7 r.2004, koncept

e Zelezni¢ni doprava vyrobenych automobilti 7 part vlaka denné

* celkova intenzita Zelezni¢ni dopravy na vstupu a vystupu z vlecky HMMC NosSovice tedy Cini

24 vlaku za den.

Vyse uvedené vstupni udaje z dokumentace ,,Vyrobni zadvod spolecnosti Hyundai Motor
Company na Gzemi pramyslové zony Nosovice™ byly v ramci dokumentace ,,Studie dopadl investice
Hyundai na Moravskoslezsky kraj“, ARR Ostrava, Berman Group, 2007 porovnavany s informacemi
ziskanymi v ramci dotazového prizkumu ARR u investora a potencidlnich dodavatelti. Podle
doplnénych podkladl investora bude objem nakladni dopravy pro zajiSténi ndvozu materidlu a odvozu
vyrobkii dosahovat cca 760 voz/den v jednom sméru, tj. cca 1500 voz/24 hod v obou smérech. Z toho

lze po zapocteni intenzit autobusové dopravy odvodit celkovou intenzitu tézké dopravy cca 1600

voz/24 hodin v obou smérech, coz je o cca 500 voz/24hod vice, nez byl ptivodni pfedpoklad. Pro dalsi

rozbory lze pouzivat aktualizovany udaj celkovych objemt automobilové dopravy cca 3400 osobnich

voz/24hod v obou smérech + 1600 dopravy tézké voz/24 hodin v obou smérech

Nejvyznamnéj$i vazby dopravy materidlu pro vyrobu jsou piedpokladany v relacich Koper
(Slovinsko) — NoSovice (v poéatcich az 60%), Zilina (Slovensko) — Nogovice, Vident (Rakousko) —
Nosovice (letecké dodavky urgentnich dilii z Koreje) a Ostrava — NoSovice (mistni subdodavatelé). Lze
tedy konstatovat, ze hlavni sméry dodavek materialii pro vyrobu jak pro zdvod Hyundai, tak pro KIA
Zilina se budou pfiblizné rovnomémé koncentrovat do komunikaci R 48 a I/11— E75 v tiseku R 48 —
Ttinec — Jablunkov — Mosty u Jablunkova. Tento vyrovnany pomér dokladaji idaje o ptedpokladaném
objemu nakladni dopravy, ktery by mél smérovat na Zilinu. Z téchto podklad vyplyva, Ze postupné
s nartistem vyroby by se mé¢lo jednat az o 768 voz/24 hod v obou smérech. Dovoz materialu pro vyrobu
z lokalit v Moravskoslezském kraji je pfedpokladan z dosud zndmych lokalit subdodavatelli - Dymos —
sidlo Nosovice, Hanil — sidlo FM Chlebovice, Hysco — sidlo NoSovice, Sungwoo — sidlo Hrabova,
Plakor — Sidlo MoSnov, Mobis — v NoSovicich, Mobis spare parts — sidlo zatim neni znamo, SE-Jong —
sidlo Karvina, Dong-HE — sidlo Cesky T&$in, MATADOR Dongwon — sidlo Tiinec. Sidla dalsich

dodavatelli nejsou znama.

Vyse uvedeny celkovy objem zdrojové a cilové dopravy arealu automobilky Hyundai je tieba
dale navysit o objemy nakladni dopravy z titulu kooperac¢nich vazeb nékterych subdodavateli zejména

smérem na KIA Zilina. U této vazby se odhadem jedna o cca 400-600 voz/24 hodin v obou smérech.
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Na zakladé rozboru vyvoje zatiZzeni stavajici komunikacni sit¢ a vyse uvedenych podkladi bylo
k r.2010 odhadovéno nasledujici zvyseni intenzit dopravy z r.2005:

* pfitiZzeni zdrojovou a cilovou dopravou priimyslové zony NoSovice (tj. celkem 3400 osobnich

automobili/24 hod a 1600 nékladni automobily + BUS/24 hod v obou smérech)
* narist dopravniho vykonu vlivem riistu automobilizace a celkového rozvoje ekonomiky
v novych clenskych zemich EU, pro které se toto Uzemi stdva vyznamnym tranzitnim
koridorem. Tento nartist byl prfedpokladan stejny jako za obdobi 2000-2005. Byl do n¢j dale
promitnut i pfedpokladany rozvoj kooperacnich vazeb subdodavateli Hyundai s automobilkou

KIA v Zilinég.

Vyhledové zatizeni bylo definovano na zéklad¢ analyzy dostupnych udaji a odborného odhadu

pro tii charakteristické profily, na které¢ bude mit primyslové zéna NoSovice nejvétsi vliv:

VYHLEDOVE ZATiZENi VYBRANYCH PROFILU SILNICNIi SITE VE VOZ/24 HOD - ODHAD

Profil komunikace Stavajici intenzity Nardst dopravy Pfitizeni Hyundai Vyhledové Intenzity | Vyhledové intenzity
2005 2005-2010 2010 2010 2010 celkem
osobni + tézka osobni tézka osobni tézka osobni+ tézka
moto +moto moto
1/48 pritah Frydek - Mistek 28442 7235 2100 2700 1500 700 32042 10 635 42 677
I/11 prtah Vendryné 15173 4 895 4100 3000 400 750 19673 8 646 28 318
11/4733 NoSovice—Havifov 2424 276 300 50 1200 50 3924 376 4300

Z hodnoceni prognoézovanych intenzit 1ze odvodit nasledujici zavéry:

e pratah sil.I/48 pies Frydek — Mistek - celkové zatizeni v r.2010 az cca 43 000 voz/24 hod (pro
stav sit¢ bez obchvatu R/48) prekracuje kapacitni moznosti stdvajici komunikacni sit€. Zaveér
potvrzuje nutnost vystavby obchvatu v co nedfiveéj$im terminu.

e prutah sil.I/11 ptes Ttinec a Vendryni - celkové zatizeni v r.2010 az cca 29 000 voz/24 hod
piekraCuje kapacitni moznosti stdvajici komunikacni sité. Zavér potvrzuje nutnost hledat
moznost urychleni vystavby obchvatu sil.I//11 a /68 a pro obdobi do jeho zprovoznéni
navrhnout opatfeni pro zajisténi funkcnosti silni¢ni sité.

* silni¢ni spojeni NoSovice — Havifov - celkové zatizeni v 1.2010 bude cca 4 300 voz/24 hod.

Vyhledova intenzita odpovida profilu dvoupruhové komunikace.

Koncepce rozvoje dopravni infrastruktury Moravskoslezského kraje — vyhodnoceni programového dokumentu 7 r.2004, koncept

Na zakladé dostupnych informaci a porovnanim s vlivem obdobnych investic 1ze konstatovat:
* nejvetsi vliv bude investice Hyundai na silni¢ni infrastrukturu jak v oblasti ndkladni dopravy,
tak 1 individualni automobilové dopravy a autobusové dopravy
* zelezni¢ni doprava bude pro investora zajimava v oblasti ndkladni dopravy a to zejména pro
odvoz vyrobenych automobildl, jeji vyznam vSak bude narlistat postupné

* letecka doprava (letist¢ MoSnov) bude s nejvétsi pravdépodobnosti vyuzivana minimalné

Dopad na silni¢ni infrastrukturu bude se bude projevovat prakticky na vétSing dilezitych
komunikaci v okoli investice. Hlavni nebezpe¢i pro silni¢ni infrastrukturu se koncentruje na hlavni
trasy doddvek materidlu a export hotovych vyrobki. Prakticky polovina vyvolané silnicni nakladni
dopravy se bude koncentrovat do spojeni Moravskoslezsky kraj — Zilinsky kraj. Jedna se zejména o
vzajemné subdodavky do zdvodu KIA a Hyundai, vedle kterych se koncentruji jejich spolecni
subdodavatelé. Zbyvajici objem doprav bude z NoSovic sméfovat na izemi Moravskoslezského kraje
(vyznamny subdodavatel automobilky sidli v zoné Ostrava — Hrabova) a do dal$ich oblasti CR,
ptipadné zahranic¢i (kontejnery z piistavli v Evropé — napt.Koper nebo letist¢ Viden). V osobni dopravé
bude mit zvySeny vyznam oproti dneSnimu stavu spojeni z primyslové zony do okresu Karvina,
zejména do Havifova a Orlové.

Stavajici silni¢ni infrastruktura kraje se postupné zlepSuje, pfiprava a realizace novych
dopravnich staveb je vSak komplikované. Z hlediska hodnoceni vlivu investice Hyundai Ize definovat
tyto zakladni rizika:

* Kompletace rychlostni komunikace od tahu R48 (Ttanovice) az na slovenskou hranici (Mosty
u J.) - predpokladand realizace v roce 2012 miize znamenat vazné ohrozeni spolehlivosti
dodavek pro investora v letech 2009 az 2012, uvedena komunikace je jiz dnes bez kapacitnich
rezerv. Stavajici sil.I/11 nema k dispozici Zadnou adekvatni ndhradni trasu.

* Vybudovani obchvatu silnice 1/48 ptes Frydek — Mistek — s ohledem na ptfedpokladany termin
zprovoznéni v r.2011 Ize ocekavat obdobnou situace jako u predeslého useku a bude tfeba
navrhnout krizova opatieni. Jedna se sice o kratsi usek, jeho nevyhodou je ale umisténi pfimo
v centru mésta. [ zde nemd komunikace v centru v dob& dopravnich Spic¢ek jiz kapacitni
rezervu a v urcitych ¢asovych obdobich miize dojit k zablokovani komunikace.

* Silnice 111/4733 a 111/4735 mezi NoSovicemi a Havifovem — komunikace nejsou pfipraveny na

zvysenou zatéz automobilové a autobusové dopravy. V dobach ndvozu zaméstnanct a odvozi
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zaméstnancl se zde mohou vyskytovat konfliktni situace hlavné pfi prijezdu obcemi Horni
Bludovice, Zermanice a Lu¢ina.

+  Modernizace traté¢ CD &.322 - pokud bude splnén termin planované optimalizace a elektrizace
traté CD ¢.323 v prvniho useku F.Mistek- Dobra do konce r.2009, nemély by nastat zasadni
problémy. Pokud by vSak mélo dojit ke zpozdéni vystavby, je tieba pocitat docasné s vysSimi

objemy silni¢ni dopravy.

Odhadovany nartst intenzit dopravy v letech 2005 — 2010 na sil.I/48 v oblasti Frydku - Mistku a
I/11 v oblasti Ttfince a Vendryné¢ bude mit za nasledek kongesce dopravy, velka zdrzeni silni¢ni
dopravy a pronikavé zhorSeni Zivotniho prostiedi. Za potifebné je proto povazovdno vypracovani

krizového scéndre, jehoz opatteni Ize v zasadé¢ rozdelit do dvou oblasti:

* opatieni pro dodrzeni planovanych termint vystavby pielozek na sil.I/48 a I/11 a modernizace
traté ¢.322 dle vladniho usneseni ¢.550 ze dne 10.kvétna 2006

* opatfeni pro vyuZiti rezerv stavajicich tahu sil.[/48 a I/11

Cilem je omezeni problému, vyplyvajicich z kompletace dopravni sit¢ az po zahéjeni provozu
tovarny v NoSovicich. Jednd se pouze o kratkodobd a docasna opatieni, navrhovand ve prospéch
propustnosti hlavnich tahti na tkor jinych funkci v izemi s cilem zajistit dopravni funkci komunikacni
sit¢ a obsluhu tizemi v¢.dopravnich naroka investice Hyundai. Situace samotnd neni feSitelna bez

ptfipravované investice do statni silnicni sité na tazich /48, 1/11 a I/68 a do modernizace traté ¢.322.
Potvrzuje se vyznamny dopad vlivu investice Hyundai v primyslové zoéné¢ NoSovice na

dopravni infrastrukturu Moravskoslezského kraje. Soucasné s tim je ale tfeba uvést 1 skuteCnost, ze

vystavba automobilky byla vyznamnym impulsem pro dostavbu dopravni infrastruktury kraje.

1V.9.3.Strategicka primyslova zéna Ostrava - MoSnov

V této kapitole je popsan soucasny stav a prognoza vlivu dopravniho zatizeni priimyslové zony
Mosnov a jejich navaznych uzemi arealu SOM, Letisté LeoSe JanaCka Ostrava a vetejné logistické zony

na nadiazenou komunikacni sit’.

1V.9.3.1. Zakladni uzemni charakteristika
V soucasné dobe¢ je ptfi zdpadnim okraji obce Mosnov vedena pritahem sil. I/58, kterd je jednim

z hlavnich koridorii ve sméru od Bohumina a Ostravy na sil. I/48 u mésta Ptibor. Za obci Mosnov na

Koncepce rozvoje dopravni infrastruktury Moravskoslezského kraje — vyhodnoceni programového dokumentu 7 r.2004, koncept

jeji zépadni strané se v souCasné dob¢ nachazi areal Letisté LeoSe Janacka Ostrava a k nému prilehlé
uzemi areall SOM. Stavajici doprava k aredlu letist¢ a SOM je v souCasné dobé¢ vedena po sil.
[11/48016 navazujici na sil. I/58 v severni €asti obce. Vyznamnégj$im piijezdem k aredlu SOM je vSak
komunikace v prodlouzenti sil. I1I/48018, napojena na sil. I/58 ve stiedni Casti obce. V jizni ¢asti izemi
se nachazi plochy vlastni primyslové zony, ¢lenéné na zény uréené pro zejména subdodavatelskou
vyrobu spole¢nosti Hyundai.

PloSné¢ nejrozsdhlejsi C¢ast zony je vymezena pro vyrobu ,neautomobilové povahy*,
oznacovanou jako plocha ,,K* nebo také Strategicka primyslova zoéna. V soucasnosti jsou jiz v provozu
nckteré¢ Casti primyslové zoény (nize uvedené jako Ostatni plochy primyslové zény) a to areal
spolecnosti Behr a spole¢nosti Plakor. V soucasné dobé je ve vystavbé také aredl spolecnosti
Cromodora Wheels s.r.o.. VySe uvedené spolecnosti jsou subdodavateli firmy Hyundai s vyrobou
v primyslové zoné NoSovice. Veiejna logistickd zona je situovana podél piijezdové komunikace 11/464
v jihozapadni ¢asti uzemi.

Krom¢ automobilové dopravy primyslové zény Mosnov je v této oblasti planovana dostavba a
modernizace zelezniéniho napojeni pro vleckové napojeni primyslové zoény a navazné Casti
logistického centra a kolejového napojeni letist€¢ Mosnov.

Zakladni prostorové uspotradani je dokladovano situacnim schématem na nasledujici strané.

1V.9.3.2. Prognodza dopravnich naroki zdrojové a cilové dopravy
Smérovani zdrojové a cilové dopravy v feSeném Uizemi bylo stanoveno dle odhadovanych potieb

na dopravni infrastrukturu. Celd lokalita byla rozd€lena na plochy prumyslové zony, letiste,
logistického centra a ploch SOM, kterd je urCend pro dostavbu. Prognéza zatizeni dopravy byla

zpracovana pro Ctyfi zatézovaci stavy:

I. etapa - vybudovani strategické zony, v¢. navaznych ploch primyslové zdény, logistického centra a
jejich dopravni napojeni na stavajici komunikacni sit

II. etapa A - vybudovani strategické zony, v¢. navaznych ploch primyslové zony, logistického centra a
jejich dopravni napojeni na stavajici komunikacni sit, s predpokladem pouze dil¢iho zprovoznéni
dalnice D47 (D1) v useku Ostrava — Bilovec, rozvoj letisté s odhadovanym poctem cestujicich za rok —

0,75 mil. pted zprovoznénim obchvatu Mosnova

II. etapa B - vybudovani strategické zony, v¢. navaznych ploch primyslové zony, logistického centra a

jejich dopravni napojeni na stavajici komunikacni sit, s predpokladem pouze dil¢iho zprovoznéni
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dalnice D47 (D1) v useku Ostrava — Bilovec, rozvoj letisté¢ s odhadovanym pocétem cestujicich za rok —

0,75 mil. tésn€ po zprovoznéni obchvatu Mosnova

II1. etapa - vybudovani logistického centra, SOM, rozvojové plochy ,,M* , kompletace tahu D47 (D1) a

rozvoj letisté¢ s odhadovanym poctem cestujicich za rok — 1,5 mil.

vV

pro cilovy stav je uvedeno v nésledujicich tabulkach.

ODHAD SMEROVANi ZDROJOVE A CILOVE OSOBNi / NAKLADNi DOPRAVY

ZDROJ ciL L A . . .
PROCENTUALNI ROZPAD ZATEZI CELKOVYCH OBJEMU (OSOBNI + i
NAKI ADN{ . ZDR,OJOVA
LOKALITA 111464, smér 11/464, smér Pribor | 1/58, smér Ostrava | 1/58, smér Pfibor *+ CILOVA DOPRAVA
Studénka CELKEM VOZ/HOD
voz/hod | voz/hod
Plocha ,K* 70% 30% 25% 35% 30% 10% 332+143
Ostatni plochy 70% 30% 23% 6% 29% 42% 507+218
,SOM* 60% 40% 23% 0% 30% 47% 420+280
Letisté 50% 50% 54% 0% 23% 23% 225+225
Vefejna logisticka 60% 40% 25% 45% 30% 0% 90+60
Plocha ,M* 70% 30% 23% 0% 29% 48% 255+110

Koncepce rozvoje dopravni infrastruktury Moravskoslezského kraje — vyhodnoceni programového dokumentu 7 r.2004, koncept

Mnozstvi zdrojové a cilové dopravy z lokality Letisté LeoSe JanaCka Ostrava bylo stanoveno pro
odhadovany pocet 1,5 mil. cestujicich pro r. 2020.

Lze ptedpokladat, ze po zprovoznéni dil¢ich usekl dalnice D47 (D1) a vystavbé prvnich aredlu
bude vyhodnocen skute¢ny vyvoj a mohou byt provedeny dil¢i korekce. Pro napojeni primyslové zony
je zasadni feSeni kiizovatky sil.I/58 x I11/48018 (u arealu Sitta), kiizovatky sil. I11/4809 x 1/58 do doby
nez bude zprovoznén obchvat Mosnova a sil.I1/464 s prodl.sil.IlI/48016 (oznaceni pateini komunikace
vedené pies aredl zony a letiSté a propojujici sil.1I/464 a I/58) u odbocky na Sedlnici).

Vystavba prodl. sil.IlI/48016 podminuje piichod investora do strategické zony, jejiz plocha

zabira stavajici komunikaéni napojeni zony a letisté ze sil.11/464.

Odhadované hodnoty zatiZeni jsou pro lepsi srovnani uvedeny v nasledujicich tabulkach. Hodnoty byly

zjistény pro variantu bez vleckového napojeni primyslové zony.

ODHADOVANE ZATIZENi PRO ZATEZOVACI STAV I. - lIl. ETAPY SIL. 1l/464 (PROFIL U ZST SEDLNICE)
(Lr::glz;:ian‘il §Jp‘|,c"|:g\?a Iptenzita Prepoctovy  koeficient RPI'JI’( j.vu.IZ{f hod) o .
hodina) Vv j.v.[24hod RPDI (roéni pramér dennich intenzit)
Stavajici zatizeni 279 3488 |2939/3488=085 | RPDI s 2939
|. etapa 343 3890 0,85 RPDI 05 3307
LA all.B etapa 794 9000 0,85 RPDI g1 7650
lll. etapa 738 6525 0,85 RPDI 020 5546

ODHAD OBJEMU ZDROJOVE A CILOVE OSOBNi / NAKLADNi DOPRAVY

ODHADOVANE ZATIZENi PRO ZATEZOVACI STAV I. - lIl. ETAPY SIL. I/58 (PROFIL U SOM)

(:)n(:egf;?n\,!gj"i/g:ggé Intenzita Prepoctovy koeficient | RPDI
P ho din:) Vv j.v.[24hod RPDI (rocni primér dennich intenzit)
T 14315/15700=0,91
Stévajici zatiZeni 1256 15700 (RPDI 2005) RPDI 205 14 315
. etapa 1650 17670 0,91 RPDI 2008 16 080
[.A etapa 1795 17770 0,91 RPDI 2011 16 171
Il. etapa 1872 15690 0,91 RPDI 202 14 278

LOKALITA zdrojova Zdroj OSOBNI | Zdroj nakladni | CIL OSOBNi |  CiL nakladni Za
(POMER OSOBNi - NAKLADNi DOPRAVY) + cilova 2T | P 0| e 14.00-15.00
doprava
PLOCHA ,K* (osobni — nakladni) 85% - 15% 475 282 50 122 21
Ostatni plochy primyslové zény (osobni — nékladni) 85% - 15% 725 431 76 185 33
,SOM* (0sobni — nakladni) 95% - 5% 700 399 21 266 14
Letisté (osobni — nakladni) 95% - 5% 500 214 11 214 11
Vefejna logistické zona (osobni — nakladni) 66% - 34% 150 60 31 40 19
Plocha ,M* (osobni — nakladni) 85% - 15% 365 217 38 94 16
Strategicka prﬂmysloyé zér)a Ostrgya - Mo3nov + letisté, véetné 2915 1650 256 949 134
navaznych aktivit celkem

Profil na sil. 11/464 je situovan na nadjezdu nad kolejovym napojenim letisté a primyslové zony,

profil na sil. I/58 se nachazi v iseku mezi 111/48018 a 111/4809.

Hodnoty zatizeni na sil. III/4809 pro variantu s vleCkovym napojenim, kdy dochazi
k vyznamnéj$imu nértstu dopravy na této komunikaci.
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ODHADOVANE ZATIiZENi PRO ZATEZOVACI STAV 1. - Ill. ETAPY SIL. [11/4809 (KORIDOR CiLOVEHO
VEDENI 11/464)

(Lnjeglz;?n‘il sj\llcllt(]g\(l’a Intenzita Prepoctovy koeficient | RPDI

P 'SP v j.v.[24hod RPDI (rocni primér dennich intenzit)

hodina)

e Stanoven
Stévajici zatiZeni 40 500 odhadem=0,85 RPDI 205 425
. etapa 66*- 226 620* - 1435 0,85 RPDI 200 527* - 1220
[.A etapa 120* - 327 935" - 1965 0,85 RPDI 2011 795" - 1670
[1l. etapa 1872* 7473* 0,85 RPDI 209 6352*

Uvedené hodnoty s indexem * jsou stanoveny na profilu u arealu CEPRO, ostatni jsou

stanoveny u vyusténi sil. 11I/4809 na sil. I/58

Néavrh dopravniho feSeni pokryva ocekévané objemy dopravy, uspotadani kiizovatek vytvari i
urcité rezervy pro pievedeni dalSich objemt dopravy nad ramec schvalenych vstupnich pfedpokladii —
mozna urbanizace dalsich ploch jizn& sil.Il/464 v okoli traté CD, mozné pfitizeni sil.II/464 po dobu
rekonstrukce sil.I/48 na parametry smérové délené Ctyfpruhové komunikace a.j.

Podrobnéjsi charakteristika feSeni je dokladovédna v kapitole V1.4.4.5. Dostavba a modernizace
dopravni infrastruktury v oblasti MoSnova a grafické pfiloze ¢. B.2.6. ,,Navrh feSeni vybranych prvki

dopravni infrastruktury® — ¢ast Dostavba a modernizace dopravni infrastruktury v oblasti Mosnova.

IV.9.4.Prumyslova zéna Ostrava, Hrabova

V této kapitole je popsan soucasny stav a zdmér na rozsifeni primyslové zony Ostrava Hrabova

ve¢. vysledkli prognézy zatizeni. Podrobnégjsi udaje o predpokladaném zatiZzeni komunikacni sité jsou

dolozeny v dokladové casti.

IV.9.4.1. Zakladni izemni charakteristika
Plochy rozsitované primyslové zoény budou zpfistupnény prodlouzenim a doplnénim novych

obsluznych komunikaci. Ulice Na Rovince bude prodlouZena jiznim smérem s ukonfenim na
Sestiramenné okruzni kfizovatce. KifiZeni této komunikace se zafezem nedostavéné tramvajové trati na
Brusperk, kterd je v soucasnosti biokoridorem, je feSeno mostnim objektem.

Do nové estiramenné okruzni kiizovatky je zapojena i nova mimotroviiova kiizovatka (MUK)
Mistecka / Na Rovince. Pro ktiZeni s ulici Misteckou je vyuZzito malé tidoli bezejmenného potoka, kde

bude vybudovdn novy most. Ttipolovy most na ulici Mistecké vytvoii prostor pro kifizeni mistni

Koncepce rozvoje dopravni infrastruktury Moravskoslezského kraje — vyhodnoceni programového dokumentu 7 r.2004, koncept

komunikace, potoka, nadregionalniho biokoridoru i piipadné Zelezni¢ni vle¢ky. Tato MUK nahradi i
stavajici MUK Mistecka / Hrabovska s nedostate¢nymi parametry na vychodni rampé. Propojeni ulice
Hrabovské do nové MUK bude feSeno roziifenim stavajici vozovky s doplnénim jednostranného
chodniku pro p&si. Vzdalenost nové kiizovatky od MUK Mistecka / Mostni je 1400 m, od MUK u Dolu
Paskov 1600 m. Zacatek silnice pro motorova vozidla by mél byt ptesunut od obchodniho centra Makro

na katastralni hranici mésta Ostravy.

Obsluhu novych ploch budou zabezpecovat prodlouzené linky DPO, které jsou dosud ukonceny
na ulici Na Rovince. V rdmci rozsifeni PZ jsou navrzeny dvé odstavné plochy pro autobusy. Prvni
plocha na jiznim konci stavajici ulice Na Rovince o kapacit¢ 10 autobust je urcena pro sedlové
odstavovani autobust v denni dob¢ a kratkodobé vyckéavani spoji na konecné, druhé plocha u potoka

Zyf o kapacité az 25 autobust je ur¢ena pro hlidané no¢ni odstavovani autobustt DPO.

V souladu s Uzemnim pldnem velkého tzemniho celku Ostrava — Karvind Ize feSené uzemi
napojit Zelezni¢ni vleCkou od Dolu Paskov. Na jiznim okraji rozsifené plochy priimyslové zony je
vytvofena Uizemni rezerva pro piipadné vybudovani této vlecky. Alternativné je izemni rezerva vedena

podél potoka Zyf s moznym ukoncenim zelezni¢ni vlecky v aredlu firmy Sungwoo.

1V.9.4.2. Prognéza dopravnich naroki zdrojové a cilové dopravy
Odhadované dopravni zatiZzeni celé komunikaéni sit€é v prostoru rozSifené primyslové zony

Hrabova vcetné orientatniho posouzeni kapacity vSech okruznich kfizovatek bylo zpracovano na

zaklad¢€ vstupnich podkladi:
Studie dopravnich vazeb PZ Hrabova (UHA MMO 02/2006)
Studie CTP - II. faze (ARKOS Ostrava 07/2006)

Aktualizovana data investorti PZ Hrabova (Odbor ekonomického rozvoje MMO 03/2006)

Posouzeni je zpracovano pro Spickovou hodinu pracovniho dne vroce 2009. Na zaklad¢
aktualizovanych dat od jednotlivych investori v jizni casti PZ Hrabova (piedpokladané pocty
zaméstnancl na 1. sméné, intenzity technologické dopravy, rozsah aredlii v provozu) byly uptfesnény
ofekavané intenzity ze stavajici PZ na 120 % minimdlni varianty dle Studie dopravnich vazeb PZ

Hrabova pro rok 2009. Tyto hodnoty odpovidaji zatizeni 12 voz/ ha ve $pickové hodiné. Pro nové
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plochy PZ je odhadovana celkova nova indukovana doprava 1100 voz. ve $pickové hodiné (12 voz/ha).

Ptredpokladané smérovani dopravy:
Mistecka - sever 40 %
Mistecka - jih 30 %
Krmelinska - zapad 20 %

Mostni - vychod 10 %

Takto rozdélené zatizeni bylo promitnuto na doplnénou komunikacni sit' a piipocteno
k upfesnénym intenzitam viz pfilohy v dokladové casti. Uvadeéné intenzity Spickového zatizeni jsou
rdmcovym odhadem na zakladé predbéznych odhadii soucasnych investorti Z rozboru vysledka
vyplyvaji nasledujici zavéry:
Pokud by doglo k vystavbé viech areali ve stavajici primyslové zon& a nebyla by vystavéna MUK
Misteckd / Na Rovince, byla by praktickd kapacita prekro¢ena v okruznich kfizovatkdch Mostni / Na

Rovince a Mostni / Z rampa Mistecké.

Po vystavbé MUK Misteckd / Na Rovince a naplnéni vSech aredlii rozSifené zony bude okruzni

ktizovatka Na Rovince / Mostni zatizena v dob& dopravni Spicky na cca 95 % své kapacity.

V. PROBLEMOVE PRVKY ROZVOJE A FUNKCESCHOPNOSTI
DOPRAVNI INFRASTRUKTURY

Vystupem analytické ¢asti je definice problémovych prvki a problémovych oblasti, jejichz

feSeni bude pfedmétem navazné casti s dirazem na jevy ohrozujici funkceschopnost dopravni

vvvvvv

infrastruktury. V problematice dopravni infrastruktury se vzajemné prolinaji a ovliviiuji dvé zékladni

roviny - izemné-planovaci, kterd definuje a tzemné hdji cilové uspotfddani dopravni sit€ a realizaéni,

souvisejici s udrzbou, rekonstrukci a vystavbou dopravni infrastruktury a celkovym zajisténim
funkceschopnosti dopravni sit€¢. Podrobna charakteristika téchto problémovych bodl je obsahem
tabulky na nasledujici stran€. Krom¢ zakladnich identifika¢nich udajt, jako oznaceni v mapé¢, lokalita a

popis problematiky obsahuje tabulka i nasledujici zakladni udaje:

zafazeni prvku do zadani ZUR z 11/2007 - (A - zatazen, N — nezatazen)

Koncepce rozvoje dopravni infrastruktury Moravskoslezského kraje — vyhodnoceni programového dokumentu 7 r.2004, koncept

typ problému - UP (izemné-planovaci problematika) nebo RP (realizacni problematika)

kompetence k feSeni problému — hlavni partneti pfi feSeni problematiky

wewr

nejméné zavazny
stav feSeni A - problém je jiz feSen probihajici nebo pfipravovanou stavbou nebo opatienim

stav feSeni B - problém, pro ktery jiz existuje akceptovany névrh feSeni, realizace vSak zatim nebyla

zapocata

stav feSeni C - problém, pro ktery zatim nebyl nalezeno vysledné feSeni, symbolem (*) je oznacen

prvek, pro ktery je ve studii dokladovan ideovy navrh fesSeni jako podklad pro nasledné hledani feseni

Symbolem (*) jsou ve skupiné¢ B a C oznaceny prvky, pro které je v tomto vyhodnoceni dokladovéano

uptesnéné feSeni ¢i naméty na etapizaci

Konkrétni problémy jsou specifikovany v grafické piiloze B.1.12. ,,Problémové prvky a

problémové okruhy zajisténi funkceschopnosti a rozvoje dopravni infrastruktury.

V oblasti silni¢ni dopravy lze definovat nasledujici hlavni problémy:

dopravni rezim na I/11 a I/68 v useku R 48 - Jablunkov, zejména sil.I/11 v koridoru Ttinec, Nebory —

Vendryné — Jablunkov - feSeno vystavbou prelozky sil.I/11 a 1/68, lobbing kraje, pfedpoklad navrhii

opatieni krizového scénafe pro omezeni negativnich dopadii do doby vystavby tahu

pratah 1/48 Frydkem — Mistkem - feSeno vystavbou jizniho obchvatu R48, dil¢i pokles ocekavan i po

dostavbé D47 (D1), predpoklad navrhii opatieni krizového scénafe pro omezeni negativnich dopadt do

doby vystavby tah

sil.I/58, prutah Ostrava, Pfivoz - feSeno vystavbou déalnice D47 (D1) a jejiho ptivadéce tzv.prodlouzené

ul.Mistecké s jejim napojenim na dalnici D47 (D1)

sil.I/11, pratah Ostrava, Poruba — feSeno vystavbou tzv.prodlouzené ul.Rudné

sil.I/11, pritah Opava — prvnim krokem byla rekonstrukce a dostavba ul.Rybaiské (silnice III.tfidy)

jako obvodové komunikace centra, navazuji provedené Upravy v oblasti Jaktate, které spolu

pripravovanou vystavbou spojky S1 a vychodniho useku severniho obchvatu zajisti vedeni tranzitni
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dopravy mimo zastavéné uzemi, otevienym problémem zistava prutah pies Opava Komarov i Nové

Sedlice

siL.I/11, pritah Ostrava, usek Kuncice — Vitkovice — problém je posuzovén v ramci vyhodnoceni

koncepce rozvoje dopravni infrastruktury, jsou hleddny moznosti etapizace pro prosazeni postupné

rekonstrukce uzla

sil.I/11, pritah Havifov — rekonstrukce kiizovatky na Bludovickém kopci v Havifové, byly zahajeny

kroky pro stabilizaci tahu R67, plniciho m.j. funkci obchvatu Havifova, prioritnim problémem je
zvySeni vykonnosti okruzni kfizovatky v Havifové u nadrazi a ptipadné pievedeni ¢asti dopravy na ul.U

skleniku

V oblasti Zelezni¢ni dopravy lze definovat nasledujici hlavni problémy

V nejbliz§im obdobi je v zelezni¢ni dopravé potfebné zajistit dostateCnou kapacitu trati zajiStujicich

obsluhu zdvodu HMMC v NoSovicich stavbou Optimalizace traté¢ Ostrava — Kuncice - Frydek - Mistek
- Cesky Té&sin 1. a 2.84st”

Po pftipojeni kolejisté vlecky HMMC v NoSovicich do Zelezni¢ni stanice Dobrd u FM v roce 2008
(stavba financovana MSK) bude roce 2009 realizovana prvni etapa_optimalizace v iseku Frydek Mistek
- Dobra u FM vcetné. Druha etapa optimalizace tisekti Ostrava-Kuncice - Frydek-Mistek a Dobra u FM

- Cesky T&3in véetnd optimalizace ZST Cesky Té&$in bude provedena v letech 2010-2012.

Problémové prvky jsou dokladovany grafickou ptilohou ¢. B.1.10. ,,Problémové prvky a

problémové okruhy zajisténi funkceschopnosti a rozvoje dopravni infrastruktury*.

VI. NAVRH KONCEPCE ROZVOJE DOPRAVNI
INFRASTRUKTURY

V1.1.Zakladni teze

Pro jednotlivé druhy doprav bylo provedeno vyhodnoceni schvalené koncepce z pohledu tii
casovych etap (do r.2013, 2013 — 2018 a cilovy stav), obsahujici podle charakteru daného druhu

dopravy tyto dil¢i Casti:

Sirsi dopravni vazby, navaznost na transevropskou dopravni sit’

Koncepce rozvoje dopravni infrastruktury Moravskoslezského kraje — vyhodnoceni programového dokumentu 7 r.2004, koncept

Definice zékladni dopravni infrastruktury s vymezenim navrhovanych zmén oproti koncepci z r.2004
Progno6zované objemy dopravy

Néavrh feSeni problémovych prvki provozuschopnosti dopravni infrastruktury

Navrh feSeni problémovych prvkl bezpecnosti dopravni infrastruktury

Pozadavky na koordinaci s ostatnimi druhy doprav, piipadna vazba na jiné oblasti rozvoje

Navrh etapizace dostavby dopravni infrastruktury

Dopad nové navrhovanych opatieni na izemné-planovaci dokumentaci

VI1.2.Vazba na dopravni sit’ evropského vyznamu

VI1.2.1.Uvod

Na tieti Panevropské dopravni konferenci vr. 1997 v Helsinkach byly definovany trans-

evropské dopravni sit€¢ a multimodalni dopravni koridory ve stiedoevropskych a vychodoevropskych

statech. Staty stiedni a vychodni Evropy a mezindrodni instituce tim pfijaly prvni planovaci kroky pro
zé4sadni dopravni spojeni mezi dilezitymi mésty a hospodatskymi centry stfedni a vychodni Evropy a
hrani¢nimi staty a EU.

Ceska republika je bezprostfedné zainteresovana na modernizaci dvou prioritnich trans-
evropskych multimodalnich dopravnich koridort - IV. multimodalni dopravni koridor trans-evropské

sité v trase: Berlin - Praha - Brno - Bfeclav - Bratislava s vétvi A IV. koridoru v trase: Norimberk -

Praha a vétve B VI. multimodélniho dopravniho koridoru v trase Katowice - Ostrava - Bieclav - Videni

2%

Moravskoslezského kraje.

Z hlediska SirSich dopravnich vazeb lze zjednodusené konstatovat, Ze panevropsky multimodalni
koridor €.VI. vedeny v koridoru Gdansk — Warszawa — Katowice se v oblasti Katowic vétvi do dvou

severo — jiznich paralelnich tras, navazujicich na jihu na koridor I'V:
koridor VI. Katowice—Zilina s naslednym pokradovanim v koridoru V.A Zilina — Bratislava

koridor VI.A Katowice — Ostrava — Bieclav
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Sir§i vazby dopravni infrastruktury VI.B vétve multimodalniho koridoru, ktery prochazi
ziejmé severojizni a vychodo-z4padni orientace zakladnich tahli dopravni sité. Dalnice D47 (D1) je
spolu s dalnici D1 a D2 soucésti transevropské magistradly (TEM) zaji$t'ujici propojeni severu Evropy

(Polsko - Gdarisk) pies stiedni Evropu (Ceska republika a Madarsko) na jih (Balkan - Bulharsko,

Recko, Turecko)s vazbou na Vident — Graz — Italii. Na polském tzemi dalnice D47 (D1) navazuje na
dalnici Al, kterou v oblasti Katowic ktizi dalnice A4, zajiStujici vazby vychod - zapad v koridoru
Krakow - Katowice - Berlin. Délni¢ni trasy D47 (D1), A1 a A4 tak spolecné vytvaii "dalni¢ni kiiz"
regionu Horniho Slezska. Druhou vyznamnou severo-jizni ptickou, zajistujici vazby severni Moravy na

Polsko, je rychlostni komunikace R48.

Na jihu Moravy je komunikacni sit prostfednictvim tahu R52, D2 (a RS55) napojena na
nadfazenou dalni¢ni sit’ Slovenska a Rakouska. V oblasti Bfeclavi a Hodonina navazuji traté zelezni¢ni
magistraly a vodni cesta Dunaj - Odra - Labe na trasy téchto dopravnich systému na izemi sousednich
statl. Podobné& jako na severu v regionu Katowic lze dalni¢ni sit’ v oblasti Vidné charakterizovat jako

“dalni¢ni kiiZ” s orientaci sever - jih a vychod - zapad.

Na slovenském uzemi je dominantnim motivem “vézsky koridor”. Timto koridorem je kromé
dalnice vedena vodni cesta, Zelezni¢ni magistrala i trasa VRT. Ve vyhledu je planovano prodlouzeni
dalnice a ev. i VRT dale na sever do Polska. Propojeni dopravnich siti Ceské republiky a Slovenska je
sledovano na severu v oblasti Jablunkovského prismyku, dale v centralni oblasti pobliz Stielné

(Zlinsko) a v oblasti Bfeclavi.

VI.2.2.Soucasna definice evropské pateini dopravni sité

Ptilohami na nasledujici stran¢ je dokladovédno situani schéma rozvoje evropské paterni sité

dalnic dle podkladu Transevropska dopravni sit’, 31996 D 1692: Rozhodnuti Evropského

parlamentu a Rady €. 1692/96/ES ze dne 23. €ervence 1996 o hlavnich smérech Spolecenstvi pro

rozvoj transevropské dopravni sité. Situani schémata evropské pateini sit¢ jsou v zdsadé v souladu
s definovanym vedenim multimodalnich koridort a odpovidaji sledovanému rozvoji komunikaéni sité

na tzemi kraje, vykazuji v8ak né€kolik nepfesnosti:

Koncepce rozvoje dopravni infrastruktury Moravskoslezského kraje — vyhodnoceni programového dokumentu 7 r.2004, koncept

tah dalnice D47 (D1)Lipnik n.M. - Bohumin je charakterizovan jako planovany a ve schématech
navazného tzemi Polska a Slovenska zcela chybi(!), ndvazny tah dalnice na polském tzemi v useku

Bohumin - Gliwice je naopak chybné charakterizovan jako tah stavajici

tah VI.multimodalniho koridoru, rychlostni silnice S69 Bielsko-Biata — Zywiec — Zwardon —

hranice SK je charakterizovan chybné jako stavajici

V Rozhodnuti evropského parlamentu a rady ¢. 884/2004/ES ze dne 29. dubna 2004,

kterym se méni rozhodnuti ¢. 1692/96/ES jsou definovany prioritni projekty, na nichz ma byt prace
zahajena ptred r.2010. Mezi nimi jsou citovany i dva prvky prochazejici izemim Moravskoslezského

kraje:

a) Zelezni¢ni osa Gdatisk-Var$ava-Brno/Bratislava-Videf'

zeleznice Gdansk-Varsava-Katowice (2015);
zeleznice Katovice-Breclav (2010);
zeleznice Katowice -Zilina-Nové Mésto n.V. (2010).

b) Dalni¢ni osa Gdaiisk-Brno/Bratislava-Viden?

dalnice Gdansk- Katowice (2010);
dalnice Katowice-Brno/Zilina (2010), pieshrani¢ni usek;

délnice Brno-Viden (2009), pieshrani¢ni usek.

V dokladové casti jsou dolozeny v pfiloze texty vztahujici se k vySe uvedenym dvéma

podkladim EU.

VI1.2.3.Zavér

Silnice I/11 (E75) v tseku Cesky Tésin - Mosty u Jablunkova propojuje dva evropské tranzitni
dopravni koridory, které vedou ze severu na jih Evropy — jednéd se o multimodalni koridor V (vazsky
koridor) a multimodalni koridor VI. B (Moravska brana). Toto historické propojeni evropskych
dopravnich koridori vede udolim Olse a Kysuce pfes Jablunkovsky prismyk. Vyznamu tahu E 75

odpovida dramaticky nartst intenzit v fadech stovek procent v poslednich deseti letech. Ze situaci je

! Tato hlavni trasa odpovida definici panevropského koridoru VI.

2 Tato hlavni trat’ vétSinou odpovida definici panevropského koridoru VI:
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ziejmé, ze tento tah zatim do transevropské sité nebyl zatazen, je vSak soucéasti vymezenych tahi
v Politice izemniho rozvoje Ceské republiky.

Prelozka tahu silnice I/11 (E75) v parametrech Ctyfpruhové rychlostni komunikace vytvori
podminky pro odpovidajici propojeni obou severo-jiznich evropskych dopravnich koridori VI.A
(Moravskd Brana) a V. (Vazsky koridor) rychlostni komunikaci v iseku Ostrava (D47 (D1)) —
Ttanovice (R48) — Tiinec - Mosty u Jablunkova, hranice CR/SR s pokra¢ovanim tahem R 5 (hranice
CR/SR — Svréinovec s vazbou na dalnici D3 (Svréinovec — Zilina) a vytvoii tak celistvé rychlostni
dopravni propojeni Ceska, Slovenska, Polska a jejich napojeni na evropskou sit’ dalnic a rychlostnich
silnic,

Planovana rychlostni silnice S69 Bielsko-Biala — Zywiec — Zwardon — hranice SK, kterd je
soucasti multimodalniho koridoru V, je sice ve vystavbé, ale ne v parametrech rychlostni komunikace,
ale jako dvoupruhovd komunikace. Vystavba navazného useku dalnice D3 na slovenském uzemi je
pfipravovana v polovi¢nim profilu se zprovoznénim kolem r.2013. Po vystavbé téchto tahu lze sice
predpokladat dil¢i pokles intenzit na sil.I/11, ale nedojde ke snizeni dopravniho vyznamu tahu R 48 —
Mosty u J. — Zilina nebot i po dobudovani si oba tahy budou diky zanedbatelnému rozdilu vzdalenosti
v relaci Bielsko-Biata — Zilina konkurovat uZivatelskou rychlosti. Tah sil.I/11 navic zaji§tuje pateini
vazby Slovenska a Ceské republiky ve sméru vychod - zapad propojenim evropského tahu v trase
rychlostni komunikace R35 pedzi po D47 a R48 pies Moravskou branu do V.multimodélniho
,,vazského* koridoru.

Logickym opatfenim by bylo prosazeni zafazeni tahu rychlostni komunikace R67 a navazné
prelozky sil.I/11 v tiseku Ostrava (D47 (D1)) —Ttanovice (R48) — Mosty u Jablunkova do komunika¢ni
sit¢ transvropského vyznamu, obdobné jak je do této sité zatazen i IIl.zelezni¢ni koridor Détmarovice —

Mosty u J..

V1.3.8irsi dopravni vazby

Sir§i dopravni vazby jsou definovany piilohou B.2.1. ,,Sir§i dopravni vazby a primét do
evropské sité“, kterd obsahuje vedeni zékladnich patefnich prvkil dopravni infrastruktury. Pfi jejim
zpracovani bylo na Gizemi CR vychazeno z platné UPD a na polském a slovenském uzemi z dostupnych
podkladt, zejména z Uzemni studie Gesko-polského pifhraniéi — Syntéza narodnich dokumentt, 2005 a
Koncepce tzemniho rozvoje Slovenska 2001. Z posouzeni vyplyvd soulad rozvojovych zaméri

s vyjimkou nasledujicich bodi:

Koncepce rozvoje dopravni infrastruktury Moravskoslezského kraje — vyhodnoceni programového dokumentu 7 r.2004, koncept

* Doporuceni na zajisténi adekvatni pokracovani patetniho tahu sil.I/45 z Krnova smérem
na polské uzemi

* Provéfeni mozné obnovy kolejového propojeni Zelezni€nich trati v ¢esko-polském
piihranici pro vazby Opava — Kravatre — Chuchelna -Krzanowice-Raciborz

* Za nerealné fesSeni je tfeba oznacit navrh Slovenska na vyhledové propojeni vazské a

oderské vodni cesty v koridoru feky OlSe

V navrhu zatfidéni silni¢nich tahti byla volena terminologie, kterd by co nejlépe sjednotila
rozdilnou klasifikaci tahii na polském a ¢eském tizemi. Podrobnéjsi charakteristika tohoto problému je

obsahem kapitoly zabyvajici se hierarchii komunikacni sité.

VI1.4.Vyhodnoceni koncepce automobilové dopravy

VI1.4.1.Definice zakladni komunikaéni sité s vymezenim paterni sité

Vymezeni patetni komunikacni sité tvofené¢ vybranymi komunika¢nimi tahy, kterd prezentuje
motiv tzv. ,,slezského komunikaéniho kiize* se v zdsad¢ neméni. Otazkou je pouze to, zda tah /45 bude
¢i nebude mit na polském uzemi adekvatni pokracovani. Rozsah zakladni sit¢, kterou prezentuje pateini
sit’ doplnéna o ostatni nadvazné tahy byl jen dil¢im zpiisobem modifikovan s ohledem na zavéry uvedené
v kapitole 1V.2.4. Navrh hierarchie silni¢ni sit¢ stav r.2008 a je dokladovéan pfiilohou ¢. B.2.3
,,Hierarchie cilové komunikacni sité“.

Problémové prvky funkceschopnosti patetni komunikac¢ni sité vychazi z provedeného rozboru a

jsou pro prehlednost zakresleny i ve schématu patetni site, které je dolozeno na nasledujici stran€. Jedna

se o nasledujici body:
dopravni rezim sil.I/11 a I/68 v useku R 48 — Jablunkov do doby vystavby ptelozky sil.I/11
dopravni rezim sil.I/48, prutah Frydek — Mistek do doby vystavby pielozky sil.[/48

sil.I/58, prutah Ostrava, Pfivoz - feSeno vystavbou dalnice D47 (D1) a jejiho ptivadéce tzv.prodlouzené

ul.Mistecké s jejim napojenim na délnici D47 (D1)
sil.I/118, prutah Ostrava, Poruba - feSeno vystavbou ptelozky sil.I/11 (prol.ul.Rudna)
sil.I/11, pratah Opava se zvlastnim zietelem na pritah pies Opavu, Komarov a Nové Sedlice

sil.I/11, Ostrava, usek Kuncice — Vitkovice
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sil.I/11, Havifov

Dale byly na vyhledové patefni komunika¢ni definovany problémové body sité jejich stabilizace

v uzemi. Jedna se o nésledujici body:

stabilizace cilové trasy sil.I/l1 v oblasti Opava, Komarov — provéfeni moznosti ptelozky silnice
alternativné k prutahu (napt. severniho, jizniho ¢i kombinovaného koridoru sever + jih pro vyhledové

vedeni sil.I/11)

stabilizace vedeni tahu R67 — stabilizace rychlostni komunikace R67 s pfihlédnutim k zamériim na
vystavbu  primyslové zony v oblasti doli Dukla a Lazy, zlepSeni napojeni Karviné a Rychvaldu a
omezeni dopadu na krajinu (Pezgovsky les) a obytné uzemi (priichod tahu R59 pfes obytné uzemi

Orlové a Pettvaldu)

dopravni napojeni izemi na tah R56 — zohlednéni napojeni uzemi v logickych bodech pro maximalni

vyuziti R56 pro vazby Opava — Ostrava

dopravni napojeni uzemi na tah R48 — dofeSeni napojeni tUzemi v dusledku zruSeni nékterych

mimouroviovych kiizovatek po rekonstrukci 1/48 na parametry rychlostni komunikace

stabilizace ptelozky sil.I/45 — zohlednéni vysledné verze vodni nddrze Nové Hefminovy v navrhu

ptelozky sil.1/45

V1.4.2.Navrhy dostavby zikladni komunikaéni sité, dopad na UPD

Analyza rozvojovych zaméri silni¢ni infrastruktury v¢€. jejich vazby na zpracované zadani
Zasad Uzemniho rozvoje MSK je obsahem textové a tabelarni €asti kapitoly IV.2.7. ,,Zhodnoceni
rozvojovych zamért dopravni infrastruktury dle koncepce z1.2004“ a grafickych ptiloh ¢. B.1.8.
,Vyhodnoceni zadani ZUR zhlediska rozvojovych potieb dopravni infrastruktury“ a  B.1.9.
,»Vyhodnoceni rozvojovych zamérti komunikacni sité®.

Zpracovani dokumentu bylo provedeno na podkladu grafickych piiloh koncepce r.2004, tak aby
byly co nejlépe dokladovany navrhované zmény a to nejen pro automobilovou dopravu. Vyhledova
komunikaéni sit’ byla upravena dle namétti obsazenych ve vyse uvedené analytické ¢asti vyhodnoceni

koncepce a obsahuje nésledujici zmény:

upravu vybranych prvkl dostavby a rekonstrukce silni¢ni sité

doplnéni novych prvka dostavby a rekonstrukce silni¢ni sité

Koncepce rozvoje dopravni infrastruktury Moravskoslezského kraje — vyhodnoceni programového dokumentu 7 r.2004, koncept

navrh prvki na vyrazeni ze sledovani dostavby a rekonstrukce silni¢ni sité

Vysledny navrh cilového feSeni se zapracovanymi zménami je dokladovéan ptilohami ¢. B.2.2.
»Syntéza navrhu cilového feSeni a B.2.3 , Hierarchie cilové komunikacni sité¢*. V piipadé, Ze se
jednalo o nové navrhy, u kterych neni dosud novéa trasa jednoznacné stabilizovana, byl dokladovany
navrh zpracovatele vyznacen odliSnou barvou (Zlut€) a oznacen popiskou ¢islo 1 - 18. Jednalo se o

nasledujici prvky:

1. ptelozka sil.I/57, zapadni obchvat Hradce nad M. — pievzato ze zpracované studie, kromé
velkého obchvatu byly posuzovany i varianty kratSich zapadnich obchvatl s tunelovymi

useky, zasadni koncepcni zména

2. prodlouzeni pielozky sil.I/57, Mésto Albrechtice - pfevzato ze zpracované dokumentace

ptelozky

3. ptelozka sil.I/67, Détmarovice — Bohumin — s ohledem na problematiku zapojeni severniho
obchvatu do stavajici trasy sil.I/67 je navrzeno variantni vedeni podél traté smérem na

Bohumin, zasadni koncep¢ni zména, vyzadujici podrobnéjsi rozbor!

4. prelozka sil.I/57, Krnov — problémové vedeni trasy pfelozky v inunda¢nim uzemi, pfevzato

ze studie, dosud neschvalené feSeni

5. prelozka sil.I/47, Odry - pfevzato ze zpracované dokumentace pielozky, (ve vyhodnoceni

dokladovan i namét na redukované minimalizované feSeni obchvatu)

6. tah R67 v seku Petivald — Orlova - Havifov — namét zpracovatele na variantni feSeni tahu
R67 a R59 scilem omezit dopad na obytné izemi a ptirodni partii Pezgovského lesa a
zlepsit dopravni napojeni potencialnich primyslovych ploch v oblasti dolu Lazy, Dukla a

FrantiSek, zdsadni koncep¢ni zména, vyzadujici podrobnéjsi rozbor!

7. ideovy namét pielozky sil.I/11, Opava, Komdrov — zakreslend trasa jizniho obchvatu je
v kolizi s logistickym arealem, dalSimi moznymi koridory je severni obchvat a kombinovana

trasa sever+jih, trasa prelozky sil.I/11 neni dosud stabilizovana!

8. prelozka sil.Il/475 v seku Havifov — Karvina, Louky — namét zpracovatele rozvijejici
namét na mozné zrueni koridoru pielozky sil.I/11 v iseku Havifov, Zivotice — Albrechtice
— Cesky T&sin a zlepseni dopravni obsluhy primyslovych ploch , zdsadni koncepéni zména,

vyzadujici podrobné;jsi rozbor!
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9. ptelozka sil.I/67 v oblasti Chotébuzi — ndmét zpracovatele reagujici na pozadavky Karviné
na zlepSeni vazeb na 1/48 a jako ndhrada za mozné zruSeni koridoru ptelozky sil.I/11 v useku
Havitov, Zivotice — Albrechtice — Cesky T&3in , zasadni koncepéni zména, vyzadujici

podrobnéjsi rozbor!

10. pielozka 111/46812 — namét na mozné zlepSeni napojeni uzemi ve vazbé na navrhy redukce

sit¢ v oblasti Bohumin, Zablati — Ostrava, Hefmanice, zdsadni koncepcni zména

11. ptelozka sil.1/45, Nové Hefminovy — preferovanym feSenim je sice jizni obchvat, do doby
definitivniho rozhodnuti je zakreslena i pivodni trasa severniho obchvatu - prevzato ze

zpracované dokumentace pielozky, zasadni koncepcni zména

12. ptelozka sil.I1/469, Déhylov — variantni trasa dle zpracované studie zohlednujici potencidlni

rozvojové plochy

13. pielozka sil.1/47, Kunin — Senov u N.J. — tiprava napojeni na tah R48 s ohledem na limity

odstupti mimouroviovych kiizovatek

14. komunika¢ni napojeni izemi na tah R67 — ndmét zpracovatele, upfesnéni v ramci stabilizace

tahu R 67
15. ptelozka sil.I/11, Horni Zivotice — ndmét zpracovatele
16. ptelozka sil.I/11, Milotice — namét zpracovatele

17. ptelozka sil.I1/463, Moikov — namét na doplnéni obchvatu ve vazbé na predchozi zaméry

v oblasti Vefovic

18. 111/4731, Sedlist¢ — namét na pielozku komunikace pro vazby od Havifova na Frydek-

Mistek mimo obytné tizemi

19. /56 — 11/483, podbeskydsky ptivadéc, namét na odstranéni bodovych zavad tahu silnice
/56, rekonstrukce uroviiovych kiizovatek jizn€ Frydku — Mistku az do Ostravice a
severovychodni napojeni Frenstatu pod Radhos§tém vyvedenim vazby mimo prijezdni Giseky

Celadné, Kuncic a Frenstatu

Samostatnou grafickou pfilohou ¢. B.2.7. ,Navrh Uprav komunikacni sit¢ jadrového uzemi
aglomerace* je dokladovan ndvrh na uspofadani komunikaéni sité¢ na izemi vymezeném pftiblizné sidly
Ttinec — Novy Ji¢in - Kravate - Bohumin. Do tohoto navrhu byly zapracovany nejen sledované, ale i

nove navrhované zmény cilového uspoiadani. Pro lepsi pfehlednost jsou tyto zmény v situaci popsany:

Koncepce rozvoje dopravni infrastruktury Moravskoslezského kraje — vyhodnoceni programového dokumentu 7 r.2004, koncept

lokalita 1 — navrh na vedeni cilové stopy prelozky 1/67 podél traté CD, podminéno dofesenim

prachodnosti koridoru v oblasti Détmarovice EDE

lokalita 2 — zruSeni zaméru na vystavbu silnice IL.tfidy jako vychodni obvodové komunikace Ostravy
s prodlouzenim az do Bohumina na sil.I/67, zlepSeni dopravniho napojeni Rychvaldu na tah R67,

zlepseni vazby Rychvald — Bohumin, Skifecon

lokalita 3 — variantni vedeni tahu R67 v oblasti Havifov — Orlové — Petivald s cilem omezit dopad R59
a R67 na obytnou zdstavbu a pfirodni partie Pezgovského lesa a zlepSeni obsluhy rozvojové

pramyslové zény v oblasti (byvaly dil Dukla a Lazy)

lokalita 4 — navrh na rekonstrukci sil.II/475 jako alternativni trasy k ptivodnimu ndvrhu pielozky
sil.I/11 v iseku Havifov — Cesky Té&sin vé. severniho ochvatu Horni Suché, zlepeni dopravniho

napojeni primyslové zony v Horni Suché (byvaly dul Frantisek)

lokalita 5 — rekonstrukce sil.I/59 na parametry rychlostni komunikace, navrh kifizovatek v¢. navrhu

prelozky v oblasti napojeni na tah R67 a ptelozky v oblasti hibitova v lokalit¢ Karvina - doly
lokalita 6 — navrh pielozek sil.1/67 v useku Karvina — Cesky Tésin

lokalita 7 — zruseni zaméru na vystavbu pielozky sil.I/11 v iseku Havifov — Cesky Té&sin, doplnéni

vybranych tprav na tahu sil.I/11

lokalita 8 — pfestavba mimouroviiové kiizovatky tahu 1/48 se sil.I/67 pro zlepSeni vazeb sil.I/67 na

sil.I/48 a vylouceni tranzitu pfes obytné uzemi
lokalita 9 — napojeni Gizemi Térlické a Zermanické piehrady a sil.I/11 na tah R67

lokalita 10 — ptelozka pro zlepSeni vedeni vyhledového tahu Havifov — Frydek-Mistek v trase tzv.

,velicesty™ pres obec Sedlisté

lokalita 11 — ndmét na provéfeni moznosti vyhledové dostavba mimouroviiové kiizovatky tahu R 48
nahradou za dvé zrusené (pivodné zvazované kiizovatky) pro napojeni stavajici sil.I/48 a 11/477 vc.

upravy ptelozky sil.II/477 v oblasti Starého mésta

lokalita 12 — dostavba mimouroviiové kfizovatky tahu 1/56 v misté stavajici prisecné kiizovatky

v lokalité Baska - Hodonovice

lokalita 13 — dostavba mimouroviové kfizovatky tahu R 56 pro napojeni rozvojové plochy primyslové

z6ny Hrabova, posun zacatku rezimu rychlostni komunikace na hranici uzemi mésta Ostravy
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lokalita 14 — sledovana trasa ptelozky silnice 11/478 v trase prodl.ul.Mostni a Nové ul.Krmelinské,

plnici dlouhodobé funkci ,,jizni tangenty* Ostravy

lokalita 15 — pfipravovana zména trasy ul.Zelezarenské, silnice 11/479 v Ostravé, v oblasti centra

Karolina
lokalita 16 — aktualni sledovana trasa pielozky silnice 11/464 v oblasti Mo$nova

lokalita 17 — zruSeni zdméru na vystavbu piihrani¢ni trasy pro zajisténi komunikacnich vazeb podél

hranic vyhradné trasou na ¢eském tzemi

lokalita 18 — navrh vhodného situovani mimouroviovych ktizovatek na trase ptelozky sil.I/56 (R56)

v useku Ostrava — Opava pro zajisténi dopravni obsluhy uzemi
lokalita 19 — upravena trasa ptelozky silnice 11/469 v oblasti Déhylova
lokalita 20 — ptelozka sil.II/465 v oblasti Velké Polomi pro sniZeni tranzitu ptes obytné iizemi

lokalita 21 — navrh na Gpravu komunikac¢niho propojeni sil.I/56 a I/11 v koridoru Dolni BeneSov — H4j

ve Sl. — Hrabyné
lokalita 22 — ndméty moznych tUprav ¢esko-polskych pteshranicnich vazeb silnicni sité

lokalita 23 — ndmét moZné upravy napojeni ul. K.Svobody na ul.Opavskou

Poznamka: Priloha ¢. B.2.7. obsahuje zakresleni doporucovanych naméta zpracovatele,
tak aby jako celek obsahovala promitnuti dokladovanych ideovych naméti do invariantni cilové
vize. Jedna se vSak pouze o pracovni podklad. Ve vSech ostatnich grafickych prilohach je
disledné sledovano dokladovani dosud sledovanych liniovych prvki dostavby komunikaéni sité.

Do dobyv rozhodnuti o variantnim reSeni je tieba diasledné hajit stavajici izemni koridory!

VI1.4.3.Prognozované objemy automobilové dopravy

Tabulkami je dolozen odhadovany vyvoj dopravniho vykonu automobilové dopravy na dalni¢ni

a silni¢ni siti ve vozokm/24 hod letech do r.2040 na tizemi Ceské republiky.

Koncepce rozvoje dopravni infrastruktury Moravskoslezského kraje — vyhodnoceni programového dokumentu 7 r.2004, koncept

0K DRUH POCET PROBEH DOPRAVNI | POCET PROBEH DOPRAVNi| SKLADBA SKLADBA
VOZIDEL | VOZIDEL | KM/ROK VYKON | VOZIDEL | KM/ROK VYKON VOZOVEHO | DOPRAVNIHO
MIL VOZKM MIL PARKU % PROUDU%
VOZKM
TEZKA 500 000 18417 9209 1 1 1 10,5 20,1
2005 |OSOBNi | 3950000 9 201 36 344 1 1 1 82,6 79,3
MOTO 330 000 860 284 1 1 1 6.9 06
CELKEM | 4780000 45 836 1 1 100 100
TEZKA 516 000 18 900 9752 1,03 1,03 1,06 96 18,3
2010 | OSOBNi | 4550000 9500 43 225 1,15 1,03 1,19 84,3 81,2
MOTO 330 000 860 284 1 1 1 6,1 05
CELKEM | 5396000 53 261 1,13 1,16 100 100
TEZKA 524000 19 400 10166 1,05 1,05 1,1 9,1 17,3
2015 | OSOBNi | 4890000 9900 48 411 1,24 1,08 1,33 85,1 822
MOTO 330 000 860 284 1 1 1 57 05
CELKEM | 5744000 58 860 1,2 1,28 100 100
TEZKA 528 000 20 000 10 560 1,06 1,09 1,15 8,9 16,9
2020 | OSOBNi | 5080000 10 200 51816 1,29 1,11 1,43 85,6 82,7
MOTO 330 000 860 284 1 1 1 56 05
CELKEM | 5938000 62 660 1,24 1,37 100 100
Zdroj: RSaD CR

VYHLED RUSTU POCTU VOZIDEL, PROBEHU A DOPRAVNICH VYKONU 2025 - 2040

VYHLED RUSTU POCTU VOZIDEL, PROBEHU A DOPRAVNICH VYKONU 2005 - 2020

VVYHLEDOVE KOEFICIENTY

VYHLEDOVE KOEFICIENTY
OK DRUH POCET PROBEH DOPRAVNI | POCET PROBEH DOPRAVNI [ SKLADBA SKLADBA
VOZIDEL | VOZIDEL KM/ROK VYKON VOZIDEL | KM/ROK VYKON VOZOVEHO DOPRAVNIHO
MIL VOZKM MIL PARKU % PROUDU%
VOZKM
TEZKA 530 000 20 500 10 865 1,06 1,11 1,18 8,8 16,6
2025 | OSOBNI | 5190000 10 500 54 495 1,31 1,14 1,5 85,8 83
MOTO 330 000 860 284 1 1 1 5,5 0,4
CELKEM 6 050 000 65 644 1,27 1,43 100 100
TEZKA 532 000 21 000 11172 1,06 1,14 1,21 8,7 16,4
2030 | 0sOBNI | 5250000 10 800 56700 1,33 1,17 1,56 85,9 83,2
MOTO 330 000 860 284 1 1 1 54 0,4
CELKEM 6112 000 68156 1,28 1,49 100 100
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TEZKA 533 000 21 500 11460 1,07 1,17 1,24 8,7 16,2
2035 [0SOBNI | 5280000 11200 59136 1,34 1,22 1,63 86 83,4
MOTO 330 000 860 284 1 1 1 5.4 0,4
CELKEM | 6143000 70 879 1,29 1,55 100 100
TEZKA 535 000 22 000 11 770 1,07 1,19 1,28 8,7 16,1
2040 {0sOBNI | 5310000 11 500 61 065 1,34 1,25 1,68 86 83,5
MOTO 330 000 860 284 1 1 1 53 0,4
CELKEM | 6175000 73119 1,29 1,6 100 100

Zdroj: RSaD CR

[yvoj dopravnich vykoni na silniéni a dalniéni siti
~ od r.1959 a prognéza do r.2040

i @ 1959-2005 té2ka v.
) 50._'— Shen 24 W prognéza-téika.v.
I | @ 1959-2005 osobni
gL e m prognéza-osobni
- 1959-2005 -celkem
m progndza-celkem

mid. vozokmirok
8

35 2040

Zdroj: RSaD CR )
Poznatky z vyhodnoceni vyvoje do r.2005 ukazuji, ze udaje vydavané pro tzemi Ceské
republiky odpovidaji v zdsad€ profilim na vnitini siti kraje, nicméné je zde pozorovéna ponékud vyssi
dynamika nartGstu dopravy oproti republikovému priméru, kterd je dana hospodaiskym rozvojem a
otevienim hranic. Trendové risty v ptihranicni oblasti jsou vSak vyrazné vyssi.
Podle nazoru zpracovatele se zde potvrzuje vyssi progndézovany trend prihrani¢ni dopravy a to

zejména u nakladni, ktery byl uveden v dokumentu z r.2004 s odkazem na TP 131 Zasady pro upravu

silnic v¢. pritaht silnic obcemi, které obsahovaly nésledujici prognoézu pro obdobi r.1995 -2020:

Koncepce rozvoje dopravni infrastruktury Moravskoslezského kraje — vyhodnoceni programového dokumentu 7 r.2004, koncept

nartst pramérného probéhu osobniho automobilu z 11 000 km/rok na 15 000 km/rok, pramérny nartst
stupn¢ automobilizace na 430 — 580 vozidel na 1000 obyvatel a s ohledem na zmény v nabidce

pracovnich mist a moznosti bydleni vyssi podil cest za praci (narist 1,15)
koeficient nartstu doméaci vnitrostatni osobni dopravy 2,04 - 2,32
mezinarodni osobni pro vazby na Polsko a Slovensko 2,32 - 2,42

koeficient narGstu mezinarodni nakladni dopravy pro vazby na Polsko 4,5 — 6,3, na Slovensko 1,5 — 2,0,

na ostatni vychodni staty 5,1 - 7,3 a na zapadni staty 7,1 — 9,4.

Z podkladii prognézy RSaD CR pro obdobi do r. 2040 byly pro tizemi MSK zpracovatelem
navrzeny alternativni koeficienty primérného nartstu dopravniho vykonu automobilové dopravy, které

zohlediiuji dosavadni vyvoj dopravy s pfihlédnutim k specifikim ptihraniénich vazeb, rozvoji

motorizace a hospodaiského ristu. Jedna se o pracovni udaje, které nebyly autorizovany RSaD CR!

PROGNOZOVANE RUSTOVE KOEFICIENTY 2005 - 2040
RSaD CR - priimémé hodnoty CR Navrh koncepce - primérné hodnoty MSK|Navrh koncepce — primérné hodnoty MSK pro
(oficialni udaje) pro vazby uvnitf kraje ado CR vazby na Slovensko a Polsko (navrh
(navrh zpracovatele) zpracovatele)
Rok Tézka doprava Osobni Celkem Tézka Osobni Celkem Tézka Osobni Celkem
doprava doprava doprava doprava doprava
2005 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0
2010 1,06 1,19 1,16 nespecifik nespecifik nespecifik nespecifik nespecifik nespecifik
2020 1,15 1,43 1,37 1,4 1,7 1,6 2,0 2,0 2,0
2030 1,21 1,56 1,49 nespecifik nespecifik nespecifik nespecifik nespecifik nespecifik
2040 1,28 1,68 1,6 1,6 21 2,0 3,0 3,0 3,0

VI1.4.4.Navrh feSeni problémovych prvku dopravni infrastruktury

Navrh feSeni vybranych problémovych prvki je dokladovan samostatnymi dil¢imi pfilohami, ve
formé ,,sesitt*, které jsou obsahem grafické ptilohy ¢. B.2.8.,,Navrh feSeni vybranych prvki dopravni
infrastruktury”. 'V ramci nich jsou textovymi a grafickymi piilohami dokladovany navrhy na
podrobngjsi feSeni vybranych problémit.. Obsahem nasledujicich kapitol je pouze strucné shrnuti

problematiky.
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VI1.4.4.1. Problematika tahu R67 v oblasti Orlova — Havifov — Petivald
Za hlavni motiv vyhledové komunikacni sité severni Moravy lze oznacit tzv. ,slezsky kiiz*,

tvofeny ve sméru sever — jih tahy - dalnice D47 (D1) a R48, které kiizi rychlostni komunikace R11 a
R67 v koridoru Jablunkov - Hnojnik - Havifov - Ostrava, HruSov s ndvaznym pokraCovanim v trase
sil.I/56 a 1/57 v koridoru Hlu¢in, Opava — Krnov — Bartultovice. Trasy D47 (D1) a R48 sméruji do
aglomerace. Ptfelozka R11 a R67 snavaznymi tuseky 1/56 a I/57 tento motiv uzavira a lze ji
charakterizovat jako ,téznicovou” trasu vedenou podél cesko-polskych hranic, jez propojuje
zajistit odpovidajici napojeni Karviné. Komunikaci R 11 a R67 Ize charakterizovat jako trasu s orientaci
SZ-JV, vedenou z Mostli u Jablunkova az po Bohumin,Vrbice na déalnici D47 (D1). V celém tomto
useku se v podstaté¢ jednd o vystavbu nové rychlostni Ctyfpruhové sméroveé délené komunikace v
kategorii R 24,5/100. Trasa R67 svym napojenim na R48 a D47 (D1) umozni podchyceni a rozvedeni
dopravy smérujici zejména po sil.I/11 a I/59 do Ostravy a umozni i odlehceni stavajici sil.I/67, vedené

podél hranice s Polskem.

V dosud hajeném koridoru tahu R67 existuje nékolik problematickych tisekti. Prvni usek trasy
od MUK ve Vrbici po Rychvald lze povazovat za stabilizovany, navazny tsek od Rychvaldu po
Havitov, pfedpokladd vedeni tahu v zdsad€ na rozhrani katastri Orlové a Petfvaldu s problematickym
priachodem ptes tzv.Pezgovsky les, mimo uzemi postizené dilni Cinnosti. Za problémové Ize oznacit i
feSeni tahu R 67 v oblasti Havifova s pomémn¢ slozitym uspofadanim mimouroviovych kiizovatek,
s vedenim prodlouzené rychlostni komunikace sil.I/11 od rondelu u nadrazi k tahu R67 v koridoru
stavajici silnice 11/475, v kontaktu s obytnou zastavbou. V dal§im useku je trasa v zdsad¢ stabilizovana
na hranici Horni Suché a Havifova, prichod pies katastralni uzemi Térlicka ptedpokladd vedeni

zapadnim obchvatem s tunelovym tsekem, kterym trasa kiizi zastavéné tizemi.

Pro Gzemi vymezené sidly Petfvald — Orlova — Havifov — Horni Sucha byly na Grovni naméta
provéifovany varianty vyhledového uspofdddni komunikacni sit€. Cilem bylo feSeni nasledujicich

problémovych prvku:

omezeni dopadu na relativné stabilizované uzemi zapadné sil.IlI/47210 s ptirodni partii Pezgovského

lesa

Koncepce rozvoje dopravni infrastruktury Moravskoslezského kraje — vyhodnoceni programového dokumentu 7 r.2004, koncept

zajisténi rychlostniho charakteru sil.I/59 od Karviné az po kiizovatku stahem R67 s nabidkou

plnohodnotné vazby po R67 smérem na Havifov
omezeni dopadu na zastavéné uzemi Petivaldu a Orlové

minimalizace dopadu variantni trasy tahu R67 na obytnou zéastavbu Orlové podpovrchovym vedenim

tahu R 67

vedeni variantni trasy tahu R67 pies uzemi t.C. postizené vlivy t€zby se stanovenim podminek pro jeho
uzemni a socialni revitalizaci - vyuziti pro situovani ploch s nabidkou pracovnich pftilezitosti pro

obdobi po ukonceni tézebni Cinnosti

zlepseni a zjednoduseni dopravniho napojeni v oblasti Horni Suché a Havifova s cilem omezeni dopadi

na obytnou zastavbu

Na zéklad¢ rozboru vstupnich informaci byly zpracovany dvé ideové varianty feSeni sledujici
feSeni vyse uvedenych problémii:

 modifikovana trasa R67 dle UP VUC+ je tipravou dosud sledovaného feseni tahu dle
platné UPD, sledujici omezeni dopadu dosud sledované MUK tahti R67 a R59 na tizemi
Petivaldu, zvétSeni odstupu od obytného uzemi a omezeni fragmentace potencidlnich
rozvojovych ploch. V této varianté je tieba vnimat, Zze sledovand piestavba stavajici
sil.I/59 na parametry rychlostni komunikace je v oblasti Orlové podminéna demolici
stavajici obytné zastavby podél sil.I/59 pro rozsifeni profilu, vybudovani soub&zné

komunikace pro obsluhu objekti a pro vybudovani protihlukovych opatieni

» variantni trasa R67 - vedeni v kontaktu s primyslovymi plochami sleduje vedeni tahu

R67 nikoliv pfes Pezgovsky les, ale pifes izemi mezi Orlovou a Havifovem, které je
postizeno t€Zbou a je z hlediska dopadu vedeni rychlostni komunikace na izemi méné
»citlivé. Takto voleny koridor by bylo nutno v piedstihu pfipravovat pro vystavbu
rychlostni komunikace. Souc€asné s tim je tfeba koordinovat vedeni tahu R 67 se zaméry
na vyuziti Uzemi pro rozvojové plochy primyslu, jako zadkladni pfedpoklad pro
restrukturalizaci primyslu pro ukonceni dulni ¢innosti. Podminkou je dofeSeni vlivi

tézby na trasu R67 (poklesy, denivelace, unik metanu a j).

Variantni feSeni bylo zpracovano s cilem pfispét ke stabilizaci a optimalizaci komplikovaného

prachodu tahu rychlostni komunikace R67 oblasti rozptylené slezské zastavby s ptirodnimi celky
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(Pezgovsky les). Predlozené variantni feSeni tahu R 67 sleduje dofeseni nasledujicich problémovych

prvkil v oblasti Petfvald — Orlova — Horni Sucha — Havitov:

* omezeni dopadu na relativné stabilizované urbanizované tzemi zapadné sil.IlI/47210 a na

ptirodni partii Pezgovského lesa

* zohlednéni pozadavku na zajiSténi rychlostniho charakteru sil.I/59 od Karviné az po kiizovatku

s tahem R67 s omezenim vyvolanych demolic obytné zastavby podél sil.I/59 v Orlové
* pozadavek na zajisténi plnohodnotné vazby od Karviné po R67 i smérem na Havifov

* zajiSténi vazby tahu R67 na Gzemi mezi Orlovou a Havifovem, t.C. postizenym vlivy téZby,
s planovanou uzemni a socialni revitalizaci na plochy s nabidkou pracovnich pfileZitosti pro
obdobi po ukonceni tézebni ¢innosti, s ¢imz souvisi potieba zajisténi adekvatniho dopravniho

napojeni

* zlepSeni a zjednoduSeni dopravniho napojeni v oblasti Horni Suché a Havifova s cilem omezeni

dopadti na obytnou zastavbu
* zajiSténi poZzadovanych normovych odstuptt mimouroviovych kiizovatek tahu R67

* ve vazbé na navrZzené feSeni tahu R67 provéfeni moznosti zruSeni pielozky sil.I/11 v tseku
Havitov — Albrechtice — Cesky TéSin pro omezeni dopadu na obytné uzemi a pfirodni partie

v této oblasti

Shrnuti: V soucasné dobé je v oblasti komunikaéni vystavby prioritni, v souladu s vladnim
usnesenim €.550, vystavba déalnice D47 (D1), kompletace tahu R 48 a pfelozka I/11 a 1/67 v useku R48
— Jablunkov. Spolu s I/11 Ostrava — Opava se jedna o t.¢. sledovanou kompletaci vybrané ¢asti motivu
,slezského kiize®, jejiz soucasti by mélo byt i dofeseni kiizovatek na ul.Rudné v Ostrave, Vitkovicich.
Cilem by mélo byt vyuZiti obdobi cca 10 — 15 let na stabilizaci trasy tahu R67 a systémové koncep¢ni
,uvoliovani* tizemi pro fazi, kdy zacne byt redlna vystavba tahu R 67 v useku od R 48 po D47 (D1).

V1.4.4.2. Problematika prutahu sil.I/11 v Ostravé — Vitkovicich
Na uzemi kraje plni tato komunikace v soucasné dobé funkci vyznamné pficky, zajistujici

zapado - vychodni vazby a v sou€asné dobé je trasou zatazenou do tzv.motivu ,,slezského kiize*.

Koncepce rozvoje dopravni infrastruktury Moravskoslezského kraje — vyhodnoceni programového dokumentu 7 r.2004, koncept

Zatizeni v Ostravé v useku mezi Vitkovicemi a Kuncicemi dosahuje az 31000 voz/24 hod a
uroviiové svételné kiizovatky v oblasti Vitkovic jsou jiz na hrané jejich vykonnosti a jsou zdrojem
kongesci dopravy.

Pro navrh dostavby feSeni je navrhovan postup, umoziujici rozdéleni relativné velkého objemu
finan¢nich prostredkd do dil¢ich krokt. Soucasti téchto opatieni je i zohlednéni zdméru na vybudovani
prumyslova zény Ostrava — Dolni oblast Vitkovice, ktera se nachazi v jizni oblasti Vitkovic. V této
plose, kterd ma relativné malou ekologickou z4téz je navrhovéno situovani primyslové zony s piimym
napojenim na zakladni komunika¢ni mésta a s pfimou obsluhou vetejnou osobni dopravou. Jedna se o
zamér na revitalizaci t.€. nevyuzivanych pramyslovych ploch. Zamér na vystavbu primyslové zony by
mohl byt impulsem pro feSeni této casti dopravni infrastruktury s moznym nalezenim finan¢nich zdrojt
z titulu revitalizace ploch brownfiledi.

Navrhovany princip postupného budovani dopravni infrastruktury umoziiuje flexibilitu postupu
revitalizace uzemi Dolni oblasti Vitkovic a mohl by pfispét k dostavbé této ¢asti komunikac¢niho motivu

AN

»slezského kiize®. Jedna se prvotni ndméty vyzadujici podrobnéjsi provétent.

Shrnuti: Pfi prosazovani zdméru rekonstrukce kiizovatek na ul.Rudné, zejména kiiZovatky
ul.Mistecké a Rudné je tieba argumentovat tim, ze se jedna o jednu ze dvou vaznych dopravnich zavad
na tzv. Slezském komunikac¢nim kiizi v Ostravé (druhou zavadou je vedeni sil.I/11 pfes Porubu kolem
Domova sester a Slovanu, zde je ale pfipravovano feSeni vystavbou prodl.ul.Rudné). Jedna se o
problém, jehoZz feSeni je v zdjmu mésta Ostravy i Moravskoslezského kraje.

Dtlezitou podminkou bude ziskani prostiedkti na dostavbu napojeni uzemi Dolni oblasti

Vitkovic novou ktizovatkou (ptivodni zdmér pro napojeni arealu Carrefoure)

V1.4.4.3. Problematika tahu sil.I/56 v tseku Frydek-Mistek — Frydlant n.o.
Zastavéné uzemi Frydku-Mistku vyhledova trasa sil.I/56 miji zapadnim obchvatem v peazi po

rychlostnim tahu R48 a pokracuje po stavajici ctyfpruhové komunikaci smérem do Frydlantu n.O
v kategorii S 16,5/90 se zatizenim v rozmezi 9100 az 19000 voz/24 hod. Od Frydlantu n.O. dochazi
k rozpadu tohoto tahu do dvou dvoupruhovych komunikaci, které vytvareji funkcéni linii
podbeskydského piivadéte ve vazbé R56-R48 z Frydku Mistku (Ostravy) na Ostravici, Celadnou,
Kungice p.O. a Frenstat p.R. RSD CR potvrdilo, Ze stavajici profil smérové nedélené komunikace je
povazovan za konecné usporadani tohoto Useku extravilanového tahu sil.I./56 a ani s ohledem na

pozadavky CSN 73 6101 tento profil ménén nebude.
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Shrnuti: Za zasadni dopravni zdvady lze oznacit prusecné kiizovatky v Basce, mistni cast
Kunéic¢ky u Basky a v mistni ¢asti Hodotiovice. Obsahem platné UPD neni fe$eni této kolize - izemni
plan pfedpokladal zachovani soucasného stavu. Kromé odstranéni ptfimych koliznich manévra kiiZeni a
levého odbodeni je proto doporuovano do platné UPD zahrnout a studijn& provéfit i obecny pozadavek
na dobudovani alesponn redukovanych délek piipojovacich a odbocovacich pruhti ve stavajicich i
navrhovanych mimotroviiovych kiiZovatkach. Platnym zamérem je dobudovani MUK ve Frydlantu
n.O. Komplikace zplsobi 1 nefeSend problematika dopravniho napojeni Gzemi po vystavbé jizniho

obchvatu tahu R48.

V1.4.4.4. Problematika tahu 1/57 v Hradci nad Moravici
Silnice 1/57 je vyznamnym komunikacnim tahem na tuzemi Moravskoslezského kraje. Pres

Opavu je sil.I/57 vsoucasné dobé vedena v pedzi se sil.l/11, ve vyhledu je mozné jeji vedeni
obchvatem. V prutahu pfes Hradec nad Moravici dosahuje zatizeni intenzit cca 11000 voz/24hod. Pro
feSeni prichodu silnice 1/57 pfes mésto Hradec nad Moravici je proto v prvni fdzi navrhovana
rekonstrukce stavajiciho pritahu s prvky dopravniho zklidnéni, ve vyhledu bylo v platném UP VUC
navrhovano vybudovani obchvatu az za méstskou cast Kajlovec s moznym etapovym napojenim
severn¢ m.¢.Kajlovec.

Pti hledani moznosti vedeni obchvatu byly v ramci zpracované vyhledavaci studie posuzovany
ctyfi zakladni koridory - zépadni koridor, centralni koridor, a dva vychodni koridory. Na zéakladé
vyhodnoceni byly pro dal$i rozpracovani doporuceny jiz pouze varianty vychodnich koridorti — trasa
dle UPD s tunely (viz. ptiloha), variantni trasa s tunely (viz p¥iloha — situace varianty C) a odklonova
trasa (viz ptiloha — situace varianty D). Tato varianta byla navrZzena v zavéru dopracovani ideovych
variant, na zakladé vyhodnoceni stfetdl viech variant rozvijejicich ideu pielozky dle UPD. Tato trasa
sledovala vedeni pielozky po vychodnim okraji pfirodni partie v koridoru cca Bohucovice —
JakubCovice — Skiipov — Bfezova. Varianta D v kombinaci s usekem dle varanty C byla po

vyhodnoceni vybrana jako vysledna verze.

Shrnuti: Pro vystavbu obchvatu Hradce n.Moravici se z hlediska ochrany zivotniho prostiedi a
obyvatelstva jevi jako nejvyhodnéjsi varianta nejvychodnéjsi, vedend v blizkosti obci Jakubcovice a
Bohucovice. Prichod NRBC Moravice je zde sice také ve znacném rozsahu, trasa vSak vyzaduje
podstatné¢ mensi zasahy do lesnich porostli a miji maloplosné chranéné tizemi Zavilisi. Takto vedena
trasa rovnéz muze slouzit jako obchvat Jakubcovic a Bohucovic, coz je zddouci s ohledem na existenci

kamenolomu Bohucovice, jehoz veskera vyroba kameniva je pfepravovéna pies Bohucovice silni¢ni
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dopravou. Vedenim obchvatu mimo jadro lesnich porostii a moktfady budou souc¢asné minimalizovany

negativni vlivy na ohrozené a zvlasté ohrozené druhy.

VI1.4.4.5. Dostavba a modernizace dopravni infrastruktury v oblasti MoSnova
Lokalita letist¢ a primyslové zony se nachazi v blizkosti dvou zdkladnich severojiznich

komunikac¢nich tahti — dalnice D47 (D1) a rychlostni komunikace R 48. Na obou dvou tazich probiha
v souCasné dob¢ vystavba a rekonstrukce. Na tah R48 a D47 (D1) je feSené uzemi napojeno
prostfednictvim sil.11/464 a 1/58, na nichz je téZ sledovana rekonstrukce a dostavba.

Lze konstatovat, ze toto Gzemi prochdzi dynamickym rozvojem a setkavd se v ném nékolik

rozvojovych zamérl, které jsou podminény nezbytnou dostavbou a modernizaci dopravni

infrastruktury. Pfi koordinaci vSech téchto zamérd sehrava kliCovou roli Moravskoslezsky kraj.
V zasadé¢ se jednd o nésledujici zdméry:

* Modernizace a rozvoj Letisté LeoSe Janacka Ostrava

* Realizace strategické primyslové zony Ostrava - Mosnov

* Projekt verejné logistické zony Mosnov

* Projekt administrativniho a obchodniho centra v pfedletiStnim prostoru /oblast SOM/

* Modernizace a ptelozka sil.I/58

* Modernizace a prelozka sil.Il/464

* Projekt kolejového napojeni letisté a strategické primyslové zony véetné prestupniho terminalu

pro cestujici
* Dostavba a modernizace vnitini komunikacéni sit€¢ aredlu ve vazbé na modernizaci a dostavbu

nadiazené dopravni sité

V useku Ostrava — R48 je uzemné hajena rekonstrukce sil.I/58 v parametrech ctyipruhové
smérové délené komunikace s mimouroviiovymi kiizovatkami. Navrzena trasa pielozky byla
koordinovana s vystavbou primyslové zony a sleduje ochranu obytného tzemi protihlukovym valem
s ev.protihlukovou clonou na jeho koruné. V useku jizné¢ R48 je na sil.I/58 sledovan obchvat Piiboru a
rekonstrukce stavajiciho tahu sil.I/58 v€. n€kolika obchvati. Na sil.I/58 v oblasti Mosnova vSak dojde
vsak k navyseni o zdrojovou a cilovou dopravu priimyslové zony a letiste.

Sil.II/464 je severojizni radialni pficka vedena v trase Opava - Radunl - Bilovec - Studénka -

Skotnice mezi opavskym a novoji¢inskym okresem. Zasadni planovanou Gpravou je obchvat Studénky
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— Butovic v tseku od dalnice D47 (D1) po nadjezd sil.I/464 nad trati CD &.325, ktery je t.&. v vystavbé.
Vybudovanim této prelozky bude zajistén v zasad¢ extravilanovy charakter vedeni tohoto tahu v celém
useku od délnice D47 (D1) po sil.I/58. Pro dalsi zlepSeni parametrii jsou v tomto iseku navrhovany
upravy - homogenizace profilu na kategorii S 9,5/70, rekonstrukce vozovky a oprava mosti, zvétSeni
poloméru nevyhovujicich oblouki, vstficné uspotaddani kiizovatek, mimouroviiové kiizeni trat¢ do
prumyslové zény Mosnov a k letisti, rekonstrukce kiizovatek a prelozka sil.Il/464 do koridoru

sil.I1I/4809 s napojenim na novou MUK — jih na uzemi Mosnova.

Kolejové napojeni letist¢ Mosnov ze stavajici trati Studénka — Sedlnice umozni vedeni linek
dopravy, které spoji letist€é Mosnov s terminaly dalkové osobni dopravy ve Studénce, Ostravé-Svinove,
Ostravé hl.n. a umoZzni leteckym cestujicim prestupy na dalkové vlaky a opacné z dalkovych vlakl
nabidnou spojeni k letiSti MoSnov. Piiméstské vlaky bude mozno variantné vést v trati MoSnov —
Ostrava hl.n. — Ostrava centrum — Havifov — Cesky T&in — Mosty u Jablunkova nebo Mognov —
Bohumin — Karvina hl.n. - Cesky T&$in. V pfestupnim uzlu Ostrava-Svinov budou navazovat vlaky do
Opavy, v Ostravé hl.n. nebo v Ostravé-Kuncicich budou navazovat vlaky do Frydku-Mistku, Frydlantu
n.O.

Shrnuti: Resené tizemi leti§té a pramyslové zoény bude komunikaéné napojeno na nadiazené
tahy evropského vyznamu - délnici D47 (DI1) a rychlostni komunikaci R48 prostiednictvim
modernizované sil.II/464 (obchvat Studénky, smérové upravy, homogenizace $itkového usporadani).
Upravy sil.I/464 jsou pro napojeni letiité naprosto nezbytné a maji strategicky vyznam. Obdobné lze
charakterizovat i kolejové napojeni. Prostiednictvim napojeni na trat’ ¢.325 Studénka — Vetovice bude
uzemi letiSté a prumyslové zony Mosnov ve Studénce napojeno na zelezni¢ni koridorovou trat’ a ma
zajiSténu 1 vyhledovou vazbu na vysokorychlostni trat. Obsluha Uzemi letist€ vetfejnou osobni
dopravou sleduje zajisténi rychlé a dostupné dopravy s max. jednim piestupem pro cca polovinu

obyvatel kraje, s kvalitnim pfipojem na zelezni¢ni dopravu ve vyznamnych zelezni¢nich uzlech kraje.

VI.4.4.6. Ideovy navrh uprav sil.II/475 a 1/67 v useku Havifov — Cesky Té&sin
V prichodu Havifovem je ve sméru od Ostravy az po tah R67 (vedeny po hranici Havifova a

Horni Suché) sledovéana rekonstrukce stavajici komunikace sil.I/11 a II/475 na parametry smérové
délené ¢étyfpruhové komunikace. V peazi po tahu R67 je sil.I/11 vedena do oblasti Havifova, Zivotic,
odkud pokra¢uje novou dvoupruhovou komunikaci v kategorii S 11,5/80 do Ceského T&ina, kde by

méla byt novou MUK napojena na tah R48. Po tahu R48 je sil.I/11 vedena do jizni partie Ceského
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Tésina, odkud vede smérem na Mosty u Jablunkova po stavajici trase, jejiz dopravni vyznam vsak bude
s ohledem na vystavbu tahu R67 oproti soucasnosti vyrazné niz§i. Samostatnym problémem pielozky
silI/11 v useku Havifov — Cesky T&sin neni jen extrémné naroéné estakiada nad idolim pobliz Térlické
prehrady, ale i realnost vystavby dalsi MUK na tahu R 48 v oblasti Ceského Té&ina.

Podle nazoru zpracovatele jde o zamér, ktery je ve své sledované podobé nadmérny, ktery bude
mit za nasledek z4sadni negativni dopad na izemi. Je proto doporuceno hledat feseni, které by se 1épe
pfizplisobilo naro¢nym terénnim podminkdm a ve vétSi mife vyuzilo stdvajici silni¢ni sit’. Kromé
mozné korekce dosud sledovaného koridoru je navrzeno posoudit téZ moznost vést vazby sil.I/11
v koridoru sil.11/475 a 1/67.

Dokladované variantni feSeni obsahuje ideové navrhy na feSeni nasledujicich problémovych
prvki:

* pozadavek Karviné na zlepSeni parametrt sil.I/67 pro vazby na R 48,
* problematika pritahu sil.1/67 pies zastavéné tizemi obce Chotébuz,
* nevyhovujici napojeni sil.I/67 na tah R 48,

* nevyhovujici napojeni aredlu Archeoparku v Chotébuzi na sil.1/67.

Navrh uprav je dokladovan ptehlednou situaci, kterd obsahuje feSeni nize charakterizovanych
prvkl. Podle nazoru zpracovatele lze tento motiv interpretovat nejen jako ptelozku sil.II/475, ale téz
jaké mozny koridor pro pielozku sil.I/11 v parametrech dvoupruhové komunikace cca S 11,5/90 a to
pro piipad, ze by doslo k pfehodnoceni zaméru na jeji dosud sledované vedeni pies Albrechtice. Jedna

se o tyto prvky:

navrh prelozky sil.Il/475 v oblasti Horni Suché (mimo ramec situa¢niho vykresu) navazuje na variantni
feSeni tahu R67 v oblasti Havitova , které sleduje prelozku sil.1I/475 severni trasou, pies priimyslovy

areal byvalého dolu Frantisek,

pielozka ,,druhé vétve™ sil.Il/475 v useku Stonava — Karvina, Louky v §itkové kategorii S 11,5/90,
ktera zajisti vazby sil.1/67 od C.Té&ina smérem na Horni Suchou. Jedna se o dvoupruhovou
komunikaci, ktera by spojovala Havitov pfes Horni Suchou s Ceskym Té&Sinem. Jeji realizace je viak

mozné az po odeznéni dilnich poklest,

Prelozka sil.I/67 v oblasti Karvina Louky v Sitkové kategorii S 11,5/90, vedena nadjezdem nad nové
navrhovanou mistni komunikaci v reZimu obytné ulice s minimalizovanou podjezdnou vyskou cca 2,5 —

3m,
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prutah sil.I/67 pfes obytné izemi Chotébuzi v oblasti zst.Chotébuz a kiizovatky napojujici archeopark.
V situaénim schématu je dokladovan namét na feSeni pielozkou podél traté CD, ktery fesi m.j. i
nevyhovujici napojeni arealu archeoparku. Uspornéj$im feSenim je ponechani soudasného stavu
s doplnénim stfednich ochrannych ostriivkli na pfechodu v prostoru napojeni zst na sil.I/67, doplnéné o

mozny namét na Upravu napojeni MK,

napojeni sil.I/67 na tah R48 je samostatnym problémem. Soucasny stav je mozno oznacit jako
nevyhovujici nejen z hlediska prijezdu pies obytné tizemi, ale i z pohledu plynulosti a logického
navedeni tranzitni dopravy pies Cesky T&in na tah R48. Dokladované feSeni Gipravy napojeni
ptedpokladd vyuziti volného pole stavajictho mostu R 48 a vychdzi ze zachovani rychlostniho

charakteru tahu R48.

Shrnuti: PfedloZeny navrh je prvotnim ideovym navrhem, ktery pouze podkladem pro nésledné
provéieni a pfipadné zapracovani. Kromé vySe uvedeného ndmétu na celkové pirehodnoceni tahu
prelozky sil.I/11 v useku Havifov — Cesky T&in jej vsak lze chapat téZ pouze jako soubor dil¢ich

opatieni na tahu I/67 s vazbou na I1/475.

V1.4.4.7. Problematika tahu 1/67 v useku Karvina — Bohumin
Sil.I/67 je vedena bezprostfedné podél hranice a spojuje velkd mésta na severu aglomerace -

Bohumin, Karvina a Cesky Té&sin. Pouze v priichodu pies Karvinou ma profil &tyipruhové smérové
nedélené a délené komunikace. Na trase jsou planovany obchvaty v Bohumin€, Détmarovicich,
Karviné a v Loukach. Navrh feSeni vychazi ze zpracované vyhledavaci studie. Komunikace je
planovana v §itkové kategorii S 11,5/80. Intenzita na této komunikaci v soucasné dob& dosahuje 6000 —
9000 voz/24 hod, na uzemi Karviné dosahuje v oblasti centra az 16000 voz/24hod (pobliZ obchodniho
domu — mimo feSeny usek). Ve vyhledu by méla zakladni potieby silni¢ni dopravy zajistovat v SirSim
uzemi rychlostni komunikace R67 trasovana od Mostii u Jablunkova ptes Hnojnik, Havifov a Orlovou
do oblasti Bohumin, Vrbice, kde by méla byt napojena na dalnici D47 (D1). Ve vazbé na vystavbu této
rychlostni komunikace je tieba zajistit odpovidajici napojeni Karviné a Ceského T&ina. Z rozboru
dostupnych podkladii Ize odhadnout, Ze po zprovoznéni déalnice 1ze oCekéavat na sil. I/67 pro objemy r.

2000 toto zatizeni:

* zatizeni na sil. I/67 na vjezdu do Bohumina cca 10 000 — 11 000 voz/24 hod.

* zatiZeni v zemi mezi Dolni Lutyni a Détmarovicemi cca 13 000 voz/24 hod.
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e zatizeni na sil. I/67 na vjezdu na vstupu do Karviné cca 14 000 voz/24 hod, v tseku podél

nadrazi cca 12 000 voz/24 hod.

Z vysledkli projednédni ideovych variant vyplynuly nasledujici zavéry pro feSeni vysledné varianty v

peti zakladnich Castech:

e sil.I/67, Bohumin, pratah - feSeni Gprav na sil.I/67 dle projektové dokumentace HBH Projekt

spol. s r.0. a zohlednéni navrhu okruzni kiizovatky sil.I/67 x sil.1ll/4711,

e 5il.I/67, Dolni Lutyné - modernizace stavajici sil.I/67 (redukce poctu kiizovatek, dobudovani

piistupt na zastavky, zlepSeni podminek pro ,,leval* odboceni, rekonstrukce ktizovatek) v tiseku
Bohumin sil.I/67 x sil.1II/4711 — Dolni Lutyn€, vychod (hranice katastru Dolni Lutyné a

Détmarovice),

* sil.I/67, Détmarovice - pielozka sil.I/67 mimo zastavéné uzemi Détmarovic — vyber varianty

severni trasy pielozky.. Po dohodé s RSD CR byl navrh feseni v severnim koridoru v oblasti
EDE dopracovan o prikaz realnosti variantniho smérovani pielozky silnice 1/67 do trasy
,»obsluzné* komunikace pivodné sledované primyslové zony Dolni Lutyné, v€. zohlednéni

pfipravované vystavby arealu Baumit.

* sil.I/67, Karvind, zipad (rybniky) - pfelozka sil.I/67 mimo zastavéné uzemi Karviné kde bylo

rozhodnuto o sledovani varianty feSeni s pfelozkou v oblasti rybnikii. Navrzené feSeni
piedpokladé zlepSeni ochrany obytného uzemi pied povodnémi, vylouceni zdsahu do biehové
partie rybnikli a vyuziti Gzemi mezi fekou OISi a ptelozkou pro pfirodni partii (kompenzace v

uzemi za dopady budovani trasy pielozky).

* sil.I/67, Karvind, pritah - modernizace stavajici sil.I/67 v useku Karvina, primyslova zéna —

Karvina MUK sil.I/67 x 1/59. Po jednani s méstem Karvina bylo dopracovano vysledné
invariantni feSeni s okruznimi kfiZovatkami v kfizovatce ul.Ndadrazni s ul.Havifskou a
ul.Nadrazni s rampou MUK se sil.I/59, které v oblasti severniho konce v oblasti primyslové

zony nevylucuje rizné varianty feSeni a obsluhy tizemi.

Shrnuti: Studie je jednim z podkladii pro zdsady izemniho rozvoje Moravskoslezského kraje a
pro aktualizaci UP jednotlivych obci. Jeji zpracovani vyplynulo m.j. i ze zavéra predchozich jednani

zastupct obci, kraje a RSD CR k dopravni problematice této Gasti regionu. Cilem studie bylo

strana 79



unor 2008

stabilizovat trasu vyhledové silnice 1/67. Zpracovand dokumentace bude slouzit jako podklad v izemné
planovaci Cinnosti pro stabilizaci trasy vyhledové pielozky sil.I/67. Nasledné vSak nastala na uzemi
Détmarovic komplikace, kdy se stavebnimu ufadu nepodafilo nalézt divody, jak zabranit povoleni
vystavby primyslového arealu pobliz arealu EDE, piimo v trase pielozky sil.1/67.

Z pracovniho jednani zpracovatele studie se zastupci OU Détmarovice v 12/2007 vyplynul

nasledujici zaver a doporuceni:

v ptipadé realizace primyslového aredlu na tipravu uhli mezi aredlem fy.Baumit a trati CD je jiz zcela
vylouceno napojeni severni trasy pielozky sil.I/67 do stavajici sil.I/67 v useku mezi Détmarovicemi a
Dolni Lutyni dle varianty schvalené RSaD CR, tak jak bylo navrzeno v zadani zasad uzemniho rozvoje

MSK z 12/2007

priichod trasy prelozky sil.I/67 v koridoru podél traté CD smérem na Bohumin (za dané situace ziejmé
jedina teoretickd moznost pokracovéani severni ptelozky) je podminén uvolnénim péasu Uzemi mezi
budovanymi arealy v oblasti EDE pro vedeni pielozky sil.I/67 na estakddé a pro soub&zné vedenou
obsluznou komunikaci po terénu. V této verzi je tfeba zohlednit skute¢nost, Ze se v oblasti Bohumina
chysta vystavba prelozky sil.I/67 v¢.,skieConiského™ nadjezdu nad trati CD a tento namét nesmi vyse

uvedenou investici v Bohuminé zpochybnit!

za predpokladu dotfeSeni vyse uvedenych problémii bude nutno ptefesSit usporadani ktizovatky se
stavajici ptijezdovou komunikaci k arealu EDE (prodl.sil.II/474) - doporuéenym feSenim je stykova

kiizovatka (obdobné uspotadani jako na pfedchozich usecich), které zvysi bezpe¢nost kiizovatky

Zpusob doteSeni kolize hajeného koridoru a zdméru na vystavbu primyslového aredlu je jiz
v pusobnosti zpracovatele podrobnéjsi technické studie pielozky sil.I/67 a obci, jejichz uzemim trasa

prochazi.

V1.4.4.8. Problematika priitahu sil.I/11 v oblasti Opava, Komarov
Na uzemi kraje plni tato komunikace v soucasné dobé funkci vyznamné pficky, zajistujici

zépado - vychodni vazby. V tseku pies Opavu je komunikace vedena centrem mésta a jeji zatiZzeni
roste az na 29000 voz/24 hod a dostava se na hranici vykonnosti dvoupruhového usporadani. Tésny

kontakt s obytnou zastavbou a nevyhovujici Sitkové uspotfadani jsou jednim z dopravnich problémi
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Opavy. V useku Opava, Komarov — Mokré Lazce byla doposud sledovana homogenizace $itkového
uspotradani stavajici dvoupruhové komunikace s intenzitami RPDI cca 15000 voz/24 hod na
&tyfpruhovou nedélenou komunikaci v kategorii MS 15,5/80, v&. vybudovani podjezdu pod trati CD &.

316 v Opave - Komarove. Toto feseni je v soucasné dobé ptehodnocovano.

Z hlediska dosazeni pozadovanych parametrti se pii respektovani danych limith jevi jako mozné
feSeni provéteni vedeni prelozky ve tiech potencialnich koridorech:

» variantni odklonova severni trasa predpokladajici vedeni v kontaktu s pfirodni partii

feky Opavy (trasa je t.C. provéfovana pro Magistrat mésta Opavy)

» variantni odklonova jizni trasa piedpokladajici v oblasti Novych Sedlic ptelozku

silni¢niho tahu I/11 smérem k trati CD a nasledné pak vedeni po jiznim okraji zastavby
meéstské ¢asti Opava-Komarov smérem ke KyleSovicim. Podminkou je koordinace se
zamérem na vystavbu logistického aredlu fy.Galena v oblasti Komarova.

* kombinovand trasa sever + jih, pfedpoklédajici v tseku od Novych Sedlic po piejezd

traté CD vedeni podél Zelezni¢ni traté, snadjezdem traté CD piiblizné v oblasti
zst.Opava Komarov (tj. pfed vleckou do aredlu fy.Balakom) s prodlouzenim po jizni

obchvat Opavy KyleSovic

Po vybudovani pielozek sil.I/11 v useku Otrava — Mokré Lazce 1ze v oblasti Opava, Komarov
o¢ekavat intenzity dopravy v pracovnim dni cca 25 000 voz/24 hod. Z toho divodu je pro vSechny
vyse jmenované koridory je doporu¢ovanym spoleénym etapovym feSenim rozsSifeni dvoupruhového
useku sil.I/11 v Opav€, Komarové na cCtyfpruhovou smérové nedélenou komunikaci s nezbytnym
rozfazenim a Upravami pro piicné a podélné vazby péSich a cyklistli, doplnéné o etapovou piestavbu
zelezniéniho piejezdu tratd CD ¢.316 na smérové déleny &tyfpruhovy piejezd (obdoba planované

rekonstrukce useku sil.I/44 v mist& piejezdu traté CD v Opavé u arealu Ostroyj).

Shrnuti: Predlozeny navrh je variantnim feSenim navrhem, které akceptuje zamér RSD na
prodlouzeni extravilanového charakteru tahu sil.I/11 od hranic izemi obce Nové Sedlice dale do
urbanizovaného izemi udolni nivy Opavy, ktery vSak reflektuje dané tizemni limity. Uspofadani tahu a
zejména kiizovatek by mélo zachovat povolené jizdni rychlosti 90 km/hod v parametrech
pozadovanych pro rychlostni komunikaci, uspofddani tahu musi zohlednit piedpoklddany trend

dostavby uzemi. Stavba bude podminéna vykupem a nahradni vystavbou nékterych objektl zejména
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v piipadé kombinované varianty vuzemi podél traté CD. Samoziejmosti bude provedeni
protihlukovych opatfeni (protihlukovy val s protihlukovou clonou na koruné€, doplnény o vysadbu
vzrostlymi stromy pro odclonéni obytné zastavby do hluku komunikace a event.i traté¢ CD. Za nezbytné
je povazovano provedeni etapovych opatfeni na stavajicim pratahu a to v okamziku zprovoznéni
prelozky sil.I/11 v iseku Mokré Lazce — Ostrava, kdy jev dusledku ristu atraktivity tahu ocekavan

proporcni nariist dopravy o cca 25%.

vvvvvv

prvkt komunikacni sité kraje, kde se stfetdva uzemné-planovaci i realiza¢ni problematika.

V1.4.4.9. Etapové upravy sil.I/11 v useku Hradek — TFinec, Nebory
Soucasna silnice I/11 vede na ceské strané¢ v nevyhovujicich smérovych a vySkovych

parametrech pfirozenymi centry historickych sidel Jablunkova, Hradku, Bystfice a Vendryné — dale
Ceského Tésina, Ropice, St¥itéze a Hnojniku. V diisledku hospodatského riistu a rozvoje ekonomickych
vazeb mezi Ceskou republikou, Slovenskem a Polskem je stavajici dvoupruhova vozovka pretizena a
napt. v pritahu Vendryni dosahuje jeji zatiZzeni intenzit vice jak 20 tis. vozidel/24 hod (jedna se o
hodnoty RPDI, zatizeni pracovniho dne dosahuje hodnot vysSich, odhadem cca 25000 voz/24 hod).
Zatizeni zpusobuje kongesce dopravniho proudu, jizdu v kolonach a zpomaleni az zastaveni silni¢ni
dopravy. Soucasn¢ s tim dochazi k pfimému ptsobeni hluku, otiesii, exhalaci a dopravni nehodovosti
na prilehl¢ obytné tzemi a jeho obyvatele. MoZznosti ochrany kvality Zivota jsou ve stavajicim

uspofadani silnice v podstaté vycerpany.

Do doby, nez bude vybudovana pielozka I/11 je tfeba vhodnymi opatfenimi zajistit co nejveétsi

prijezdnost stavajici sil I/11, obsahujici potencialni Gipravy na tahu I/11:

. vytvoteni samostatnych pruhti pro levé odboceni

upravy stavajiciho svételného signaliza¢niho zafizeni (SSZ)
navrh nového SSZ

zlepseni fazeni v kiizovatkach

upravy pii¢nych pésich v¢. nasvétleni a dalSich uprav pro vyseni bezpecnosti

Koncepce rozvoje dopravni infrastruktury Moravskoslezského kraje — vyhodnoceni programového dokumentu 7 r.2004, koncept

Samostatnou ptilohou je dale dokladovan navrh potencidlnich objizdnych tras. Zpracovatel si je

védom toho, Ze jejich Sitkové usporadani a technicky stav je predurcuje pouze k vyuziti v piipadech
krajni nouze, v ptipad¢, Zze dojde ke kolapsu dopravy na sil.I/11. Neékteré z nich jsou vyuzitelné pouze
pro mistni obyvatele ,,znalé* dopravni situace, n¢které by mohly byt po provefeni vyznaceny jako

potencialni krizové trasy, které by byly ,,aktivovany* napf. prostfednictvim pokyni Policie CR.

Shrnuti: Stavajici sil. I/11 je v soucasné dobé€ jiZ na hranici své kapacity. S nariistem osobni a
prevazné tézké nékladni dopravy v roce 2009 v souvislosti se spusténim provozu automobilky Hyundai
v NoSovicich a jinymi aktivitami napt. v prumyslové zoén€ v Ttinci — Balindch, lze ocekavat jesté
zhorSeni situace na této komunikaci a to nejen v tseku Ttinec-Vendryné — Bystiice, kde uz je dnes
situace velmi problematickd, ale i v ostatnich tsecich, kde se budou castéji vytvaret kolony. Hlavnim
ukolem je opatfeni pro dodrZeni planovanych termini vystavby pielozek na sil.I/48 a I/11 a
modernizace trat€¢ ¢.322 dle vladniho usneseni ¢.550 ze dne 10.kvétna 2006, s moznou etapizaci,
sledujici omezeni kritické situace na stavajici silnicni siti na co nejkrat$i dobu.Pro obdobi do r.2012 je
nutno provést ,.krizova opatfeni* na tahu I/11. Dokladované navrhy jsou prvnimi ideovymi navrhy, jak
by bylo mozno situaci alespoil ¢astecné feSit. Komplikovanost a velmi omezeny prostor vyzaduje
spolupraci s dotéenymi obcemi pro ziskani podpory. Cilem ptedlozenych ndméta je vyuziti dostupnych
rezerv pro omezeni funkceschopnosti na co nejmensi miru. Souc¢ésti navrhovanych opatieni by mohlo
byt i alternativni krizové feSeni vefejné osobni dopravy. SoubéZzné provadéna rekonstrukce koridorové
trat¢ navic znemoziluje i potencidlni moznost vyuziti systému ROLA pro dopravu kamioni po
zeleznici. Cilem etapovych opatieni je omezeni problémt, vyplyvajicich z kompletace dopravni sité az
po zahdjeni provozu tovarny Hyundai v NoSovicich a reakce na dramaticky narast pieshrani¢ni
dopravy. Jednd se pouze o kratkodoba a docasnd opatfeni, navrhovana ve prospéch propustnosti
hlavnich taht na ukor jinych funkci v izemi s cilem zajistit dopravni funkci komunikaéni sité a obsluhu
uzemi v¢.dopravnich narokll investice Hyundai. Situace samotnd neni feSitelnd bez pripravované

investice do statni silni¢ni sit€ na tazich 1/48, I/11 a I/68 a do modernizace traté ¢.322.

V1.4.4.10.Etapové upravy sil.1/48 ve Frydku - Mistku do doby vystavby obchvatu
Silnice 1/48 je soucasti pateini sité tzv. ,,slezského kiize*“, vyznam této komunikace postupné

roste nejen v disledku hospodaiského rozvoje, ale i nardstu pieshranicni, zejména nakladni dopravy
v disledku otevieni hranic. Vyrazny nartist dopravy vede k tomu, Ze na sil.I/48 na pratahu Frydkem-

Mistkem dochdzi jiz dnes v obdobi dopravnich Spicek k vycerpani kapacity komunikaci a ke kongescim
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dopravy. Provedené rozbory potvrzuji vyznamny dopad vlivu investice Hyundai v primyslové zoné

Nosovice na dopravni infrastrukturu Moravskoslezského kraje, zejména sil.1/48, 1/68 a I/11.

Resenim je omezeni problémil, vyplyvajicich z vybudovani obchvatu sil.I/48 aZz po zahéjeni
provozu tovarny v NoSovicich s doporucenim, aby mistni autority zavedenim monitorovaciho systému
(obdobné¢ jako kraj pro vystavbu paterni sit¢) sledovaly kratkodoba a docasné opatfeni, navrhovana ve
prospéch propustnosti hlavniho tahu [/48 na ukor jinych funkci v tzemi, s cilem zajistit
funkceschopnost komunikac¢ni sit¢ a obsluhu uzemi, v¢.dopravnich naroki vyvolanych investici

Hyundai.

V1.4.4.11.Upravy sil.1I/476 v T¥inci
Za hlavni motiv komunikac¢ni sit¢ centra Ttince lze oznalit kiiz komunikaci ul.Frydecka

(sil.1II/476) a 1.maje (11/468). Z hlediska SirSich dopravnich vazeb je tfeba pocitat s redlnou dopravni
situaci, kdy v disledku opozdéné vystavby prelozky sil.I/11 v tiseku Jablunkov — R48 dojde s ohledem
na nedostateCnou kapacitu stavajici sil.I/I1 a jeji krajn¢ neptiznivé Sitkové a sklonové poméry

k prevadéni ¢asti dopravy pro smér na Cesky T&in na sil.1I/476.

Z kapacitniho posouzeni vyplynulo, ze kfizovatka ul. Frydeckd a ul. Jablunkovska bude vzdy
problémova ve Spickovém obdobi, pouze v ptipad¢ upravy fazeni a dostavby propojky mezi ul.
Jablunkovskou a ul. Lidickou, by kritickd intenzita snizila pod horni hranici labilniho pasma. Piinosem
pro dil¢i zvySeni kapacity této kiiZzovatky by jest€¢ mohlo byt rozSifeni stavajici ul. Frydecké smérem

zapadné ul. Frydecké mezi ul. Jablunkovskou a ul. Lidickou na 4 priitbézné jizdni pruhy.

Kitizovatka ul. Frydecka x ul. Lidickd — dnes nefizena kiizovatka — po osazeni SSZ (svételn¢
signaliza¢niho zafizeni) vyhovuje progndézovanym zatézim za piedpokladu, ze bude provedeno

nezbytné roziazeni a bude vybudovéna propojka mezi ul. Lidickou a ul. Jablunkovskou.

Vybudovanim propojky bude kompletovan ,,okruh* kolem centra, ktery svym rostovym
usporadanim umozni rovnovazné rozdeéleni dopravnich zatézi do obou strategickych ktizovatek na ul.

Frydecké, sil.11/476.

Shrnuti: Z provedené analyzy jednoznac¢né vyplyva doporuceni na zamitnuti zdméru dopravniho
zklidnéni ul.1.mdje, sil.II/468 zplisobem navrzenym v regulacnim planu. Disledkem takové tpravy by

bylo zkolabovani dopravy v centralni ¢asti mésta. Zamér regulacniho planu na vystavbu propojky se

Koncepce rozvoje dopravni infrastruktury Moravskoslezského kraje — vyhodnoceni programového dokumentu 7 r.2004, koncept

naopak prokazal jako vitané alternativni propojeni, které dokdze v obdobi dopravnich Spicek

redistribuovat zdrojovou a cilovou dopravu na dvé kiizovatky na ul.Frydecké a vyrovnat jejich zatizeni.

Z vysledki hodnoceni vyplyva doporuceni na rozsiteni ul.Frydecké mezi ul.1.m4je a Lidickou na profil
Ctyfpruhové komunikaci s nezbytnym posilenim tadicich prostort, které jsou jedinou redlnou moznosti
(krom¢ liniové koordinace), na zvySeni celkové kapacity tohoto tahu. Navrh opatieni na zajiSténi
dostatecné vykonnosti komunikacni sit¢ v centru mésta Ttince je tfeba vnimat jako soucast souboru

opatfeni ,,krizového scénafe* na zajiSténi funkceschopnosti sil I/11 a I/68 v useku Jablunkov — R48.

VI1.4.4.12.0statni naméty na feSeni vybranych prvki
V dokumentaci jsou dokladovany i nékteré dalsi dil¢i naméty na upravy dosud sledovanych

prvkii dopravni infrastruktury. Jejich charakteristika je obsahem samostatnych situacnich ptiloh. Jedna

se o nasledujici lokality:

namét na Upravu komunikaéni sité v oblasti Térlicka — navrh prezentuje doplnéni sit€ o napojeni uzemi

na planovany tah rychlostni komunikace R67

namét na upravu komunikacni sit€ v oblasti Frenstatu p.R. na sil.II/483 a /58 — navrh ptedstavuje
variantni feSeni dosud planovaného obchvatu. Namét predpoklada vyuziti planované pielozky sil.11/483

pro peaz se sil.I/58.

namét na upravu komunikacni sit€ v oblasti Kunina na sil. I/57 — navrh moznych feSeni ochvatu reaguje
na informaci RSaD CR, Ze prestavbou tahu 1/48 na rychlostni komunikaci bude vylou¢eno dobudovani

dalsi MUK na tahu R48.

nameét na Upravu komunikacni sit€ v oblasti Oder na sil. 1/47 — situace obsahuje nejen dosud sledovany

tah prelozky, ale i variantni Gspornou verzi ptrelozky podél feky.

namét na upravu komunikacni sit€ v oblasti Holasovic na sil. I/57 a Velkych Heraltic na sil.I/11- ideovy

nameét na zadsadn€j$i zmeénu v severni oblasti Opavy

nameét na upravu komunikacni sité v oblasti Horniho BeneSova na sil. I/11 — mozné alternativni trasy

prelozky sil.I/11

namét na Upravu komunikacni sit€¢ v oblasti Milotic na sil.I/11— mozné alternativni trasy pielozky

sil.I/11

nameét na Upravu komunikacni sit€¢ v oblasti Motkova na sil. 11/483 — namét na doplnéni vyhledovych

prelozek sil.11/483
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VI1.4.5.Navrh etapizace dostavby komunikacni sité

Navrh etapizace byl zpracovan v souladu se zadanim pro tfi navrhové etapy, pficemz stavby
jejichz zprovoznéni je predpokladdno do konce r.2008 jsou v dokumentaci charakterizovany jako
soucast stavajici dopravni sit€. Dostavbou komunikaéni sit€¢ se rozumi vystavba ucelenych liniovych

usekd, které zdsadnim zplisobem méni a kompletuji komunikacéni sit’. Do této skupiny nejsou fazeny

dil¢i upravy bodovych zavad a rekonstrukce kiizovatek. Stavby byly definovany pouze pro tzv.zakladni

komunikacéni sit’, definovanou ve smyslu piijatych zasad hierarchie silni¢ni sité.

Obsahem této kapitoly je stru¢na charakteristika jednotlivych etap. Podkladem pro etapu r. 2009
— 2013 byly informace o soucasném stavu piipravy dostavby dopravni infrastruktury, navrh etapy r.
2014 — 2018 vychazi z analyzy potieb navazujici na pfedchozi etapy. Navrh je dokladovan grafickymi
ptilohami B.2.4. ,,Navrh vystavby komunikac¢ni sit¢ a modernizace Zelezni¢ni sité¢ v r. 2009-2013* a B.
2.5. ,,Navrh vystavby komunikac¢ni sit€¢ a modernizace zelezni¢ni sité v r. 2014-2018%, obsahujicimi pro
piehled i zakresleni dopravnich staveb, které byly zprovoznény v letech 2004 — 2008. Jednotlivé stavby
jsou obsahem samostatné tabelarni pfilohy na nasledujici strané.

Grafickou pftilohou ¢.B.2.6. ,,Navrh vystavby komunika¢ni sit€¢ a modernizace zelezni¢ni sité
por. 2018 jsou dokladovany ostatni stavby na zakladni komunikaéni siti, jejichz realizace je
predpokladéna az po r.2018.

Poznémka: Odlisnou — fialovou barvou jsou zakresleny ty zdméry, u kterych je doporucovano
provétit jejich dopravni vyznam a piipadné navrhnout racionalnéjsi fesent.

Ve vsech etapach je disledné odliSnou barvou zakreslovano variantni feSeni vybranych
prvka oproti dosud sledované koncepci. Do doby potvrzeni odliSného FeSeni je tFeba diisledné

hajit dosud sledovany koridor!

BILANCE VYSTAVBY KOMUNIKACNI SITE V R.2009-2018 V KM

Dalnice, rychlostni a
smérové délené
Obdobi komunikace s MUK |Ostatni silnice Ltridy| Silnice Il.a lllL.tfidy celkem
2004-2008 52 2 7 61
2009-2013 124 59 27 210
2014-2018 25 74 13 112

Koncepce rozvoje dopravni infrastruktury Moravskoslezského kraje — vyhodnoceni programového dokumentu 7 r.2004, koncept

Navrh etapy r. 2009 — 2013 lze charakterizovat nasledujicimi zakladnimi motivy dostavby

pateini komunikacni sité a vybranych navaznych taht:

Dostavba délnice D47 (D1) v¢. dalni¢nich ptivadéct - 1/56, Ostrava - prodlouzena Mistecka, 1/47,
Ostrava Severni spoj, sil.I/57 Fulnek — Hladké Zivotice, 1/67 Bohumin, Skfe¢on — obchvat a sil.Il/464
Bilov — Studénka a ptelozka I11/4785, Ostrava, Nova ul.Bilovecka

Kompletace tahu R48 v&. napojeni na sil.1/56 a MUK pro napojeni PZ Nogovice
Kompletace pfelozky sil.I/11 v tiseku Jablunkov — tah R48

Rekonstrukce a dostavba sil.I/11 pro vazby Ostrava — Opava

Zprovoznéni prvniho useku severniho obchvatu Opavy — sil.I/11

Vystavba severniho obchvatu sil.I/57 v Krnové pro zlepSeni ptihrani¢ni trsy pro dopravni obsluhu

severozapadni ¢asti regionu a zlepSeni vazeb na polskou délnicni sit’
Rekonstrukce a dostavba pritahu sil.I/11 v Ostravé - Vitkovicich
Ptelozky sil.I/58 v tseku ptibor — Skotnice — Mosnov pro zlepSeni napojeni PZ Mosnov a Kopfivnice

Rekonstrukce sil.I/11 v Havifové vé. vystavby MUK v oblasti okruzni kfizovatky v pfednadrazi a

zah4jeni vystavby obchvatu Havifova v polovi¢nim profilu
1/57, obchvat Hradce nad Moravici

1/67, jizni obchvat Karviné

11/461, Opava, jizni obchvat v parametrech sil.I.tfidy

11/478, Ostrava v Gseku 11/470, Vratimov — sil.I/58, Ostrava, jako komunika¢ni napojeni primyslové

zony Hrabova plnici docasné i funkeci tzv. ,,jizni tangenty*

Névrh etapy r. 2014 — 2018 lze charakterizovat ndsledujicimi zakladnimi motivy dostavby

patetni komunikacni sit¢ a vybranych navaznych taht:

vystavba prvnich tseku pielozek sil.I/56 pro vazby Ostrava — Hlu¢in - Opava
vystavba prvnich useki tahu R67

kompletace severniho obchvatu sil.I/11 Opavy

vystavba prvnich useki ptelozek na sil.I/45 pro vazby hranice Krnov — Bruntal
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zlepSeni vazeb na hrani¢ni pfechody s Polskem vystavbou novych komunikaci — sil.1/45 Krnov, sil.1/46
Sudice - HnévosSice — Sciborzyce Wielke — Sluzovice (podminéno vystavbou tseku 1 po polském
uzemi), sil.II1.4689+111/4754 (vyhledova sil.IL.tfidy), Karvina, vazba na hrani¢ni pfechod, rekonstrukce
ktizovatky sil.I/67 x R48

Pielozky 1/57 pro vazby Krnov - Bartultovice
1/67, Karvina — Bohumin a upravy v tseku Karvina — Cesky T&Sin v¢. rekonstrukce MUK s tahem R48
prodlouzena I1/461, Opava, zapadni obchvat v parametrech sil.I.tfidy

rekonstrukce a dostavba ,,podbeskydské trasy* ve vazb€ na rozvoj a urbanizaci tohoto uzemi - 11/483

prelozka Frenstat p.R., 11/483 pielozka Celadna

dostavba dalSich vybranych usekt silni¢ni sité pro odstranéni kolize s zelezni¢ni dopravou, ve vazbé na

dostavbu centra Ostravy a.].

Samostatnou grafickou piilohou €. B.2.6.  Navrh vystavby komunikac¢ni sit¢ a modernizace
zelezni¢ni sité por. 2018 je dokladovan navrh vystavby po r.2018 na tzv.zakladni komunikacni siti

kraje, definované v navrhu hierarchie komunikacni sité.

VI.5.Zelezni¢ni doprava

Lze konstatovat, Ze provedend modernizace koridorovych trati je urCitym predstihem v
modernizaci Zelezni¢ni sité, na ktery navazuje modernizace dalSich useki koridorovych trati smérem na
hranice se Slovenskem a Polskem. V nékterych usecich (naptf.Hradek) je rekonstrukce traté uzce
svazana s rekonstrukei silni¢ni sité. Mezi vybrané zaméry rozvoje Zelezni¢ni sité pro nejblizsi obdobi

patii zejména:
vystavba vlecky do arealu automobilky Hyundai (HMMC)
optimalizace a elektrizace trati Ostrava Kunéice — Frydek-Mistek- Cesky Té&sin

zahéjeni vystavby III.Zelezni¢niho koridoru tiseku Bystiice n.O. - Mosty u Jablunkova a tiseku Cesky

Tésin — Bystfice n.O.

V1.5.1.Definice zakladni Zelezni¢ni sité

Koncepce rozvoje dopravni infrastruktury Moravskoslezského kraje — vyhodnoceni programového dokumentu 7 r.2004, koncept

Zakladni zelezni¢ni sit® v Moravskoslezském kraji je tvofena témito useky celostatnich a

regiondlnich drah:

Trat' ¢. 270 — Bohumin — Pferov (celostatni draha, zatazena do evropského Zelezni¢niho systému -

II.tranzitni Zelezni¢ni koridor)

Trat' ¢.320 — Bohumin — Petrovice u Karviné —Polsko, celostatni draha, zarazena do evropského

zelezni¢niho systému - Il.tranzitni zelezni¢ni koridor

Trat' ¢. 320 — Dé&tmarovice — Mosty u Jablunkova —Slovensko, celostatni dréha , zatazena do

evropského Zelezni¢niho systému - III. tranzitni Zelezni¢ni koridor
Trat’ ¢. 323 — Ostrava - ValaSské Mezific¢i, celostatni draha

Trat’ ¢. 321 — Ostrava- Svinov — Cesky Tésin, Polanka nad Odrou — Ostrava—Vitkovice, celostatni
drédha, zatazena do evropského Zelezni¢niho systému - trat’ transevropské Zelezni¢ni sité ndkladni

dopravy (TERFN)

Trat’ €. 316 - Ostrava Svinov- Opava vychod, celostatni draha

Trat’ €. 310 - Opava vychod — Krnov- ValSov-(Olomouc), celostatni draha
Trat’ ¢. 292 — Krnov-Jindfichov ve Slezsku-(Jesenik), celostatni draha
Trat &. 322 — Cesky T&$in — Frydek-Mistek, regionalni drdha

Trat’ ¢. 325 — Studénka — Vefovice s budoucim odbocéenim Sedlnice — Letisté LeoSe Janacka Ostrava

Mosnov, regionalni dréha

Zakladni Zelezni¢ni sit’ v Moravskoslezském kraji tvofi useky celostatni drahy a dvé regiondlni
drahy. Na téchto usecich celostatnich drah a regionélnich drah lezi z hlediska Moravskoslezského kraje
nejvyznamnéjsi  zdroje a cile osobni a ndkladni dopravy a pfipadné jsou vyznamné pro tranzitni

dopravu. V téchto tsecich trati se provedly nebo budou provadét z hlediska celostatniho 1 z pohledu

v

potieb Moravskoslezského kraje nejvyznamnéjsi investi¢ni akce.

Viz ptilohy na nésledujicich stranach:
Schéma zakladniho usporadani stavajicich tratovych usekt
Zakladni Zelezni¢ni sit’ v Moravskoslezském kraji

Nejvétsi tratové rychlosti na jednotlivych tsecich Zelezni¢nich trati
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Navrhované vyhledové tratové rychlosti na stavajicich tratich

Matice rozdéleni vyhledovych prepravnich proudi r. 2015

Koncepce rozvoje dopravni infrastruktury Moravskoslezského kraje — vyhodnoceni programového dokumentu 7 r.2004, koncept

Havifov Karvina Orlova Bohumin Cesky Trinec  Jablunkov Opava Hu¢in Novy Jiéin  Frydek-

Prtiimérné cestovni jizdni doby a rychlosti - rychliky a spésné vlaky (stavajici stav) Tésin Mistek
° v , R , . , , P Ostrava VLAK 5743 4178 X 4218 2747 712 240 4553 X 1286 4860
Primérné cestovni jizdni doby a rychlosti - osobni vlaky (stavajici stav) BUs 6545 554 123 s207 1725 3 o at0 06 1248 61
“ IAD 4964 3424 4450 3777 2913 525 198 2620 2935 1296 3128
Stavajici ¢asova dostupnost moravskoslezského regionu, vyhledova ¢asova dostupnost z ZST Ostrava - T sl o e . el ce) -
hl.n. dO Jednotllv}rlch ééSti reglonu Havirov VLAK X X 232 4380 955 355 121 X 151 815
BUS 3856 2255 200 3933 365 125 125 221 144 2123
. v . , , v v s . . . IAD 3456 2322 367 3289 862 329 348 169 162 1108
Objem pfepravy mezi vyznamnymi Zelezniénimi stanicemi celkem 7312 4517 798 11602 2700 809 5047 390 457 4046
L . o o Karvina  VLAK X 2904 3750 1268 322 338 X 55 174
Frekvence cestujicich v Zelezni¢nich stanicich 24503 BUS 3125 2312 2587 842 a1 o1 12 1 o1
IAD 1625 3702 3691 816 576 288 78 95 288
celkem 4750 8919 11037F 2926 1219 747% 200 211 683
Orlova VLAK X X X X X X X X
VI1.5.1.Vyhledové modélni rozdéleni prepravnich proudi mezi vybranymi mésty v MSK BUS 305 413 221 39 209 % 60 201
IAD 2145 380 148 63 164 95 58 192
celkem 5200 793 369 102 373 193 118 393
Bohumin VLAK 496 557 72 199 X 121 124
BUS 220 80 26 55 60 60 54
IAD 645 425 157 223 64 177 141
celkem 1361 1062 255 4777 124 358 319
Cesky Tésin VLAK 3456 2420 97 X 101 1242
BUS 2254 1923 58 55 55 481
IAD 3224 2242 220 55 165 764
celkem 8934 6585 375¥ 110 321 2487
Trinec  VLAK 2036 112 X 85 245
BUS 1925 54 45 24 852
IAD 2280 165 65 105 625
Celkem 6241 331F 110 214 1722
Jablunkov VLAK 22 X 63 125
BUS 12 23 55 235
IAD 65 33 135 330
celkem 1197 56 253 690
Opava VLAK 2012 87 106
BUS 443 45 44
IAD 1142 75 110)
celkem 3597 207 260
Huéin  VLAK X X
BUS 34 89
IAD 58 67|
celkem 92 156
Novy Ji€in VLAK 34
bus 56
IAD 74
celkem 164

Pramen: Dopravni projektovani s.r.o.

Matice, ktera je vztazena k roku 2015, obsahuje pfepravni proudy mezi vyznamnymi centry

osidleni v Moravskoslezském kraji. Matice obsahuje ptildenni obousmérny piepravni proud rozdéleny

strana 85



unor 2008

na Zelezni¢ni, autobusovou dopravu a IAD. V matici nejsou zahrnuty vyhledové zaméry na vybudovani

trati pro provoz vlakotramvaji ve smérech Ostrava - HluCin, Ostrava - Orlova a Ostrava - Havifov.

VL.5.1.Navrh organizace osobni Zelezni¢ni dopravy

Moravskoslezsky kraj sousedi se Zlinskym a Olomouckym krajem v rdmci celorepublikového
uspofadani, s polskym Slezskym a Opolskym vojvodstvim a se slovenskym Zilinskym krajem.

Zelezniéni osobni dopravu probihajici v Moravskoslezském regionu miizeme rozdélit na :
pfiméstskou a regionalni

rychlou regionélni dopravu mezi vyznamnymi centry kraje

dalkovou dopravu, ktera spojuje Moravskoslezsky kraj s ostatnimi kraji Ceské republiky

mezistatni dopravu

Navrh organizace dopravy je zaméfen na osobni regiondlni Zelezni¢ni dopravu. Osobni drazni
doprava je provadéna ve vefejném zajmu, ¢ast nakladi dopravce, které neni mozno pokryt z jizdného,
je uhrazena z vetejnych zdroju. V dalkové zelezni¢ni dopravé se na uhradé nakladt dopravy podili stat.
V regionalni dopravé ma nezastupitelné postaveni Moravskoslezsky kraj, ktery objedndva vlakové
vykony a uhrazuje vznikl¢ naklady dopravci, které nelze pokryt z vybraného jizdného. Na uzemi
Moravskoslezského kraje provozuji vefejnou osobni Zelezni¢ni dopravu dva dopravei, Ceské drahy, a.s.

a OKD Doprava, a.s. (na trati Milotice nad Opavou — Vrbno pod Pradédem).

VIL.5.1.1. Organizace dopravy v taktovém grafikonu
V soucasné dobé je za nejvhodnéjsi strategii nejen v dalkové, ale 1 v regiondlni dopravé

povazovana koncepce taktového grafikonu, jehoz hlavnim znakem je vysoky stupen provazanosti mezi
vSemi prostiedky vefejné dopravy. Ve Svycarsku (koncepce Bahn und Bus 2000) a ve vétsiné zemi
Evropské unie je koncepce integralniho taktového grafikonu povazovdna ze nezbytny standard
vefejnych sluzeb. Uginky zavedeni koncepce taktového grafikonu jsou v uvedenych zemich naprosto
zfejmé - vyrazny ndrast piepravenych cestujicich ve srovnani s obdobim, kdy vefejna doprava byla

koncipovana nesystematicky (pouze na zaklad¢ ptredpokladané poptavky po preprave).

Koncepce rozvoje dopravni infrastruktury Moravskoslezského kraje — vyhodnoceni programového dokumentu 7 r.2004, koncept

Zavedeni taktového grafikonu v zelezni¢ni doprave (zvysujici se nabidka) vede k progresivnimu
narastu poctu prepravenych cestujicich a tim 1 k ptiznivéjSimu vyvoji trzeb a pokryti neuhrazené ztraty.
Ve vefejné dopravé (at’ Zeleznicni nebo autobusové) nelze v prostfedi intermoddlni konkurence
dosdahnout vyvéazené nabidky odpovidajici poptdvce. Vzdy je nutny pievis nabidky v pfipadé
nevyhovujici ¢asové polohy Casti prepravniho pozadavku je realizovan cely ptepravni pozadavek jinou

formou, vétSinou prostifednictvim individudlni automobilové dopravy.

Hlavnim znakem taktového grafikonu je Cetnd a pravidelna nabidka spojeni, kterd by méla byt
ekvivalentem k prostorové dostupnosti individualni automobilové dopravy. VSechny spoje urcitych
skupin nabidky (kategorii vlakll) jsou provozovany v delSim ¢asovém obdobi ve své celé trase nebo jeji

podstatné Casti v konstantnich casovych vzdalenostech (perioda taktu, interval taktu, doba taktu).

Mezi hlavni vyhody integralniho taktového grafikonu lze zatadit napft.:
minimalni potiebu informaci o jizdnim tadu pro nepiestupujici i prestupujici cestujici,
snadno zapamatovatelné informace pro libovolna spojeni v celé siti

efektivni vyuziti provoznich prostredkd kontinudlnim vyuZzivanim ~ mozné ptizpisobeni infrastruktury struktufe

grafikonu
optimalni struktura piipoji v uzlovych bodech

prubézna spojeni bez vyraznych cekacich dob v celé siti ~ kvalitni ptipoje v prestupnich uzlech a uzlovych

stanicich

Je-li taktovy jizdni fad sestaven optimalnim zpiisobem, spliiuje zakladni pozadavky cestujicich,
tj. pfesnost, ¢etnost dopravnich spojeni a pravidelnost obsluhy.

V regiondlni dopravé se v Moravskoslezském kraji podafilo na Zelezni¢ni siti zorganizovat
taktovou dopravu, vlaky vdobé sedla a na méné frekventovanych tratich jsou vedeny ve
dvouhodinovém taktu, vlaky na frekventovanych tratich jsou vedeny hodinovém taktu a v dob¢ Spicky
v 30 minutovém taktu. V uzlovych bodech jsou zachovany optimdlni vazby mezi vlaky regionalni

dopravy. Mista, kde se nepodatilo zcela piesné vést vlaky v taktu budou upravena.

VIL.5.1.2. Pfedpokladany vyvoj osobni Zelezni¢ni dopravy

Délkova osobni doprava
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Dalkova osobni doprava se bude koncentrovat na magistralni trat’ Suchdol nad Odrou — Ostrava
Svinov — Ostrava hl.n. — Bohumin — Karvinad hl.n. — Mosty u Jablunkova. Dalkova doprava déale bude
provozovana v tratovych usecich Ostrava Svinov — Opava vychod — Krnov — Olomouc/Jesenik a
v tiseku Polanka n.O. — Ostrava Vitkovice — Ostrava Kunéice — Havifov — Cesky T&in.

Na magistralni trati bude vlakovéa doprava vedena v taktovém rezimu. Pfedpokladad se vedeni

téchto zakladnich relaci:

Praha — Ostrava hl.n. — Bohumin - Petrovice u Karviné /Cadca, v iseku Praha — Ostrava se predpoklada

vysledny interval taktové dopravy 60 min
Brno — Bohumin — Cadca, v tseku Brno — Bohumin, vlakova doprava bude vedena v taktu 60 min

(Budapest/Wien) — Bieclav — Bohumin — (Warszawa), ptedpoklada se vysledny interval taktové

dopravy 120 min.

Taktova doprava dalkovych vlakd se predpoklada vuseku (Brno) Olomouc — Krnov ve
dvouhodinovém intervalu, v tseku Jesenik — Krnov — Ostrava Svinov ve ¢tythodinovém intervalu.

V tiseku Polanka n.O. — Havifov - Cesky T&in budou vedeny pouze jednotlivé dalkové spoje.

Nejvyznamnéjsi termindly dalkové osobni dopravy:

Bohumin, Cesky T¢&Sin, Havifov, Karvina hl.n., Krnov, Opava vychod, Ostrava-Svinov, Ostrava hl.n.,
Ostrava-Vitkovice, Ostrava-Kuncice, Suchdol n.O., Studénka, Tiinec (vyhledové zastivka Tiinec-

LyZbice).

Regionalni osobni doprava

V regionalni osobni dopravé zaujima vyznamné misto piiméstskd doprava na Ostravsku.
Charakteristické vSak je to, ze Ostrava je jadrovym méstem vyznamné aglomerace, ve které se
nachézeji i dalsi mésta stiedni velikosti (Havifov, Karvina, Frydek-Mistek, Opava, Ttinec) a 10 sidel
s poctem obyvatel mezi 10 - 40 tis. obyvatel. Doprava tak nema (jako napt. v prazské ¢i brnénské
aglomeraci) vyrazn¢ radialni dostfedny charakter sjednostrannym vyraznym narustem frekvence
v tésné blizkosti metropole. Naopak uvedend mésta generuji podstatné tangencidlni prepravni vztahy a

rovnéz vyznamné protismérné dojizdéni v rdmcei aglomerace (profesni dojizdéni a predev§im navstévy

Koncepce rozvoje dopravni infrastruktury Moravskoslezského kraje — vyhodnoceni programového dokumentu 7 r.2004, koncept

Skol). Vyznamnym zdrojem jsou i rekreacni piepravy do oblasti Beskyd, Jesenikt, Oderskych vrchi a

Jablunkovska.

Piiméstska doprava na Ostravsku je uvazovana v téchto smérech:

Ostrava — Opava — Krnov 57 km

Ostrava — Frydek-Mistek — Frydlant n.O. — Ostravice/Vetovice  39/55 km

Ostrava — Karvina — Cesky T&$in — Mosty u Jabl. 72 km
Ostrava — Havifov — Cesky Té&in 41 km
(Ostrava) — Frydek-Mistek — Cesky T&sin 49 km
Ostrava — Suchdol n.O. — Hranice na Mor. (— Pferov) 50 (79) km
Ostrava — Studénka — letist¢ MoSnov 25 km

Potencidlné lze do SirSiho vyétu zafadit i sméry:

Suchdol n.O. - Novy Ji¢in mésto
Suchdol n.O. — Vitkov (- BudiSov n.B.)

Opava vychod — Hlu¢in (-Ostrava)

Navrh vedeni linek a intervaly mezi spoji priméstské dopravv na zakladni Zelezni¢ni siti

« S1
Krnov - Opava vychod — Ostrava-Svinov — Ostrava-Vitkovice — Ostrava-Kunc¢ice — Havifov —
Cesky Tésin

Interval 60/30 min. Elektricka jednotka 98 km 110  min.

e S2
Ostrava-Svinov — Ostrava hl.n. — Bohumin — Karvina — Cesky T&§in — T¥inec — Jablunkov —
Mosty u Jabl. - (Cadca)

Interval 60/30 min. Elektricka jednotka 72 km 90 min.

e S3

Ostrava-Svinov — Studénka — Suchdol n.O. — Hranice na Mor. (-Pterov)
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Interval 60/30 min.
min.

Elektricka jednotka 50(79) km 40 (64)

LINKY REGIONALNI A PRIMESTSKE DOPRAVY

e S4
Havifov — Ostrava-Kunéice - Ostrava stfed — Ostrava hl.n. — Ostrava-Svinov — Studénka —

Mosnov letisté

NA ZAKLADNI ZELEZNICNI SITI

Oso
Gluch. PKP

Chal. PKP Dét. Odb.Zav. Petr.uK
W » Zebrz.PKP

Interval 60 min. Elektricka jednotka 49 km 58 min. Viopht s Odb.Kouk.
SZ Kar.hl.n.
e Sda MMor. Osstred
Studénka — letist¢ Mosnov o Cles. PKP
Interval 60 min. Elektricka jednotka 9 km 10 min. s,

e S5

(Opava vychod) - Ostrava-Svinov — Ostrava-Vitkovice — Ostrava-Kuncice - Frydek-Mistek —
Frydlant n.O. — Ostravice

Interval 60 min. Elektricka jednotka 43 (71) km 60 (98) min.

« S6

(Ostrava-Svinov -) Ostrava hl.n. — Ostrava-Kuncice — Frydek-Mistek — Verovice - (Valasské

Odb.Cdra
TFin

Olm Let.Mo3nov

Bud.n.B. Jabl.-Navs.

FrydL.n.O.
Mosty u J.

FrenStp.R

Cadca
7SRIZSSK

Mezifici) vames™ Host
Interval 60 min. Elektricka jednotka 55(77)km 85 (113) min.

Nabidku ptiméstské dopravy na Ostravsku na tratich vyhledové bez dalkovych osobnich
© 87 5 vlakli se silnymi piepravnimi proudy se navrhuje doplnit o spésné vlaky systému rychlé regionalni
(Ostrava hl.n. - Ostrava-Kun€ice) - Frydek-Mistek —Hnojnik = Cesky TéSin - (Cieszyn) dopravy, o tzv. regionalni expresy (REx). Po elektrizaci trati Opava vychod - Krnov 1ze doplnit nabidku
Interval 60 min. Blekirickd jednotka 279 km 36 (72) min. o vedeni vlakl v kategorii regionalnich expresu v elektrické trakci v useku Krnov - Opava vychod —
. S8 Ostrava-Svinov — Ostrava Stodolni (centrum) — Havifov — Cesky T&8in — Tiinec — Jablunkov—Navsi.
Studénka — (leti§té Mognov Givrat) - Vefovice — Frenstat pod Radhogtém Vhodnou trati se silnym pfepravnim proudem pro zavedeni vlakli v kategorii regiondlnich exprest je
Interval 60 min. Elektricka jednotka 35 km 40 min. trat’ Ostrava Svinov — Frydek-Mistek — Frydlant n.O. — ValaSské Meziti¢i (Vsetin).

Navrhuje se, aby priméstska doprava na zdkladni zelezni¢ni siti byla vedena zcela v elektrické

trakci pomoci elektrickych jednotek.

Vedeni linek a intervaly mezi spoji rychlé regionalni dopravy

R1
Krnov - Opava vychod — Ostrava-Svinov — Ostrava hl.n. — Ostrava-Kunéice — Havitov — Cesky
Tésin — Ttinec — Jablunkov

Interval 120 min. Elektricka jednotka 122 km 106 min.
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* R2
Ostrava-Svinov — Ostrava-Vitkovice — Ostrava-Kuncice — Frydek-Mistek — Frydlant n.O. -

Interval 120 min. Elektricka jednotka 88 (107) km 86 (100)min.

V Krnové na linku R1 navazuji dalkové vlaky do Olomouce, Brna. Linka R1 v Gseku Krnov —

Ostrava Svinov se prolind s rychlikovou linkou Jesenik — Krnov — Ostrava Svinov, ktera je vedena

dieselovou jednotkou.
RYCHLA REGIONALNI DOPRAVA
Oso
Gluch. PKP
Tre 9. Km Chu
R1 Chal. PKP Odb.Zav. PetruK.
o X ¢ % > Zebrz PKP
a.v. 3
° foh. BN oo Kotk
Vrb.p.Pr M\.vn.Op. Kavs.  Hu on
S.Hef. OdoM
Kar.hln.
MMor. Hrad.n.M
Bru Cies. PKP
R1
CT88.
Rym Val

Bi

Om Ful

Such.n.0. Jabl-

FrydinO. Navs.

Bud.n.B.
NJm
NJhn.

R2

4 rené.p.R Ostrav |
o Val MeziFiGigeg?® " toen

’ JSRZSK
Vsetin vamz s

osty uJ.

Cilem Moravskoslezského kraje je vytvofit uceleny systém regionalni dopravy, kde zeleznice je
pateti dopravniho systému. Na Ostravsku na tratich s nejsilnéj$imi pfepravnimi proudy soustiedit usili

v zelezni¢ni oblasti na feseni linek piiméstské dopravy a vytvoreni systému rychlé regionalni dopravy

Koncepce rozvoje dopravni infrastruktury Moravskoslezského kraje — vyhodnoceni programového dokumentu 7 r.2004, koncept

mezi vyznamnymi centry Moravskoslezského kraje v ekologické elektrické trakci. Kromé jiz

piipravované elektrizace trati Ostrava Kuncice — Frydek-Mistek — Cesky Té&Sin znamena rozsifit

vvvvv

vvvvv

navazovat na elektrizaci useku Ostrava Kuncice — Frydek-Mistek. Pokud navrzeny sled vystavby
nebude dodrzen a dojde k odsunu stavby elektrizace do Valasského Meziti¢i, bude piiméstska doprava
v elektrizovaném useku Ostrava hl.n. — Frydek-Mistek vzhledem k uspofadani vozebnich ramen vedena

nadale v dieselové trakci a moZnosti elektrického provozu v tomto tseku nebude plné vyuZito.

VI1.5.2.ZlepSeni obsluhy izemi vybudovanim novych Zelezni¢nich zastavek

Sedlnice zastavka

trat’ 325, stavajici ZST Sedlnice je situovana od obce vice nez 2 km; nova zastavka v misté prichodu
trati severnim okrajem obce. Zastavka bude realizovana v souvislosti s elektrizaci a zkapacitnénim trati

Studénka — Sedlnice — Mosnov (r.2009-2010).

Ostrava Stodolni (centrum)

trat 323, mezi Ostrava hl.n. a Ostrava stfed, zkraceni dochazkové vzdalenosti o 10-15 min.,

bezpiestupové spojeni z Frydku-Mistku, Havifova, Opavy do centra Ostravy. Zastavka oteviena

22.11.2007.

NoSovice

trat’ 322, mezi ZST Dobra u Frydku-Mistku a zast. Dobratice p.P., vyznam v souvislosti s PZ Nogovice

(HMMC), realizace bude provedena s optimalizaci a elektrizaci trati (r.2009).

Fryvdek — Slezska

trat’ 322, mezi ZST Frydek-Mistek a Dobra u Frydku-Mistku, zkraceni dochédzkové vzdalenosti pro cca
8000 obyv., v ramci optimalizace a elektrizace trati je vymezen prostor pro zastavku, vlastni realizace

zastavky pfi optimalizaci a elektrizaci trati nebude provedena.

strana 89



unor 2008

Ttinec — LyZbice

trat’ 320, mezi ZST Tfinec a zast. Vendryng, 2 km od stavajici ZST Tiinec. Rychlikova zastavka
v centru mésta. Pii piipravé stavby Optimalizace trati Bystiice n.O. — Cesky T&sin nedoslo mezi SZDC
a mestem Ttinec k dohod¢ o vystavbé zastavky. Vystavba zastavky vramci této stavby nebude

provedena.

Odry — Louéky

trat’ 276, mezi dopravnou Odry a zast. JakubCovice n.O., zkraceni dochazkové vzdalenosti o 2-2,5 km..

Frenstat pod Radho$§tém mésto

trat’ 323, mezi ZST Frenstit p.R. a ZST Vefovice v centru mésta a sidlisté, zkraceni dochizkové

vzdalenosti o 1,5 km.

Dolni Bene$ov — U kaple

trat’ 317, mezi dopravnou Dolni BeneSov a zast. Zabteh u Hl. Zastavka v blizkosti sidlist¢ (2000 obyv.)
a kizeni s komunikaci na Bolatice, snizeni dochdzkové vzdalenosti o cca 1,2 km, piestupni misto ODIS

vlak-bus.

Havifov — nemocnice

trat’ 321, mezi ZST Havifov a zast Havifov Sucha. Zkraceni dochazkové vzdalenosti pro cca 15 000

obyvatel o min 1-1,5 km, zjednoduSeni ptistupu do centra, véetn€ nakupniho stfediska a nemocnice.

Ostrava — Zabich

trat’ 321, mezi ZST Ostrava-Svinov a ZST Ostrava-Vitkovice, v blizkosti vyznamnych sidlist Zabieh a
Vyskovice (cca 100 000 obyvatel). Vyznamny piestupni uzel na MHD, v blizkosti rozsahlé nakupni

stiedisko, zkraceni dochazkové vzdalenosti.

Hradec nad Moravici zastavka

trat’ 315, vroce 1977 vybudovand ,nevefejna“ zastdvka u zdvodu Braneckych Zelezaren, v ramci

projednavani jejiho zvetfejnéni byly zjistény zadvazné nedostatky ve stavebnim uspotadani a v rove 1996

Koncepce rozvoje dopravni infrastruktury Moravskoslezského kraje — vyhodnoceni programového dokumentu 7 r.2004, koncept

bylo zastavovani vlaki ukonceno. Nasledné projednavani o uvedeni zastadvky do normového stavu

zatim bez odezvy.

Mankovice stfed

trat 276 mezi ZST Suchdol n.O. a zast Makovice, zkraceni dochazkové vzdalenosti aZ o 2 km.

Ostrava-Kuncice — jizni brana

trat 321, mezi ZST Ostrava-Kunéice a ZST Ostrava-Bartovice, zejména pro uvaZované potieby
dopravy zaméstnancti huti z oblasti dostupnych vlakovou dopravou; byla by vyuzivana i obyvateli

severni ¢asti mésta Vratimov.

Staré Mésto

trat’ 323, cca v poloviné mezi ZST Frydek-Mistek a ZST Baska

BudiSov nad Budi$ovkou - vvchod

trat’ 276, zkraceni dochazkové vzdalenosti pro cca 25 % obyvatel o vice nez 1 km, dostupnost

zelezni¢ni dopravy pro celé mesto 5 min.

Krnov — Horky

trat’ 292, nova zastavka cca 2 km od ZST Krnov smérem na Jindfichov ve Sl. Zkrati dochazkovou

vzdalenost ze severozapadni ¢asti mésta.

Opava — Jaktar

trat’ 310, nova zastivka cca 1,7 km od ZST Opava zapad smérem na Krnov, umozni bezpiestupni

obsluhu oblasti Jaktaf, dochazkova vzdalenost z obce Palhanec cca 10 min.
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Kuncice pod Ondfejnikem stfed

trat’ 323, souCasnd obec ma délku 5 km. Stavajici nadrazi je situovano na vychodni strané obce,
navrhuje se nova zastdvka cca 2,5 km od stavajiciho nadrazi smérem na Frenstat p.R. v blizkosti

centralni ¢asti obce, pro polovinu obyvatel se snizi dochdzkova vzdalenost o min. 2 km.

V1.5.3.Zapojeni Zeleznice do IDS, prestupni terminaly

Integrovany dopravni systém

Cast Zelezni¢ni regionalni dopravy a vybrané spoje v dalkové dopravé jsou zapojeny do
integrované¢ho dopravniho syst¢ému ODIS. K 9.12.2007 je do ODIS zapojeno celkem 18 Zelezni¢nich

linek. Zapojeni dalSich zelezni¢nich trati do linek ODIS se ptipravuje.

Zelezniéni linky ODIS:

Linka Vedeni linky

901 Opava vychod — Ostrava Svinov — Havitov — Cesky T&sin
902 Jesenik n.O. — Ostrava Svinov — Ostrava hl.n. — Bohumin — Karvina hl.n. — Cesky T&in
903 Ostrava hl.n. — Frydek-Mistek — Frydlant n.O.

904 Ostrava hl.n. — Ostrava Kuné¢ice — Havifov — Cesky T&in
910 Opava vychod - Krnov

914 Opava vychod - Jakartovice

915 Opava vychod — Hradec nad Moravici

916 Krnov — Jindfichov ve Slezsku

917 Opava vychod - Hlu¢in

918 Kravare ve Slezsku - Chuchelna

919 Tiemes$nd ve Slezsku - Osoblaha

921 Bohumin — Petrovice u Karviné

926 Suchdol nad Odrou — BudiSov nad BudiSovkou

927 Suchdol nad Odrou - Fulnek

928 Suchdol nad Odrou - Novy Ji¢in mésto

929 Studénka - Bilovec

931 Frydek-Mistek - Cesky T&in

932 Frydlant nad Ostravici - Ostravice
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Organizace dopravy v ODIS je zalozena na jednotném tarifu, spole¢nych jednotnych
piepravnich podminkach a koordinovaném jizdnim fadu vice dopravci. V tarifu ODIS Ize na
zelezni¢nich linkach cestovat s 24hodinovou jizdenkou a s dlouhodobymi casovymi jizdenkami. Na
zelezni¢nich linkach nelze cestovat s kratkodobymi jizdenkami.

Nutno postupné zapojit dalsi tseky Zelezni¢nich trati do systému ODIS. Dale je nutno doplnit

odbavovaci systém a umoznit odbavovat cestujici kratkodobymi jizdenkami i na Zelezni¢nich linkach.

Ptestupni termindly vlak/bus-MHD
Stavajici pfestupni termindly, pfipadné pfipravované a projedndvané lokality autobusovych

nadrazi (AN), autobusovych stanovist (AS) a zastdvek autobust (bus) a MHD v dochazkové
vzdalenosti od nadrazi a zastavek Zeleznice. Jsou to predevsim:

a) stavajici:

* Ostrava-Svinov (bus, MHD)

e Ostrava stted (MHD, AN)

* Ostrava hl.n. (MHD)

* Ostrava- Kuncicky (MHD)

* Ostrava-Vitkovice (MHD)

e Studénka (bus)

* Novy Ji¢in mésto (AN)

e Karvina hl.n. (AN, MHD)

« Cesky T&in (AS)

e Ttinec (bus, MHD)

* Bystfice n.O. (bus)

e Jablunkov-Navsi (AS)

*  Vratimov (MHD)

* Frydek-Mistek (AN, MHD)

e Przno (bus)

* Frydlant n.O. (AS)

e Ostravice (AS)

+ Celadna (bus)

* Kuncice p.O. (bus)

* Frenstat p.R. (AS)
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e Deé&hylov (bus)

* Opava vychod (bus, MHD)
* Opava zédpad (MHD)

* Skrochovice (bus)

* Krnov (bus)

* Havifov (bus, MHD)

b) navrhované:

* Studénka (AS, MHD)

*  Bohumin (AS)

« Stitina (bus)

e Krnov (AS)

* nova zastavka Ttinec-Lyzbice (AS, MHD)

* nova zastavka Ostrava Stodolni (centrum) (MHD)
* nova zastavka Dolni BeneSov — U kaple (bus)

* nova zastdvka Havifov nemocnice (bus, MHD)

VL1.5.4.Zelezni¢ni nakladni doprava — napojeni rozvojovych lokalit

Postaveni nakladni Zelezni¢ni dopravy v MSK

Zcela jiné postaveni neZ osobni doprava ma ndkladni Zelezni¢ni doprava. Nékladni Zelezni¢ni
doprava je provozovana zcela na podnikatelském zakladg. Na siti SZDC, kterd je urena pro vetejnou
dopravu, podnikéa v nakladni doprav¢ fada dopraveti, v Moravskoslezském kraji zaznamenavaji nejvyssi

vykony v nakladni Zelezniéni dopravé dopravei CD CARGO, a.s., a OKD Doprava, a.s.

Naékladni doprava vedena v Nex, Rn, Pn, Vn vlacich se koncentruje na tratovych tsecich:
=  Hranice n.M. — Ostrava hl.n.— Petrovice u Karviné st.hranice s PR,
=  Mosty u Jablunkova st.hranice se SR — T¥inec - Cesky T&$in — Détmarovice,
= (Cesky T&in — Ostrava Bartovice - Ostrava-Kunéice - Polanka n.O.,

= Ostrava hl.n. — Ostrava-Kuncéice — Paskov - Liskovec u Fr.,
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= Bohumin Vrbice — Chalupki PKP,
= Studénka — Kopfivnice — Stramberk,
= QOstrava Svinov — Krnov,

= Cesky T&sin — Cieszyn.

Nové po vybudovani zdvodu HMMC v NosSovicich se predpoklada zvySeni ndkladni dopravy
vuseku Cesky Té&sin — Frydek-Mistek. Na ostatnich tratich ma nékladni doprava pouze charakter
rozvozu a svozu mistni zatéze v manipulacnich vlacich (Mn) a je minimalni.

Pro tranzitni nakladni dopravu je vyuZzivana intenzivné trat II.TZK Bieclav — Bohumin —
Chalupki PKP/Petrovice u Karviné.

Spravce veifejné Zzelezniéni sité SZDC nabizi pro potieby nakladni dopravy sluzby v nakladnich
terminalech (v zelezni¢nich stanicich a v ndkladiStich). Seznam terminalti je uveden ve vnitinim
piedpisu (CD TR 6 Seznam stanic s vypravnim opravnénim pro nakladni dopravu). Sluzby pro vefejnou

nakladni dopravu poskytuje v obvodu Moravskoslezského kraje vétSina stavajicich zelezni¢nich stanic.

Nevyznamnéj$imi terminaly nédkladni dopravy v Moravskoslezském kraji jsou:

= 7ST Tiinec — piisun surovin pro hutni vyrobu, odvoz hotovych hutnich vyrobka — zajistuje

dopravee CD CARGO

=  7ST Louky n.O. — odvoz paliv z kamenouhelné panve, zajistuji dopravci CD CARGO, OKD

Doprava

= 7ST Ostrava Bartovice — piisun surovin pro hutni vyrobu, zajistuji dopravci CD CARGO, OKD

Doprava

= 7ST Ostrava Kunéice — odvoz hotovych hutnich vyrobki, zajistuje CD CARGO

Zatéz dopravee CD CARGO je zpracovana ve vlakotvornych stanicich, nejvyznamnéjsi

vlakotvorné stanice v Moravskoslezském kraji jsou :

Vlakotvorna stanice Pocet smérovych koleji | Max. délka sestaveného | Denni vykon v po¢tu

vlaku (m) roziazenych vozi

Cesky T&sin 8 679 1004
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Ostrava levé 20 781 1169
Ostrava pravé 19 830 1680
Ttinec 6 771 679

Pramen: SZDC, Prohlaseni o draze ...r.2008

V nejbliz§im obdobi je nutno aktualné zajistit dostate¢nou kapacitu trati a stanic pro nakladni

drazni dopravu pro lokality primyslovych zén NoSovice a Mosnov.

Zajisténi dopravy pro zdvod HMMC (Hyundai) v NoSovicich

V nejbliz§im obdobi je nutno soustiedit Usili na zajisténi pfipojeni primyslové zony NoSovice
na sit vefejné Zzelezni¢ni dopravy. Bilance denniho rozsahu dopravy vyplyvda z nasledujicich

ptepravnich narokl po Zeleznici:

zelezni¢ni doprava svitkl plechti 2 pary vlakovych souprav denné
zelezni¢ni doprava kontejnerti 3 pary vlakovych souprava denné
zelezni¢ni doprava vyrobenych automobilti 7 para vlaki denné

celkova intenzita Zelezni¢ni dopravy na vstupu a vystupu z vlecky HMMC Nosovice tedy ¢ini 24 vlaki

za den.

Néb¢h vyroby bude nutno zajistit od prosince 2008 tydné 23 pary vlakd. V roce 2009 pocet
vlakti obsluhujici vlecku HMMC stoupne na 45 part za tyden. V roce 2010 bude za tyden vedeno na
vle¢ku HMMC jiz 68 pari vlaka.

V prvni etapd v roce 2008 bude vybudovana spojovaci kolej k vleéce HMMC z ZST Dobra u
Frydku-Mistku. V roce 2009 bude pfistoupeno k vystavbé nakladniho nadrazi SZDC, které bude
souasti ZST Dobra u FM. V tomto roce dojde k rekonstrukci ZST Frydek-Mistek pro zajisténi
uvratové dopravy a bude provedena rekonstrukce tratového useku Frydek-Mistek — Dobrd u F-M a
ZST Dobra u FM osobni nadrazi. Nakladni doprava pro vlecku HMMC bude zaji§tovana v roce 2009

z Ceského Tésina.
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V roce 2010 bude pfistoupeno k rekonstrukci useku Dobra u FM — Cesky T&sin, drazni doprava

pro vlecku HMMC bude zajistovana ve sméru od Frydku-Mistku.

V roce 2011 a 2012 bude provedena rekonstrukce a zdvoukolejnéni v tseku Ostrava Kuncice —
Frydek-Mistek. Drazni doprava pro vlecku HMMC bude po dobu rekonstrukce této trati prevazné

vedena z Ceského TéSina.

Strategicka prumyslova zéna Ostrava — MoSnov_a verejnd logisticka zéna Mo$nov

V réamci strategické pramyslové zony Ostrava - Mosnov se predpokladd vybudovani
multimodélniho termindlu kombinované dopravy. Bude zaméfen na piekladku velkoprostorovych
kontejnerti, navésu silni¢nich vozidel ptipadné RoLa. Mezi letiStém a strategickou pramyslovou zénou
je navrzena plocha pro objekty vefejné logistické zony, predpoklada se propojeni dopravnich obort
letecké dopravy, silni¢ni dopravy a Zelezni¢ni dopravy, vybudovani skladii a prekladkovych mist. Obé
zafizeni budou napojena samostatnymi vle¢kami do ZST Sedlnice. V nabéhu &innosti obou zafizeni se
piedpokladé obsluha péti pary nakladnich vlakl, v plném provozu je do terminalu prognézovano vedeni
10 part vlakti v elektrické trakci a do VLZ 3 parti vlakil v elektrické trakci. Opatienim SZDC je
navrhovano vyseni kapacity trati Studénka — Sedlnice a jeji elektrizace systémem 3 kV. Predpokladana

realizace 1.2009-2010.

VIL.5.5.Vyhledové zatéZové proudy — vlakova doprava

Na zakladé zvySenych pozadavkil na zlepSeni obsluhy izemi MSK dalkovou osobni a regionalni
osobni dopravou a s pifihlédnutim k zajisténi nakladni dopravy je mozno na jednotlivych tratovych

usecich ocekavat tyto intenzity vlakové dopravy:

VYHLEDOVY ROZSAH VLAKOVE DOPRAVY NA CELOSTATNICH DRAHACH ZA 24 HOD

trat'ové useky ll.zelezniéniho koridoru

Usek trati Smér | Rychliky Osobni Nakladni | Osobni | Nakladni
jizdy doprava doprava | doprava | doprava
oba sméry | oba sméry
Petrovice u K. - Détmarovice > 10 30 21 60 42
301 JRCD 320)| <« 10 30 21
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Détmarovice - Bohumin > 17 50 40 100 80
301 JRCD 320)| <« 17 50 40

Bohumin - Ostrava hl.n. | 32 65 65 130 130
305(JRCD270)| <« 32 65 65

Ostrava hl.n. - O.Svinov > 45 99 70 198 140
305 (JRCD270)| <« 45 99 70

0O.Svinov - Polanka n.O. | 45 81 68 162 136
305 JRCD270)| <« 45 81 68

Polanka n.O. - Studénka > 47 83 78 166 156
305 JRCD270)| <« 47 83 78

Studénka - Polom > 47 65 75 130 150
305 (JRCD 270)| <« 47 65 75

tratové useky lll.zelezniéniho koridoru
Usek trati Smér | Rychliky Osobni Nékladni | Osobni | Nakladni
jizdy doprava doprava | doprava | doprava
oba sméry | oba sméry

Cadca ZSR - Mosty u J. > 10 22 32 44 65
301 JRCD 320)| <« 10 22 33

Mosty u J. - Jablunkov-Navsi > 10 29 32 58 65
301 JRCD 320)| <« 10 29 33

Jablunkov-Navsi - Tfinec | 10 38 33 76 67
301 JRCD 320)| <« 10 38 34

Ttinec - Cesky T&sin > 10 38 46 76 109
301 JRCD 320)| <« 10 38 63

Cesky Té&sin - Louky n.O. > 8 32 16 67 36
301 JRCD 320) <« 8 35 20

Louky n.O. - Détmarovice > 8 32 28 67 53
301 JRCD 320)| <« 8 35 25

VYHLEDOVY ROZSAH VLAKOVE DOPRAVY NA CELOSTATNICH DRAHACH ZA 24 HOD

vyjma tratovych useku II. a ITI. Zzelezniéniho koridoru

Usek trati Smér | Rychliky Osobni | Nakladni| Osobni Nakladni
jizdy doprava doprava | doprava doprava
oba sméry | oba sméry
Odb.Koukolna - > 1 1 2 2 4
Odb.Zavada 301 (JR CD 320) < 1 1 2

Cesky T&sin - Havifov > 4 32 25 64 45
301 JRCD 321)| <« 4 32 20

Havifov - O.Bartovice | 4 50 34 100 64
301 JRCD 321)| <« 4 50 30

O.Bartovice -O.Kuncice > 4 50 15 100 44
301 JRCD321)| <« 4 50 29

O.Kunc¢ice - Odb.Odra > 4 48 21 86 38
301 JRCD321)| <« 4 48 17

0db.Odra - Vyh.Polanka n.O. > 2 2 15 4 29
301 JRCD321)] <« 2 2 14

Odb.Odra - O.Svinov > 2 46 6 92 9
301 JRCD321)| <« 2 46 3

Ostrava stied - O.KuncCice > 0 56 30 112 58
302(JRCD323) <« 0 56 28

O.Kunc¢ice - Vratimov > 0 56 41 112 84
302(JRCD323)| <« 0 56 43

Vratimov - Paskov > 0 56 29 112 58
302(JRCD 323)| <« 0 56 29

Paskov - Frydek-Mistek > 0 56 16 112 32
302(JRCD323)| <« 0 56 16

Frydek-Mistek - Frydlant n.O. > 0 56 3 112 5
302(JRCD323) <« 0 56 2

Frydlant n.O. - Frenstat p.R. > 0 36 2 72 4
302(JRCD323)| <« 0 36 2

Frenstat p.R. - Vefovice > 0 28 1 56 2
302(JRCD 323)| <« 0 28 1

Verovice - HostaSovice | 0 20 1 40 2
302(JRCD 323)| <« 0 20 1

HostaSovice - Vala§ské > 0 20 1 40 2

Mezifi¢i < 0 0 |
302 (JR CD 323)

Chalupki PKP - Bohumin > 0 0 20 0 40

Vrbice 305 JRCD -) < 0 0 20

Chalupki PKP - Bohumin os.n. > 0 5 0 10 0
305(JRCD 832)| <« 0 5 0
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Ostrava Svinov - Opava vychod > 4 30 4 60 8 Suchdol n.O. - Fulnek > 0 14 1 28 2
307(JRCD 316)| <« 4 30 4 306 JR CD 277)| <« 0 14 1
Opava vychod - Krnov > 8 26 4 52 8 Suchdol n.O. - N.Ji¢in mésto > 0 18 2 36 4
307(JRCD310)| <« 8 26 4 306 JRCD278)] <« 0 18 2
Krnov - Bruntal > 8 20 2 40 4 HIu¢in - Opava vychod > 0 22 2 44 4
310 (JRCD 310)| <« 8 20 2 307(JRCD317)| <« 0 22 2
Bruntal - Hruba Voda > 8 20 2 40 4 Chuchelna - Kravare ve Sl. > 0 20 0 40 0
310 (JRCD 310)] <« 8 20 2 307 JRCD 318)| <« 0 20 0
Krnov - Jindfichov ve SI. > 4 12 2 24 4 Opava vychod - Jakartovice > 0 8 1 16 2
311 JRCD292)| <« 4 12 2 307 JRCD314)| <« 0 8 1
Jindfichov -Glucholazy PKP - > 4 8 0 16 0 Jakartovice - Sv.Hefmanice > 0 0 0 0 0
Mikulovice 311 (JR CD 292) < 4 8 0 307 (JRCD 314)| <« 0 0 0 0
Opava vychod - Hradec n.M. > 0 18 2 36 4
307 JRCD 315)] <« 0 18 2
VYHLEDOVY ROZSAH VLAKOVE DOPRAVYNA REGIONALNICH DRAHACH ZA 24 HOD Milotice n.O. - Vrbno p.P.* > 0 18 ! 36 2
Usek trati Smér | Rychliky Osobni Nakladni | Osobni | Nakladni 3I0(JRCD313)| < 0 18 1
jizdy doprava doprava | doprava | doprava Bruntél - Mala Moravka* > 0 18 0 36 0
oba sméry | oba sméry .
- 310 JRCD 312)] <« 0 18 0
Cesky T¢sin - Frydek-Mistek > 0 27 14 54 27
. ValSov - Rymarov > 0 15 2 30 4
302 JRCD322)| <« 0 27 13 .
310 JRCD311)| <« 0 15 2
Frydlant n.O. - Ostravice > 0 22 2 44 4
. Tfemesna ve Sl. - Osoblaha > 0 8 0 16 0
302 (JRCD 324)| <« 0 22 2 "
312(JRCD298) | <« 0 8 0
HostaSovice - Novy Ji¢in h.n. > 0 8 0 16 0
302 JR €D 326) < 0 o 0 * rozsah dopravy v ptipad¢ vystavby navazujici traté vlakotramvaje Vrbno p.Pr — Mala Moravka
Studénka — SedlInice (Stramberk) > 0 52(18) 14(10) 104(36) 27(19)
306 JR CD 325)| <« 0 52(18) 13(9)
Sedlnice — Letisté Mosnov > 0 ) 0 34 0 VYHLEDOVY ROZSAH VLAKOVE DOPRAVY NOVYCH REGIONALNICH DRAH ZA 24 HOD
novostavba < 0 42 0 Vrbno p.Pr.- Mala Moravka > 0 18 0 36 0
Stramberk - Verovice > 0 18 0 36 0 Vlakotramvaj novostavba| <« 0 18 0
306 JR CD 325)| < 0 18 0 Ostrava-Pfivoz — Hluéin » 0 52 0 104 0
Studénka - Bilovec > 0 18 2 36 4 Vlakotramvaj novostavba| < 0 22 0
306 JRCD 279)| <« 0 18 o) Orlova — Ostrava-Pfivoz > 0 52 0 104 0
Suchdol n.O. - Budigov n.B. > 0 18 2 36 4 Vlakotramvaj novostavba | < 0 52 0
306 JR CD 276)| <« 0 18 2

Pramen: Dokumentace DUR, DSP SUDOP Praha, dokumentace DUR, DSP SUDOP Brno,
dokumentace DUR, DSP MCO Olomouc, studie DIPRO a studie Dopravni projektovani.
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Z uvedeného piehledu vyplyva vyrazné zvySeni intenzity dopravy v téchto tsecich:

Ostrava hl.n. — Ostrava Svinov - Narust intenzity vlakové dopravy je zplsoben vedenim intervalové
dalkové dopravy (Praha 60 min takt, Brno 60 min takt, Bohumin — Bfeclav 120 min takt), vedenim
ptiméstské dopravy Havifov — Letisté Mosnov v taktu 60 min, vedenim spéSnych Jablunkov-Navsi —
Opava — Krnov ptes centrum Ostravy ve 120 minutovém taktu. Drazni doprava bude vedena na hranici
propustnosti. V dob¢ Spicky bude vedena vlakova doprava v hustém sledu bez potiebnych zaloh na
zajisténi kvality provazeni vlakid. Doporuceni: dokoncit optimalizaci zbyvajiciho nerekonstruovaného

tiseku ILTZK pies ZST Ostrava hl.n.

Ostrava Svinov — Studénka - NarGst intenzity vlakové dopravy je zplsoben vedenim intervalové
dalkové dopravy (Praha 60 min takt, Brno 60 min takt, Bohumin — Bfeclav 120 min takt), vedenim
ptiméstské dopravy Havifov — Letist¢ Mosnov v taktu 60 min. Vyhledovy rozsah dopravy bude na

stavajici trati provezen.

Frydlant n.O. — Ostrava hl.n. - Narlst intenzity vlakové dopravy je zplisoben zvySenim rozsahu
nakladni dopravy pro zavod HMMC v NosSovicich, zvySenim rozsahu piiméstské dopravy a rychlé
regionalni dopravy. K provezeni navrzeného rozsahu dopravy bude provedena elektrizace a
zdvoukolejnéni trati v useku O.Kun¢ice — Frydek-Mistek, v dalsi etapé -elektrizace smérem
k Valasskému Mezifi¢i.

Cesky Tésin — Frydek-Mistek - Narast intenzity vlakové dopravy zptisoben zvysenim rozsahu nakladni
dopravy pro zdvod HMMC v NoSovicich. K zajisténi provezeni potfebného rozsahu dopravy bude

provedena optimalizace a elektrizace trati.

Studénka — Sedlnice (Mosnov)- Narist intenzity vlakové dopravy je zpiisoben zvySenim rozsahu
nakladni dopravy pro vlecky v primyslové zon¢ Mosnov a VLZ Mosnov a zvySenim piiméstské
dopravy v souvislosti s pfipojenim Letisté¢ Leose Janacka Ostrava v Mosnove. Bude provedeno zvyseni
kapacity trati a elektrizace v iseku Studénka — Sedlnice a novostavba trati Sedlnice — Letisté¢ Mosnov.

4

V dalsi etapé¢ elektrizace zbyvajici ¢asti traté Sedlnice — Vetovice.

Opava vychod — Krnov - Jednokolejny usek celostatni drahy Opava vychod - Krnov vykazuje vyuZziti
své kapacity jiz v soucasné dobé na 89,5 %. V dobé& dopravni $picky je kapacita drahy zcela vycerpana
a tratovy usek pracuje bez pottebnych zaloh na vyrovnavani zpozdéni a nepravidelnosti. K zajisténi

dostate¢né kapacity trati se navrhuje optimalizace a elektrizace trati.
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VL.5.6.Piejezdy vykazujici zvySenou miru rizika

Vyznamnym rizikovym faktorem jsou troviiova kiizeni pozemnich komunikaci a drahy.
Kazdoro¢né vznikaji na téchto kiizenich vysoké Skody na majetku, zranéni postizenych ucastnikt
stfetnuti jsou casto neslucitelnd se Zivotem. Stfetnuti jsou zplsobena obvykle nepozornosti a nekazni
ucastnikii silni¢niho provozu, provozovatel drahy nebo drazni dopravy byva vinikem stfetnuti jen
vyjimecné.

Celkem je vytipovano 42 piejezdul, které jsou zabezpeceny jen vystraznymi kiizi bez svételného
vystrazného zafizeni s nedostateCnymi rozhledovymi poméry, snizenou rychlosti, zvySenou frekvenci,
zvySenym vyskytem nehod. Vytipované rizikové piejezdy budou postupné provozovatelem dréhy
upravovany v samostatnych investi¢nich akcich nebo budou zahrnuty do staveb -elektrizaci,

optimalizaci a modernizaci, ptipadné¢ budou nahrazeny kiizenim mimouroviiovym.

PREJEZDY (VYKAZUJICi ZVYSENOU MIiRU RIZIKA)
Poft. Trat Mezistani¢ni Km Druh pfejezdu Poznamka
Cislo usek
1. Frydek Mistek- Przno - Frydlant | 102,758 Kom.IIL.tt | Rozhledové poméry, vétsi frekvence
Frydlant nad nad Ostarvici prujezdu vozidel
Ostravici
2. Frydek Mistek- Baska- Przno 107,383 Kom.IIL.tf | Nova zéstavby, zahradkaiska kolonie,
Frydlant nad zvysend frekvence prijezdu
Ostravici
3. Frydek Mistek- Frydek Mistek- | 110,551 mistni Vysoka frekvence chodci,Skola
Frydlant nad Baska
Ostravici
4. Frydek Mistek- Frydek Mistek- | 113,849 mistni Nova zastavba, zahradky, zvySena
Cesky Té&sin Dobré frekvence prijezdu
5. Frydek Mistek- Dobra-Hnojnik | 120,090 mistni Rozhledové pomeéry
Cesky T¢sin
6. Frydek Mistek- Dobra-Hnojnik 122,496 mistni Zvysena frekvence aut a zemédélské
Cesky Te&sin techniky
7. Frydek Mistek- Dobra-Hnojnik | 123,625 mistni Rozhledové poméry, prijezdy zemédélskeé
Cesky Té&sin techniky
8. Frydek Mistek- Dobra-Hnojnik | 125,250 mistni Nova zastavby, zvysena frekvence aut a
Cesky T¢sin zemédélské techniky
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27. | Studénka — Bilovec 0,438 III.tfida Frekventovana komunikace, sniZena
tratova rychlost
28. Ostrava- Kojetin 82,518 mistni
29. Suchdol nad 9,450 mistni Dodani tietiho vystrazniku, opakované
Odrou-Budisov stietnuti
nad BudiSovkou
30. Suchdol nad 16,743 III.tfida Frekventovana komunikace, sniZzena
Odrou-Budisov trat’ova rychlost
nad BudiSovkou
31. Suchdol nad 16,923 III.tfida Frekventovand komunikace, sniZzena
Odrou-Budisov tratova rychlost
nad BudiSovkou
32. Ostrava- Kojetin 83,239 mistni Frekventovand komunikace
33. Ostrava- Kojetin 91,843 mistni Frekventovand komunikace
34. Ostrava- Kojetin 93,698 mistni Frekventovana komunikace
35. Ostrava- Kojetin 76,731 mistni Frekventovana komunikace
36. Ostrava- Kojetin 75,314 mistni Frekventovand komunikace
37. Suchdol nad 9,711 III.trida Snizena trat'ova rychlost, pfedpoklad
Odrou- Budisov zvyseni frekvence
nad BudiSovkou
38. Suchdol nad 5,093 mistni Frekventovana komunikace, sniZzena
Odrou- Novy Ji¢in tratova rychlost
39. Suchdol nad 1,339 mistni Frekventovand komunikace, sniZzena
Odrou- Novy Ji¢in tratova rychlost
40. Suchdol nad 2,366 III.tFida Frekventovana komunikace
Odrou- Budisov
nad BudiSovkou
41. Suchdol nad 29,885 III.tfida Frekventovana komunikace, sniZzena
Odrou- Budisov tratova rychlost
nad BudiSovkou
42, Hostasovice — N. 5,433 mistni Frekventovana komunikace
Ji¢in h.n.

unor 2008
9. Frydek Mistek- Hnojnik-Cesky | 127,066 mistni Zvysena frekvence aut a chodct
Cesky Tésin T&Sin
10. Frydek Mistek- Hnojnik-Cesky 128,755 mistni Nova zastavby,rozhledové pomeéry
Cesky T¢sin Te&sin
11. Frydek Mistek- Hnojnik-Cesky | 130,109 mistni Rozhledové poméry, zvysena frekvence
Cesky Tesin Te&sin zemédélské techniky
12. Frydek Mistek- Hnojnik-Cesky 132,224 mistni Nova zastavba, rozhledové poméry
Cesky T¢Sin Te&sin
13. Frydek Mistek- Hnojnik-Cesky 134,169 mistni Nova zastavba, rozhledové poméry
Cesky T¢sin Te&sin
14. Frydek Mistek- Hnojnik-Cesky | 134,649 mistni Nova zastavba, zvysena frekvence vozidel
Cesky T¢&sin Té&Sin
15. Tremesna ve SI.- Tfemesna ve 1,458 Lttida Zména zatiidéni komunikace
Osoblaha Slezsku-Liptan b .
Zvysend intenzita dopravy
(ptejezd jiz vybaven PZS)
16. Opava vychod- Holasovice- 108,133 mistni Piejezd se zvysenym vyskytem NU
Krnov Palhanec
17. Opava vychod- Odb.Moravice- 3,683 II.tfida Piejezd se zvysenym vyskytem NU
Hradec nad Branka u Opavy
Moravici
18. Opava vychod- Odb.Moravice- 4,981 [I.tfida Piejezd se zvyienym vyskytem NU
Hradee nad Branka u Opavy
Moravici
19. Opava vychod- Otice-Dolni 5,645 mistni Piejezd se zvyienym vyskytem NU
Svobodné Zivotice
Hefmanice
20. Opava vychod- Jakartovice 20,792 Mistni Nedostatecné RP, snizena rychlost z 50 na
Svobodné 10km/hod,osazena znacka stop
Hefmanice
21. Bruntal- Mala Svétla Hora- [I.tfida Nedostate¢né RP, snizena rychlost z 40 na
Moravka Mal4 Moravka 30 a 20 km/hod,stiZznosti obéanti
22. Krnov- Jindfichov Krnov-Krasné 3,090 mistni Kfizeni v blizkosti soub&hu Zel. trati
ve Slezsku Loucky s komunikaci IL.tfidy, nepiehledna situace ,
osazena znacka Stop
23. Kravare ve Chuchelna- 15,595 [l.tfida Nedostatecné RP, osazena dopravni znacka
Slezsku- Kravaie ve Stop
Chuchelna Slezsku
24, Tiemesna — Liptan-Horni 7,578 II.trida Nedostatecné RP
Osoblaha Povelice
25. Suchdol nad 37,861 mistni Frekventovana komunikace,
Odrou- BudiSov Snizend tratova rvehlost
nad -Budigovkou nizena tratova rychlos
26. Suchdol nad 7,525 mistni Frekventovana komunikace, snizena
Odrou- Novy Ji¢in tratova rychlost

VL.5.7.Navrhy modernizace a dostavby Zelezni¢ni sité

Modernizace a dostavba Zelezni¢ni sité€ je rozvrzena do naslednych etap:
* etapa 2008, zprovoznéni staveb v letech 2004 - 2008

*  etapa zprovoznéni staveb v letech 2009 — 2013
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e  etapa zprovoznéni staveb v letech 2014 - 2018

* cilova etapa, v niz jsou uvedeny Zelezni¢ni stavby s predpokladem realizace po r.2018 a

ostatni Zelezni¢ni stavby bez urceni ¢asového zatrazeni.

vvvvvv

zelezniéni siti v MSK.

Do cilové etapy jsou zatazeny dvé skupiny staveb:

a) liniové stavby, u nichz je mozno s velkou pravdépodobnosti stanovit, Ze budou realizovany az po

roce 2018 (napt. stavba VRT - vysokorychlostni trat” Brno — Ostrava — Polsko),

b) a stavby bez urceni ¢asového zatrazeni.
Stavby bez urceni ¢asového zatfazeni mohou byt realizovany v etapach 2009-2013, 2013-2018,
pokud se prokdze jejich potiebnost a ucelnost dopliiujicimi prizkumy, studiemi, projekty, zménou
prepravnich prouda a vznikem novych piepravnich proudi. Zde je mozno zahrnout skupinu liniovych

staveb:

tratovych spojek, které odstraniuji neptiznivé Gvraté v zelezni¢nich stanicich, jejichZ potieba
je zavisla na smérovani zatéze (napt. spojka Ropice — Ttinec pro logistické ptepravy Zilina —

Nosovice po zeleznici apod.)
* novych regiondlnich trati a tramvajovych trati pro provoz vlakotramvaji,
= optimalizaci zbyvajicich Gsekl celostatni drahy a regiondlnich drah,
= novych vlecek.
Déle je zde mozno zahrnout skupinu staveb bodovych, jako jsou:
= zastavky, které zajiStuji zlepSeni obsluhy uzemi zelezni¢ni dopravou,
= piestupni uzly IDS,

= zvySeni bezpeCnosti na zelezni¢nich piejezdech.

VI.5.7.1. Etapa 2008, zprovoznéni staveb v letech 2004 — 2008
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Predpoklad
zprovoznéni

Stavba | Napln

1/K.1 Zavleckovani PZ NoSovice zdvodu HMMC (Hyundai) 2008
Elektrizace tratového tseku véetné PEU Ostrava Svinov — Opava

1/K.2 vychod 2006
Soubor staveb modernizace Il.tranzitniho Zelezni¢niho koridoru
v useku Hranice n.M. — Petrovice u Karviné statni hranice vcéetné

1/K.3 7ST Bohumin, vyjma ZST Ostrava hl.n. 2005
Elektrizace tratového useku véetné PEU Ostrava.hl.n.-Ostrava -

1/K.4 Kuncice v¢.nové zel.zastavky Ostrava centrum (Stodolni) 2007

Komentar

 Stavby 1/K.2, 1/K.3, 1/K.4 byly realizovany v souladu s koncepci rozvoje dopravni
infrastruktury v MSK. Stavba 1/K1 bude ukoncena v pribéhu roku 2008.

e Vramci dopliujici stavby IL.TZK (stavby 1/K.3) byla provedena rekonstrukce vypravni
budovy a ¢asti prednadrazniho prostoru v ZST Ostrava-Svinov. Ze staveb IL.TZK byla
vypusténa optimalizace v ZST Ostrava hl.n.

VI1.5.7.2. Etapa zprovoznéni staveb v letech 2009 — 2013

Ptredpoklad

Stavba | Napln zprovoznéni
Kolejové napojeni letisté Mosnov ze ZST Sedlnice véetnd zastavky Mognov

2/K.1 |prumyslova zéna 2009
Zkapacitnéni a elektrizace trat¢ Studénka — Sedlnice, véetné¢ nové zastavky

2/K.2 |[Sedlnice 2009
Optimalizace trati Cesky T&$in—Détmarovice (stavba ITl.tranzitniho Zelezni¢niho

2/K.3 | koridoru) 2013
Optimalizace trati Mosty u J. st.hranice — Bystiice n.O. a Bystfice n.O. — Cesky

2/K.4 | Té&sin (stavby IIl.tranzitniho zelezni¢niho koridoru) 2011
Optimalizace trati Ostrava Kunéice — Frydek-Mistek — Cesky Té&in, véetné PEU a
optimalizace ZST Cesky Té&iin, ¢ast O.Kundice — Frydek-Mistek (v&etnd

2/K.5 |elektrizace a zdvoukolejnéni useku Vratimov — Frydek-Mistek) 2012
Optimalizace trati Ostrava Kunéice — Frydek-Mistek — Cesky Té&sin, véetné PEU a
optimalizace ZST Cesky Té&3in, &ast Frydek-Mistek — Dobra u FM (véetné

2/K.6 |elektrizace) 2009
Optimalizace trati Ostrava Kunéice — Frydek-Mistek — Cesky Té&sin, véetnd PEU a

2/K.7 |optimalizace ZST Cesky T&in, ¢ast Dobra u FM — C.Té&8in (v&etn& elektrizace) 2010
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Komentai

Stavba 2/K.1 a stavba 2/K.2 zajiStuje piipojeni letist€¢ MoSnov pro osobni piiméstskou
dopravu a pftilehlé¢ primyslové zény Mosnov a VLZ Mosnov pro nakladni dopravu na
zelezniéni sit SZDC. Souéasti staveb budou nové zastavky Sedlniice a Mo$nov primyslova

zona.

Stavby 2/K.3 a 2/K.4 tesi rekonstrukci vyznamné Casti I1l.tranzitniho Zelezni¢niho koridoru
od statni hranice se Slovenskou republikou v Mostech u Jablunkova po Détmarovice, kde je

navazano na jiz zrekonstruované useky I1.TZK.

Realizace staveb 2/K.5, 2/K.6 a 2/K.7 zajisti zvySeni kapacity trati pro pfisun surovin,
polotovarli a pro expedici hotovych vyrobkil automobilky HMMC v NoSovicich a zaroven
zajisti zlepSeni obsluhy Gzemi v pfiméstské Zelezni¢ni osobni doprave elektrizaci, zvySenim

rychlosti a zdvoukolejnénim traté v useku Vratimov — Frydek-Mistek.

V1.5.7.3. Etapa zprovoznéni staveb v letech 2014 — 2018

Predpoklad realizace

Stavba [ Napln staveb
3/K.1 | Optimalizace ZST Ostrava hl.n. 2014
3/K.2 | Opava - Krnov, optimalizace a elektrizace traté 2016
3/K.3 [Frydlant nad Ostravici - Ostravice, optimalizace a elektrizace traté 2014
3/K.4 [Frydek - Mistek - Valasské Mezifi¢i, optimalizace a elektrizace traté 2014
Sedlnice - Stramberk - Vefovice, optimalizace a elektrizace traté,
3/K.5 |vcetn¢ spojky smér Frenstat p.R. 2015
3/K.6 | Polanka n.O. - Cesky T&in, optimalizace traté 2017

Soubor nejvyznamnéjSich zelezni¢nich zastavek (Ttinec-Lyzbice,
3/K.7 [Havifov nemocnice, Ostrava-Zabieh, Frens§tat p.R mésto)

Casove neurceno

Komentar

Stavba 3/K.1 dokonéuje rekonstrukei tGsekt I1.TZK v uzlovych stanicich. ZST Bohumin
lezici na IL.TZK jiz byla zrekonstruovana, ZST Bfeclav se rekonstruuje, pro ZST Pierov a

ZST Olomouc hl.n. je rekonstrukce naplanovana. ZST Ostrava hl.n. je jedinou uzlovou

Koncepce rozvoje dopravni infrastruktury Moravskoslezského kraje — vyhodnoceni programového dokumentu 7 r.2004, koncept

stanici na I1.TZK, jejiz projekt rekonstrukce neni pfipraven. Do provedeni rekonstrukce
bude v ZST Ostrava hl.n. dlouhodoby propad nejvyssi dovolené rychlosti (II. TZK koridor
160 km/h, ZST Ostrava hl.n. 60 km/h) a tim i snizena kapacita trati pro vlaky projizd&jici

hlavnimi kolejemi stanice.

Stavba 3/K.2 je etapou elektrizace celé traté¢ Ostrava Svinov — Opava vychod — Krnov —
Olomouc. Cilem je zvySeni kapacity trat¢ v useku Opava vychod — Krnov, zvyseni
rychlosti, modernizace zabezpecovacich zatfizeni pro zlepSeni podminek pii vedeni vlaka
pfiméstské dopravy a dalkové dopravy. Piedpokladd se prodlouzeni ramene piiméstské
dopravy z Ostravy do Krnova a zavedeni konkurenceschopné rychlé regionalni dopravy na
rameni Jablunkov-Navsi — Ostrava - Krnov. V nakladni dopravé pievedeni vlaka v relaci

Ostrava — Krnov do elektrické trakce.

Stavba 3/K.3 a stavba 3/K.4 spolu souvisi a jsou pokracovanim stavby 2/K.5 elektrizace
trat¢ Ostrava Kuncice — Frydek-Mistek a jejiho zdvoukolejnéni v tseku Vratimov —
Frydek-Mistek. Doporucuje se, aby elektrizace v Gseku Frydek-Mistek — Valasské Mezitici
ihned navazovala na elektrizaci useku Ostrava Kuncice — Frydek-Mistek. Pokud navrzeny
sled vystavby nebude dodrzen a dojde k odsunu stavby elektrizace do Valasského Mezifici,
bude piiméstskd doprava v elektrizovaném uUseku Ostrava hl.n. — Frydek-Mistek vzhledem
k uspotfadani vozebnich ramen vedena nadale v dieselové trakci a moznosti elektrického
provozu v tomto useku nebude pIn¢ vyuzito. Cilem stavby je elektrizaci a zvySenim
rychlosti zajistit zlepSeni obsluhy uzemi v pfiméstské osobni dopravé a zavedeni
konkurence schopné rychlé regionalni dopravy. Trat' Valasské Mezifi¢i — Ostrava hl.n. je
zaroven odklonovou trasou pfi feSeni mimotadnosti v provozu v tseku Hranice n.M. —

Ostrava.

Stavba 3/K.5 je pokracovanim stavby 2/K.2 zkapacitnéni a elektrizace trat¢ Studénka —
Sedlnice. Cilem je pievedeni zbyvajici ¢asti osobni dopravy na této trati do elektrického
provozu, vytvofeni nového ramene regiondlni dopravy FrenStat p.R. — Vefovice -
Studénka. Obyvatelim Frenstatu p.R. se zpfistupni pfimymi vlaky terminal dalkové
dopravy ve Studénce a pfimymi vlaky nebo s pfestupem na nové zastdvce Sedlnice se
rovnéZ zpfistupni leti§té v Mosnové. Cast silné a frekventované nakladni dopravy v Gseku
Studénka — Kopiivnice n.n. — Stramberk bude mozno pievést do elektrické trakce a zvysit

normativy hmotnosti ndkladnich vlakt na této sklonové neptiznivé trati.
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« Stavba 3/K.6 fesi optimalizaci pateini traté Polanka n.O. - Cesky T&Sin pro potieby

priméstské dopravy a nakladni dopravy se zvysenim trat'ové rychlosti na 100 - 120 km/h..

*  Soubor staveb nejvyznamnéjSich Zelezni¢nich zastavek 3/K.7

Jedna se o tyto zastavky:

Ttinec — Lyzbice

trat’ 320, mezi ZST Tiinec a zast. Vendryn&, 2 km od stavajici ZST Ttinec. Rychlikova
zastavka v centru mésta. P piipravé stavby Optimalizace trati Bystiice n.0. — Cesky T&in
nedoslo mezi SZDC a méstem Tfinec k dohod& o vystavbé zastavky. Vystavba zastavky

v ramci této stavby nebude provedena.

Frenstat pod Radho$tém mésto

trat’ 323, mezi ZST Fren§tat p.R. a ZST Vefovice v centru mésta a sidli§té, zkraceni

dochazkové vzdalenosti o 1,5 km.

Havifov — nemocnice

trat’ 321, mezi ZST Havifov a zast Havifov Such4. Zkraceni dochazkové vzdalenosti pro
cca 15 000 obyvatel o min 1-1,5 km, zjednoduseni pfistupu do centra, v¢etné nakupniho

stfediska a nemocnice.

Ostrava — Zabteh

trat’ 321, mezi ZST Ostrava-Svinov a ZST Ostrava-Vitkovice, v blizkosti vyznamnych
sidlist’ Zabteh a Vyskovice (cca 100 000 obyvatel). Vyznamny piestupni uzel na MHD,

v blizkosti rozsahlé nakupni sttedisko, zkraceni dochazkové vzdalenosti.

Stavby zelezni¢nich zastavek nemaji ¢asové urceni, mohou byt realizovany i pfed rokem
2013, casova poloha realizace jednotlivych zastdvek bude zavislda na dohod¢ obce,

dopravce a SZDC.

VI1.5.7.4. Cilova etapa - stavby bez ¢asového zarazeni a s predpokladem realizace po r.2018
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VRT je vedena od Hranic n.M. v dopravnim koridoru s délnici D47 a od Jistebniku po Bohumin
v dopravnim koridoru podél stavajici traté Pferov - Bohumin, za Bohuminem se odd¢€luje do samostatné
stopy smérem do Polské republiky. Terminal VRT je uvazovan v ZST Ostrava-Svinov, variantné v ZST

Ostrava hl.n.
Doporuceni:

Pfi nejblizsi aktualizaci vedeni vysokorychlostni dopravy v tizemi MSK se navrhuje provétit moznost
zmény trasovani vysokorychlostni traté¢ k LetiSti LeoSe Janacka v MoSnov€. Spolecny terminal
vysokorychlostni Zelezni¢ni dopravy a letecké dopravy zatraktivni lokalitu letiSté¢ pro Siroky okruh
zakaznikl, zvysi objemy cestujicich jak v dalkové Zelezni¢ni dopravé, tak v dopravé letecké. Cestujici
z Brna dosahne letist¢ po VRT za 1 hodinu jizdy vlakem, z Olomouce za 45 min, z Pferova za 30 min,

z Prahy za 2,5 hod, z Vidn¢ za 2 hod, z Katovic za 1 hod.

Stavba 4/K.2 Trat’ 316 spojka Opava vychod realizace po roce 2018

Délka trati : 1 km
Tratova rychlost : 80 km/hod
Pocet koleji 1

Odhadované néaklady : 40 mil. K¢

Spojka ma umoziiovat bezuvratovy prujezd Opavou z Ostravy do Krnova s vynechanim Zelezni¢ni
stanice Opava vychod. Uspofeny ¢as by u osobniho vlaku vedeného elektrickou jednotkou cinil 5
minut, u vlaku s klasickou soupravou by tspora ¢inila cca 20 min. S ohledem na pfestupni vazby a
zpusob manipulace s nakladnimi vozy neni v soucasné dob¢ spojka pln¢ opodstatnénd. Doporucujeme

jeji zachovani v UPD.

Stavba 4/K.3 Trat’ 316 spojka Ostrava Trebovice — Ostrava hln. | realizace po roce 2018

Stavba 4/K.1 Vysokorychlostni trat’ Brno - Ostrava - Polsko realizace po roce 2018

(po vystavbé VRT)
Délka trati :1,5km
Tratova rychlost : 50 km/hod
Pocet koleji o1

Odhadované néklady : 60 mil. K¢
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Trat’ bude jak pro osobni tak i ndkladni provoz. Hlavnim smyslem je bezuvratové vedeni nakladni
dopravy z Opavy do sefad’ovacich nadrazi Ostrava pravé/levé. Vyhledové budou koleje pro nakladni
vlaky v ZST Ostrava Svinov redukovany a jejich osa vyuZita vysokorychlostni trati. V osobni dopravé
je mozno vlaky z Opavska vozit pfimo do ZST Ostrava hlavni nadrazi a na zastdvku Ostrava Stodolni
(centrum). V soucasné dob¢ je uzemi pro spojku velice obtizné prichodné. Spojka bude muset byt
feSena mimouroviové s ohledem na vleCku do elektrarny Tiebovice, pripadné vlecku elektrarny

Ttebovice bude nutno zapojit do ZST Ostrava hl.n.
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Stavba 4/K.6 Trat 321 zdvoukolejnéni odbofka Odra — Ostrava | Po roce 2018

Svinov
Délka trati :2,5km
Trat'ova rychlost : 80 km/hod

Pocet novych koleji  : 1
Odhadované néklady : 100 mil. K¢
Trat’ bude jak pro osobni tak i nakladni dopravu. Smyslem je vytvofit dostate¢nou kapacitu pro

vyhledové vyuzivani trat¢ priméstskou dopravou.

Casové neurceno

Stavba 4/K.4 Spojka Ropice — Trinec, trat’ 322 - 320

Délka trati :2,5km
Trat'ova rychlost : 80 km/hod
Pocet koleji 1

Odhadované néklady : nestanoveny

Trat’ bude uréena pro nakladni dopravu ze Slovenska (Ziliny) do zavodu HMMC Nogovice. Piedevsim
se bude jednat o logistické piepravy Zelezniéni dopravou mezi kooperujicimi zavody KIA v Ziling a
Hyundai v NoSovicich. V soucasné dobé se pfedpokladaji tyto logistické pfepravy realizovat po silnici
kamiony. Vzhledem nedostatecné kapacit¢ komunikace smétujici na Slovensko se navrhuje prevést ¢ast

téchto preprav na zeleznici.

Stavba 4/K.7 Trat® 321-323 spojka Ostrava Vitkovice — Ostrava | Po roce 2018

stied
Délka trati :5km
Tratova rychlost : 80 km/hod
Pocet koleji 2

Odhadované naklady : 600 mil. K¢

Trat’” bude osobni i nakladni drazni dopravou. Prioritou je vytvofeni zelezni¢niho okruhu v mésté
Ostrava pro osobni dopravu, ktery vyrazné zvysi vyznam Zelezni¢ni dopravy v ramci IDS Ostravska.
Osy novych koleji by mély v maximdlni mife vyuzit stavajicich nebo opusSténych koleji vlecky

Vitkovickych Zelezaren.

Casové neurceno

Stavba 4/K.5 Spojka Frydek-Mistek, trat’ 323 - 322

Délka trati : 1,0 km
Trat'ova rychlost : 60 km/hod
Pocet koleji 1

Odhadované néklady : nestanoveny

V obvodu ZST Frydek-Mistek se vybuduje spojovaci kolej pro piimé jizdy z Liskovce u Fr. do Dobré u
F-M. Kolej bude uréena pro nékladni dopravu, odstrani nepiiznivou tvrat’ v ZST Frydek-Mistek. Bude
uréena pro vlaky se zat€zi na vlecku a z vlecky HMMC NoSovice (suroviny, polotovary pro HMMC a

expedice hotovych vyrobki z HMMC).

Stavba 4/K.8 Trat’ 323, prelozky Frydlant nad Ostravici — Frenstat | Casové neuréeno

s rekonstrukci ZST Frydlant n.O.

Délka trati : 15 km
Tratova rychlost : 100 km/hod
Pocet koleji 1

Odhadované naklady : 500 mil. K¢

Zamér vychazel z planované tézby uhli ve FrenStatu p.R. Délka preloZzek v seku Kuncice p.O. —
Frenstat pod Radho$tém piiblizné 5 km, dochazi ke zkraceni trasy o 2 km. Dale je soudasti presun ZST
Frydlant nad Ostravici vcetné nového napojeni trati 324 do Ostravice a zelezni¢nich vlecek, coz
vychazelo z tpravy uziteCnych délek koleji ve Frydlantu nad Ostravici s ohledem na nakladni vlaky s

uhlim.
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V soucasné dobé ma z uvedeného zameéru s ohledem na finan¢ni prosttedky opodstatnéni pielozka 5 km
trati v iseku Frydlant nad Ostravici — Frenstat pod Radhostém v ramci elektrizace.

Pokud bude provedena pielozka trati s vykupem pozemkd, je pii zkraceni trasy o uvedené 3km levnéjsi
nez rekonstrukce v ptivodni ose bez vykupu pozemki. Detailnéjsi kalkulaci je vSak mozno provést az

projektem.

Stavba 4/K.9 Trat’ 321-323 spojka Ostrava Bartovice - Vratimov Po roce 2018
Délka trati : 1 km

Tratova rychlost : 80 km/hod

Pocet koleji 1

Odhadované néklady : 40 mil. K¢

Trat’ bude jak pro osobni tak i nakladni dopravu. Smyslem je vytvofit bezpiestupové spojeni Havirov —
Frydek-Mistek — Beskydy bez uvraté v Ostravé Kuncicich. Pivodni ndvrh vySel z potifeby vozby
nakladnich vlakl z dolti Paskov, Stafi¢ a Frenstat p.R. smérem na Karvinsko. V osobni dopravé by
spojka mohla byt ozivena po elektrizaci trat¢ Ostrava — Frydek-Mistek a po napojeni centralni ¢asti

Havifova na Zelezni¢ni dopravu (vlakotramvaj).
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Pocet koleji 1
Odhadované naklady : 100 mil. K¢

Jedna se o feSeni v piipadé ukonéeni drazni dopravy polskou stranou na tratich zausténych do ZST
Glucholazy. Vybudovanim spojky mimo Glucholazy bude mozna bezlivratova doprava z Jindfichova
ve Slezsku do Mikulovic. Provozovani ptipadné i vlastnictvi trat¢ Jindfichov ve Sl. — Glucholazy —
Mikulovice pievezme Ceska strana. Rekonstrukce useku Jindfichov ve Sl. — Mikulovice pies Polskou
republiku je investi€né pifiznivéj$i neZ vystavba traté na ¢eském tzemi Jindfichov ve Slezsku — Zlaté
Hory.

Doporuceni: Pievzeti odpoveédnosti za provozovani drahy Jindfichov ve Slezsku — Glucholazy —

Mikulovice a jeji provozuschopnost ¢eskou stranou jen v ptipadé, Ze se této odpoveédnosti ziekne polska

strana.

Stavba 4/K.12 | Trat’" 320-321 spojka Louky nad ORi (kempska | Casové neurceno

Casové neurceno

Stavba 4/K.10 | Vlecka zéna Silhefovice — AntoSovice

Délka trati : 2 km z Chalupek (PKP-PLK)
Trat'ova rychlost : 30-40 km/hod
Pocet koleji 21

Odhadované néklady : 60 mil. K¢

Vlecka by byla napojena z polského tizemi ze zelezni¢ni stanice Chalupki (PKP-PLK), ktera lezi na
trati Bohumin - Chalupki.

Po roce 2018

Stavba 4/K.11 | Trat’ 292 spojka Glucholazy (PKP)

Délka trati : 2 km

Trat'ova rychlost : 80 km/hod

spojka)
Délka trati : 1,5 km
Trat'ova rychlost : 80 km/hod
Pocet koleji 1

Odhadované néklady : 200 mil. K¢

Na trati bude provozovana nédkladni i osobni doprava. Smyslem je vytvofit pro cestujici mezi
Havifovem a Karvinou spojeni drazni dopravou bez piestupii. Navrh na vybudovani spojky vzeSel
z potfeby vozby nakladnich vlakti s uhlim z doli Paskov, Stafi¢ a Frenstat smérem do karvinskych
koksoven. V osobni dopravé umozni bezavratovou jizdu z Karviné hl.n. mimo ZST Cesky T&sin smér
Havitov, spojka by mohla byt ozivena po napojeni centralni ¢asti Havifova na zelezni¢ni dopravu.
Pokud by v dané by byly vedeny pouze osobni vlaky se soupravami s oboustrannym fizenim, je mozno
se ztratou nékolika minut provést tvratovou jizdu ptfes Chotébuz. Zavedeni tivratovych jizd vyzaduje
provedeni kolejovych tprav (kolejové spojky) 1 tprav zabezpecovacich zatizeni v odbocce Chotébuz.
Variantni trasa spojky byla uvazovéna po stavajici vle¢ce dolu CSM jih z Zelezni¢ni stanice Albrechtice
u Ceského T&3ina. Problematické je v3ak jeji napojeni pfed Darkovem, které by vychéazelo

nekolikanasobné nakladnéjsi. Jizda po vleCkovych kolejich by byla nizsi rychlosti pouze 30-40 km/h.
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Stavba 4/K.13 | Trat’ 292, Optimalizace traté Krnov — Jind¥ichov ve | Casové neuréeno

Slezsku
Délka trati : 23 km
Tratova rychlost : 80 km/hod
Pocet koleji 1

Odhadované naklady : 500 mil. K¢

Optimalizace umozni zvyseni tratové rychlosti ze soucasnych 60km/hod az 70km/hod na rychlost 80
km/hod a zvySeni napravového tlaku. Cast useku mezi Krnovem a Tfemesnou ve Sl. jiz byla formou

opravnych praci realizovana.
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piednadrazniho prostoru ZST Ostrava hl.n. Alternativné, pokud nebude mozno realizovat spojeni pies
Petikovice, je navrzeno spojeni pres ZST Ostrava Tiebovice do ZST Ostrava Svinov (vazba na
SZDC/CD) a do Ostravy Martinova (vazba na DPO). Trat’ Hlu¢in — Opava bude ve vytipovanych
usecich zdvoukolejnéna, protoze se predpokladd taktova doprava ve Spi¢ce s 15 min intervalem
v jednom sméru.

Doba jizdy Hluc¢in — Opava se zkrati ze 40 minut na 30 minut.

Stavba 4/K.14 | Vlecka zona Dolni Lutyné Casové neuréeno

Délka trati : 4 km
Trat'ova rychlost : 30-40 km/hod
Pocet koleji 1

Odhadované néklady : 200 mil. K¢

Zavleckovani zony o rozloze 250ha bude provedeno ze Zelezni¢ni stanice Bohumin na trati ¢.320.

Stavba 4/K.16 | Vle¢ka zona Suchdol nad Odrou Po roce 2018
Délka trati : 1 km

Tratova rychlost : 30-40 km/hod

Pocet koleji 1

Odhadované naklady : 50 mil. K¢

Obsluha zény o rozloze 168ha se predpoklada ze Zelezni¢ni stanice Suchdol nad Odrou po regionalni
trati ¢.277. Zo6na je umisténa v rovinatém Uzemi pfimo podél Zelezni¢ni trati. V blizkosti zony na trati

277 z Fulneku do Suchdolu n.O. se zfidi 1 zastavka.

Stavba 4/K.15 | Optimalizace a elektrizace traté Hlucin - Opava Casové neuréeno

Délka trati :22 km
Trat'ova rychlost : 80 — 100 km/hod
Pocet koleji 012

Odhadované néklady : 390 mil. K¢

Trat’ bude upravena pro smiSeny provoz nédkladni dopravy a vlakotramvaji. Osobni doprava bude
vedena v elektrické trakci. Predpoklad4d se propojeni této trati se zelezni¢ni nebo tramvajovou siti
v Ostravé. Zakladni sledované prodlouzeni traté¢ Opava — Hlu¢in do Ostravy je trati pro provoz

vlakotramvaji pfes Ludgefovice a Petikovice do Ostravy Pfivozu s dalSim pokracovanim trat¢ do

Stavba 4/K.17 | Vlecka zona Paskov Po roce 2018
Délka trati : 1 km

Trat'ova rychlost : 30-40 km/hod

Pocet koleji 1

Odhadované néklady : 30 mil. K¢

Jedna se o zavleckovani 30ha pozemkl byvalych sklenikii Biocelu, kde se planuje vznik vyrobnich
aktivit. Vlecka by se napojovala na vleCkovou kolej Biocelu v prostoru byvalého predavaciho kolejisté

Zabeti.

Stavba 4/K.18 | Trat’ £.278 Suchdol nad Odrou — Novy Ji¢in — zvy$eni | Casové neurceno

rychlosti a vykonnosti

Dé¢lka trati : 8 km
Trat'ova rychlost : 40 km/hod
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Pocet koleji 1

Odhadované naklady : 50 mil. K¢

Trat’ v soucasné podob& umoziuje cestovni rychlost 30 km/hod, coz ptedstavuje dle jizdniho fadu 14 az
16 minut jizdy. Cilem Gprav by mélo byt dosazeni cestovni rychlosti 40 az 50 km/hod pii dob¢ jizdy 10
minut. Smyslem je umoznéni ptlhodinového intervalu jednim vozidlem nebo soupravou na trase
Suchdol nad Odrou — Novy Ji¢in a zpét pti zachovani jednokolejného provozu pii obratu. V dnesni
dobé je jeden obrat mozny za 35 minut. V piipad¢ zavedeni plilhodinového taktu na hlavni trati Pferov
— Ostrava — Bohumin by tak dochazelo k narGstu pfestupnich Casti, coz by vlakovou dopravu ¢inilo

neatraktivni.
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Stavba 4/K.21 | Optimalizace traté 315 Opava vychod — Hradec nad | Po roce 2018

Stavba 4/K.19 | Vlecka zona Hrabova Casové neuréeno

Délka trati : 3 km
Trat'ova rychlost : 30-40 km/hod
Pocet koleji 1

Odhadované néklady : 70 mil. K¢

Zdbna by byla ptipojena z vlecky OKD-Doprava z vleckové stanice Dolu Paskov. Variantné uvazovano
se samostatnou vle¢kovou koleji vedenou ze ZST Vratimov podél vle¢ky OKD Doprava do primyslové

z6ny Hrabova.

Moravici
Délka trati : 8 km
Trat'ova rychlost : 60 - 80 km/hod
Pocet koleji 1

Odhadované néklady : 100 mil. K¢
Optimalizace umozni zvyseni tratové rychlosti ze soucasnych 50km/hod na rychlost 60 az 80 km/hod a
zvySeni napravového tlaku. Zvyseni tratové rychlosti je vyznamné piredevsim pro ptiméestskou dopravu,

zvysSenim rychlosti se zvysi i kapacita trati.

Stavba 4/K.22 | Vletka - logisticky terminal Hnojnik — Horni | Casové neuréeno
ToSanovice

Délka trati :3km

Trat'ova rychlost : 30-40 km/hod

Pocet koleji 1

Odhadované néklady : 200 mil. K¢

Vlecka by byla napojena ze Zelezni¢ni stanice Hnojnik na trati ¢.322.

Stavba 4/K.20 | Trat’ ¢.276 Optimalizace Suchdol nad Odrou - Vitkov | Po roce 2018

Délka trati : 27 km
Trat'ova rychlost : 80 km/hod
Pocet koleji 1
Odhadované néklady : 500 mil. K¢

Optimalizace umozni zvySeni tratové rychlosti z 50km/hod az 60km/hod na rychlost 80 km/hod a
zvySeni napravového tlaku. Na trati se zlepsi dostupnost sidel, z téch vétSich se jedna o Odry, Vitkov a
BudiSov. ZvySeni hmotnosti na napravu zlep$i podminky pro odvoz produktli, z vyznamnéjSich

komodit se jedné o dievo a Stérk.

Stavba 4/K.23 | Vle¢ka v navaznosti na vybudovani pristavu Vrbice | Po roce 2018

na D-O-L
Délka trati :2km
Tratova rychlost : 30-40 km/hod
Pocet koleji 1

Odhadované néklady : 150 mil. K¢

Vlecka by byla napojena ze zelezni¢ni stanice Bohumin Vrbice na trati ¢.270.

Stavba 4/K.24 | Soubor staveb Zelezni¢nich zastavek Casové neuréeno
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Rozsah potiebnych zastavek je uveden v Casti VIL.5.7. Zastavky budou budovany postupné
podle dopravniho vyznamu a podle investicnich mozZnosti pofizovatele zastavky. Zastavka
Ostrava Stodolni (centrum) je jiz v provozu od listopadu 2007. Nové zastavky NoSovice,
Sedlnice, Mosnov primyslovd zéna budou vybudovany v ramci elektrizaci trati v etapé
2008-2013. Zastavky Ttinec-Lyzbice, Havifov nemocnice, Ostrava-Zabieh, Frenstat p.R. mésto
jsou uvedeny v etapé 2014-2018. Vystavba téchto zastavek muize byt uskuteCnéna 1 dfive,

rozhodujici pro ¢asovy sled vystavby jsou investiéni moznosti investoru.

Dalsi vyhledové Zelezni¢ni zastavky:

Frydek — Slezskda, Odry — Loucky, Dolni BeneSov — U kaple, Hradec nad Moravici zastavka,

Mankovice stfed, Ostrava-Kuncice — jizni brana, Staré M¢ésto, BudiSov nad Budisovkou — vychod,

Krnov — Horky, Opava — Jaktat, Kuncice pod Ondiejnikem stred.
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* nova zastavka Ostrava Stodolni (centrum) (MHD)

* nova zastavka Dolni BeneSov — U kaple (bus)

* nova zastdvka Havifov nemocnice (bus, MHD)

Stavba 4/K.27

Soubor investic na prejezdech odstranujici zvySenou

miru rizika

Casové neurceno

Stavba 4/K.25 | Trat’ 325, zdvojkolejnéni traté Ostrava, Svinov — | Casové neurceno

Opava, Vychod

Zavedeni dusledné taktové dopravy (soubéh regiondlni a dalkové dopravy) by vyzadovalo

zdvoukolejnéni traté¢ v tseku Ostrava Ttebovice - Dé&hylov, pii tvorbé dalsiho GVD (grafikon

vlakové dopravy — jizdni ¥ad) je nutna konzultace s MD CR o rozsahu dalkové dopravy. Vzniklé

problémy se zajisténim dasledné taktové dopravy je doporu¢ovéano v prvni etapé fesit organizacnimi

zménami GVD. Vyse uvedend stavebni Uprava je az naslednym cilovym opatfenim, pokud by

organizacni zmény byly nedostatecné.

Stavba 4/K.26 | Soubor staveb piestupnich uzli Casové neuréeno

Ptestupni uzly budou budovany postupné podle dopravniho vyznamu, podle investicnich moZnosti

pofizovatele a tak jak si to vyzada postup integrace vetejné osobni dopravy v kraji. Nejvyznamnéjsi

nové piestupni uzly:

Studénka (AS, MHD)

Bohumin (AS)

Stitina (bus)

Krnov (AS)

nova zastavka Ttinec-Lyzbice (AS, MHD)

Celkem je vytipovano 42 piejezdl, které jsou zabezpeCeny jen vystraznymi kiizi bez svételného

vystrazné¢ho zafizeni s nedostate¢nymi rozhledovymi poméry, snizenou rychlosti, zvySenou frekvenci,

zvySenym vyskytem nehod. Vytipované rizikové piejezdy budou postupné provozovatelem drahy

vybaveny svételnym piejezdovym zabezpeCovacim zafizenim v samostatnych investi¢nich akcich nebo

budou zahrnuty do staveb elektrizaci, optimalizaci a modernizaci, pfipadn¢ budou nahrazeny kiizenim

mimouroviovym.

VI1.5.8.Piehled variantnich ¢i novych FeSeni prvki Zelezni¢ni sité

A. Vlecka zona Suchdol n.O. Obsluha zony o rozloze 168ha predpokladame ze zelezni¢ni stanice

Suchdol nad Odrou po regionalni trati ¢.277. Zéna je umisténa v rovinatém uzemi piimo podél

7elezni¢ni trati.

B. Vlecka zona Ostrava Hrabova. Primyslova zéna by byla pfipojena z vlecky OKD-Doprava z

vleckové stanice Dolu Paskov. Variantn€ uvazovano se samostatnou vleckovou koleji vedenou

ze ZST Vratimov podél vletky OKD Doprava do primyslové zony Hrabova.

C. Spojka Ropice — Tfinec. Trat’ bude uréena pro nakladni dopravu ze Slovenska (Ziliny) do

zavodu HMMC Nosovice. Piedevsim se bude jednat o logistické piepravy Zeleznicni dopravou

mezi kooperujicimi zavody KIA v Zilin& a Hyundai v Nogovicich.

D. Spojka Frydek-Mistek. V obvodu ZST Frydek-Mistek se vybuduje spojovaci kolej pro pfimé

jizdy z Liskovce u Fr. do Dobré u F-M. Kolej bude urcena pro nakladni dopravu do HMMC

Nosovice, odstrani provozné nepiiznivou uvrat’ v ZST Frydek-Mistek.
b
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E. Vlec¢ka Silhefovice — Antoovice a vletka Dolni Lutyné potencialni koridory mozného rozvoje

vlekové sité. Vletka Silhefovice —AntoSovice bude vedena z polského tizemi ze ZST Chalupki

(PKP).

Kromé vyse uvedenych variantnich ¢i novych prvki, které jsou obsahem 1 grafickych pftiloh jsou na

uzemi kraje zvazovany dal$i potencidlni vyhledové zdméry rozvoje kolejové site:

Mal4d Mordvka -Vrbno pod Pradédem, s navrhovanou novostavbou trati Vrbno p.Pr. - Mala

Moravka a s trati Bruntdl - Mald Moravka, Milovice n.Op. - Vrbno p.Pr. se vytvofi jednotny
propojeny ekologicky systém hromadné dopravy v turisticky atraktivni oblasti Jesenikl. Zména
uspofadani trati v této lokalité¢ bude impulsem pro zvySeni vyznamu a vyuziti trati jak v osobni
tak nakladni dopravé, bude i podnétem pro podnikatelskou sféru k nastartovani rozvoje celé
oblasti.

Zelezniéni prechod Chuchelna — Krzanovice, osobni doprava by byla vedena piedeviim mezi

mésty Opava a Raciborz, nutno zahgjit konzultace s polskou stranou o vyhledovém obnoveni

kolejového propojeni Zelezniénich siti Polska a Ceské republiky v této lokalité.

Hlucin - Ostrava Pfivoz, vlakotramvaj. Na této trati bude provozovana pouze osobni doprava,

predpoklada se provoz vlakotramvaji s piechodem do traté SZDC Hlugin - Opava vychod a

v Ostravé-Piivoze do tramvajové sité Dopravniho podniku Ostrava.

Havifov, vlakotramvaj. Hlavni tfidou, Dlouhou tfidou a ulici Dé&lnickou se navrhuje

vybudovéni tramvajové drahy, predpoklada se provoz vlakotramvaji s pfechodem do sité¢ SZDC
smér Ostrava, Cesky T&sin, Karvind hln. a do tramvajové sité Dopravniho podniku Ostrava.

Dale se navrhuje vnitroméstsky provoz tramvaji v Havifové.

Orlova - Rychvald - Ostrava, vlakotramvaj. Firmou DIPRO s.r.o. byla zpracovana studie

Kolejové spojeni Orlové s Ostravou systémem vlakotramvaje (2006). Z posuzovanych variant
byla pfijata k dalSimu propracovani varianta stfed, kterd je vedena v uli¢ni urovni Orlové jako
jednokolejna tramvajova trat, dale vyuZiva v Gseku Orlovad Poruba — odbocka Rychvald -

Ostrava Hefmanice — Ostrava HruSov vlecky OKD Doprava. Trat je vyUsténa v pfednadrazim
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prostoru ZST Ostrava hl.n., kde navazuje na sit DPO. Variantné je v Ostravé z Hefmanic

vedena Muglinovskou ulici do Sadu Bozeny Némcové, kde navazuje na sit’ DPO.

Ptehled dalsich feseni prvkl Zelezni¢ni sité uvedenych v koncepci z r.2004, které¢ z dnesniho pohledu

pozbyvaji aktudlnost:

Nova trat’ Jindtichov ve Sl - Zlaté Hory - realizace nové drahy byla uvazovana jen v piipadé
nemoznosti zajiSténi draZzni dopravy ptes Uizemi Polské republiky (tj. v ptipadé€ zruSeni drahy
pies Glucholazy polskou stranou).

Hlucin - Ostrava Martinov/Ostrava Tiebovice, vlakotramvaj - alternativa k zakladnimu

propojeni trati Opava — Hlu¢in - Ostrava pies Ludgetovice a Petikovice.

Novy Ji¢in - Kopfivnice, vlakotramvaj - pouze osobni doprava. Cilem spojeni je zlepsit obsluhu

uzemi, zfidit rychlé dopravni spojeni mezi obéma meésty. Pfekazkou jsou nepftiznivé terénni

podminky.

Novy Ji¢in mésto - Novy Ji¢in h.n., vlakotramvaj — pfedpokladalo se provozovani pouze osobni
drdzni dopravy vlakotramvaji na lince Suchdol n.O. — N.Ji¢in — HostaSovice — Valasské
Mezifici.

Ostrava Dubina - leti§t¢ Mo$nov, tramvaj, vlakotramvaj - cilem je zlepSeni obsluhy izemi mezi

Mosnovem a Ostravou hromadnou dopravou a ptipojit letist€¢ Mosnov. Ptipravované kolejové
spojeni letist¢ v Mosnove ze Studénky se jevi dlouhodobé dostatecné kapacitni, spojeni letistév

Mosnové z Ostravy Dubiny ztraci na aktudlnosti.

VI1.5.9.Nové Zelezni¢ni jednotky

Mezi hlavni problémy stavajiciho vozového parku patfi :

vysokopodlaznost,

stafi vozového parku,

klasicka téZzka stavba” konstrukce vozidel,

nedostatecné nastupni prostory,

strana 106



unor 2008

schazi mista pro umisténi kol, lyzi, kocarku a invalidnich vozikd,
nedostatecny pocet a Sitka dvefi, schdzi centralni ovladani dveti,
uspotadani sedadel 3+2,

konstrukce neumoznujici snadné €isténi sedadel, podlah, WC apod.,
neekologické (oteviené) WC,

schazejici venkovni a vnitini vizudlni informacni systém a akusticky informacni systém (vlakovy

rozhlas), popft. systém volani SOS,

nedostate¢né kompenzovany a regulovatelny systém vytapéni a vétrani (klimatizace),

schazi centralni sptahlo s automatickym propojenim elektrickych vedeni a vzduchovych potrubi,
nemoznost nasobného fizeni jednotek (motorovych vozi),

nemoznost samoobsluzného odbavovani cestujicich a provozu,

nerozliSeni 1. a 2.t¥idy (nadstandard).

Stavajici kolejova vozidla Ceskych drah pro regionalni dopravu a piiméstskou dopravu jsou
zastarald a poruchova. Nutno provést vyménu vozidel za vozidla generacné nova. Cilem vymény je
zatraktivnit cestovani Zelezni¢ni dopravou, zvysit spolehlivost a provozni bezpecnost, snizit provozni
naklady a naklady na udrzbu kolejovych vozidel.

V soudasné dobé se dopravce CD, a.s. soustfedi na nakup elektrickych dvoupodlaznich
ttivozovych jednotek 7.471, rekonstrukci motorovych vozii 1.810 a pfivésnych vozi Btax na motorové
jednotky 7.814 (Regionova), a na rekonstrukci motorovych vozi 7.854, ptivésnych vozl a pofizeni
fidicich vozi k témto jednotkdm. V Moravskoslezském kraji jsou provozovany v r.2008 tfi jednotky
fady 471. Provoz na tratich v MSK se navrhuje v pifiméstské dopravé a v regionalni dopravé zajistovat

pomoci elektrickych a dieselovych jednotek:
dvoupodlaznich elektrickych jednotek,

jednopodlaznich elektrickych a dieselovych jednotek.

VIL.5.9.1. DvoupodlaZni elektrické jednotky

Piehled zakladnich parametrti dvoupodlaznich jednotek .471 a sestavovanych souprav

o

[]
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y délka celkovy | hmotnost mérna mérny
Sestava soupravy pscstl soupravy vykon soupravy | hmotnost vykon
vecnee m MW t! kg/sedadlo kW/i!
% +V %
A[E R] 176 528 2 118/148| 670 16,9/13,5
*[E+ +V *
B[E V+R] 310 792 2 164/216| 529 12,2/9.3
*TELRT*[E+R 1*
C[E RI*[E+R] 352 105.6| 4 | 236296 636 | 169135
* RT*T *
D[E+V+R] [R+E] 486 132| 4 | 2825364| 580 | 142/11,0
* +V * +v * —|—V *
E[E RIF[EFRIFEAR] 528 1584 6 | 354/444| 670 | 169135
*[E+V+R]*[E+V+R]*
F[E VIRJFEFVIR] 620 1584 4 | 328432| 529 12,293

Zakladni sestava dvoupodlazni elektrické jednotky je navrzena dvouvozova s jednim elektrickym a
jednim fidicim vozem ve spojeni *[E+R]* a nebo tfivozova sjednim elektrickym, vlozenym a

fidicim vozem ve spojeni *[E+V+R]*.

Ze zakladnich jednotek je mozno dle dopravnich potieb vytvaiet vlaky podle pozadované okamzité

kapacity.

Elektricky dvoupodlazni viiz, je vybaven kompletni trakéni elektrickou vyzbroji na 3 kVss a
na 25 kV, 50 Hz, kabinou strojvedouciho, zafizenim pro ovladani vlastniho vozu a zatizenim
pro ovladdani az Ctyf spfaZenych elektrickych jednotek fady 671 zatazenych do vlakové

soupravy.

Vlozeny dvoupodlazni viiz, je vybaven elektrickym a pneumatickym pribéznym vedenim

pro zajisténi vSech funkci pti fazeni do elektrickych jednotek tfady 671.

Ridici dvoupodlazni viiz, je vybaven kabinou strojvedouciho a zafizenim pro ovladani az ctyf

sptazenych dvoupodlaznich elektrickych jednotek zatazenych do vlakové soupravy.
- oznaceni automatického sptahla
- oznaceni poloautomatického spiahla

- ucelend elektricka jednotka

strana 107



unor 2008

Ptiklad moderni dvoupodlazni jednotky pro ptfiméstskou dopravu

VIL.5.9.2. JednopodlaZni elektricka a dieselova jednotka pro priméstskou dopravu

Piehled zakladnich parametri jednopodlaZnich jednotek a sestavovanych souprav

y délka celkovy hmotnost mérna 59 vk
Sestava soupravy pocet | soupravy | vykon soupravy hmotnost | oY YYROR
sedadel kW/t!
m MW t! kg/sedadlo
* + *
A[MV1 MV2] 101 | 470 | 07 | 8830964 | 874 | 7.92/7.26
* +VV+ *
[MV1+VV+MV2] 161 67.2 0.7 ) ) )
B
* +VV+ *
C[EV1 VV+EV2] 161 67,2 1,4 |108,7/122,3 675 12,88/11,45

*[EVI+VVHVVH+EV2]* | 219 | 874 | 14 : : -
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D

'prazdna / obsazena

Podle druhu instalované elektrické trakéni vyzbroje mlize byt provozovana na elektrifikovanych tratich

napajenych:

3kVss/25kV, 50 Hz

3kVss

25kV,50Hz/15kV, 16 % Hz

3kVss/15kV, 16% Hz

Zakladni sestava dieselové jednotky je 2-vozova tvotfena 2 vozy (Clanky) MV1 + MV2, které
jsou navzajem u zadnich Cel spojeny dvounapravovym pojezdem s moznosti rozpojeni. Zakladni
sestava elektrické jednotky je 3-vozova tvofena 3 vozy (¢lanky) EV1 + VV + EV2, které jsou navzijem
u zadnich cel spojeny dvounapravovym pojezdem s moznosti rozpojeni. V piipad¢ potieby mize byt
sestava dieselové jednotky 3-vozova tvofena 3 vozy MV1 + VV + MV2, sestava elektrické jednotky 4-
vozova tvoiena 4 vozy (¢lanky) EV1 + VV + VV + EV2. V

V uvedeném slozeni jednotek znaci:

MV1 — Motorovy vuz 1 je vybaven trakénimi komponenty vcetné trakéniho podvozku a dieselového
motorem, kabinou strojvedouciho, oddily pro cestujici oddily 2. tfidy a prostorem pro piepravu
Jizdnich kol a détskych kocarkd..

EV1 — Elektricky motorovy viiz 1 je vybaven komponenty VN vystroje véetné trakéniho podvozku a
trakéniho 1 elektromotoru zavéseného na spodku vozidla, kabinou strojvedouciho, oddily pro
cestujici oddily 2. tfidy a prostorem pro piepravu jizdnich kol a détskych kocarkt.

VV — Vlozeny viz je ztechnologického hlediska vybaven elektrickym a pneumatickym pribéznym
vedenim, vytapénim, klimatizaci, napdjenim a dal$im zafizenim pro zajisténi vSech funkci pfi
fazeni do ucelenych jednotek.

MV2 — Motorovy viz 2 se od motorového vozu 1 1i$i pouze uspofaddnim a vybavenim interiéru, kde je
¢ast predniho oddilu feSena jako 1. tfida a vz je vybaven pro pfepravu imobilnich osob na

vozicku (vysuvné rampy, WC).
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EV2 — Elektricky motorovy viiz 2 se od elektrického vozu 1 1isi pouze uspofadanim a vybavenim
interiéru, kde je cast predniho oddilu feSena jako 1. tfida a viz je vybaven pro piepravu
imobilnich osob na vozicku (vysuvné rampy, WC). Tento viiz neni vybaven sbéracem a dal$imi

komponenty vysokonapét'ové vyzbroje — proud je ptivadén z EV1

Ptiklad jednopodlazni elektrické a dieselové jednotky

V1.5.10.MozZnosti ziizeni vlakotramvaji

Stav Zelezni¢ni infrastruktury

Zelezniéni infrastruktura na Ostravsku vznikala postupné tak, aby zajistovala predeviim
potteby nakladni dopravy. Z divodu podiizeni rozvoje infrastruktury Zeleznice pro nakladni dopravu,
vnikaly dulezité zelezni¢ni stanice na okraji mést a sidliSt. Mozno uvést priklady Zelezni¢nich stanic
Ostrava-Svinov, Ostrava hl.n., Ostrava-Kuncice, Karvina hl.n., Havifov, Tfinec. Mé&sto Orlova s 33
tisici obyvateli pfipojeni na zelezni¢ni sit’ nema vibec. Vzhledem k nevyhodnému umisténi dilezitych
terminald osobni dopravy mimo centra mést, se Zeleznice dostava v mnoha dulezitych ptepravnich
smérech na méné vyznamné misto, nez ji v hromadné dopravé na Ostravsku muze patfit. Pro spojeni
nadrazi s centrem mésta nebo jadrem sidlist€ musi cestujici pouZit z téchto stanic ndvaznou dopravu.
Z diivodu prestupi a ¢ekani na piipoj vznikaji ztratové casy, které snizuji atraktivnost Zeleznice a

hromadné dopravy v soutézi s IAD.

ZkuSenosti s provozem vlakotramvaji v Evropské unii

Koncepce rozvoje dopravni infrastruktury Moravskoslezského kraje — vyhodnoceni programového dokumentu 7 r.2004, koncept

V Evropské unii je pfitom s vyraznym uspéchem vyzkouseno feSeni, které umoziuje pomoci
Zeleznice zvysit podil prepravenych osob hromadnou dopravou a Gsp&sné soutdzit s IAD. ReSeni se
nabizi formou vlakotramvaje. Pro tento dopravni prostiedek je pouZivam i ndzev bimodalni tramvaj,
TramTrain, ,,zeltram*. Vlakotramvaj je schopna provozu na tramvajové trati prochdzejici méstskou
zastavbou 1 na klasické Zelezni¢ni trati. Cestujici se tak bez prestupu a bez ztraty casu dostane z centra
jednoho mésta do centra jiného mésta.

ZkuSenosti z provozem vlakotramvaji ma v Evropé né€kolik méstskych aglomeraci. V Némecku
je vlakotramvaj provozovana v Karlsruhe, Saarbriickenu a v dalSich jinych méstech, ve Francii v Pafizi,
v Holandsku v Haagu.

Nejznaméjsi a nejrozsifenéjSi je provoz vlakotramvaji v Karlsruhe a jeho okoli. Celkem
organizator IDS v Karlsruhe a v okoli podnik KVV (Karlsruher Verkehrsbund) obsluhuje 12
regionalnich Zelezni¢nich linek, 11 linek Stadtbahn (vlakotramvajovych linek), 7 tramvajovych linek a
186 autobusovych linek na celkové plose 3 550 km? s 1,331 milionu obyvatel. Vlastni mésto Karlsruhe
ma 284 tisic obyvatel. Poctem obyvatel jsou udaje srovnatelné s Moravskoslezskym krajem a s

Ostravou.

Priklad typického vozidla provozovaného v siti vlakotramvajovych linek KVV:

Vozidlo GT 8-100D/2S-M, Karlsruher Stadtbahn

Kolejova vozidla (vlakotramvaj) musi splnit podminky provozu jak na klasické zelezni¢ni trati,
tak na tramvajové trati. Pro konstrukci a provoz vozidel vlakotramvaji nejsou v Ceské republice

stanoveny legislativni podminky.Vysledky zavedeni vlakotramvajovych provozii v zahrani¢i jsou
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dikazem toho, ze v podminkach obdobnych polycentrické aglomeraci jak je mozno charakterizovat i
jadrové tizemi Moravskoslezského kraje miize systém vlakotramvaje zvysSit pocet cestujicich osob
kolejovou dopravou a napomoci v konecném dusledku upevnit pozici hromadné dopravy viici IAD.
Atraktivnéj$i nabidkou pfepravy cestujicich z centra arlomerace do centra mést je mozné predpokladat
vyhledovou konkurenceschopnost systému viici IAD, jejiz rozvoj bude v zasadé v jadru aglomerace po

roce 2013 vyloucen.

Investice do kolejové sité

Zavedeni provozu vlakotramvaji vyzaduje rozsahlé investice do vystavby novych tramvajovych trati.
Nutna je rekonstrukce stavajicich trati SZDC a vle¢ek pro potiebu provozu vlakotramvaji, vybudovani
prechodovych mist na styku drah mezi tratémi SZDC a DPO, duleZitou investici je rekonstrukce

stavajicich nebo vystavba novych objektl pro provozni a hygienickou udrzbu souprav vlakotramvaji.

Vhodné kolejova vozidla

Kolejova vozidla musi splnit podminky provozu jak na klasické Zelezni¢ni trati, tak na
tramvajové trati. Pro konstrukci a provoz vozidel vlakotramvaji nejsou v Ceské republice stanoveny

legislativni podminky.
Podminky pro provoz vlakotramvaji:

Pii elektrickém provozu musi mit k dispozici dvé napétové soustavy 3kV ss pro provoz na tratich

SZDC a 600-750V ss pro provoz na tramvajové trati.
Sjednoceny jizdni profil kola vhodny pro provoz na klasické Zeleznici a na tramvajové trati.

Musi vyhovét nastupiStim na klasické Zelezni¢ni trati o vySce 200 — 550 mm a nastupiStim na
zastavkach tramvajovych trati, kdy se nastupuje Casto pifimo s uli¢ni urovné. Z divodu vétsi mezery
mezi hranou nastupisté a vozidlem musi se zajistit bezpecny nastup cestujicich z nastupist’ do vozidla

vyklopnym nebo vysuvnym stupném.
Sitkové uspotadani vozidla musi vyhovét tramvajovému provozu, max $itka vozidla 2,500-2,650 mm.
Vozidlo musi byt vybaveno stanovistém strojvedouciho zpravidla na obou celech.

Pro provoz na Zeleznicnich tratich jsou kladeny na pevnost vozidlovych skiini daleko ptisnéjsi naroky
nez pro tramvajova vozidla. Nutno zajistit kompromis v otazkach pasivni bezpec€nosti, které se tykaji

pevnosti vozidlové skiing.

Vozidlo musi byt vybaveno vlakovym zabezpecovacem.
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Stav piipravy trati pro provoz vlakotramvaji v Moravskoslezském kraji

Ptiprava novych trati pro provoz vlakotramvaji neptekrocila ramec studii.

DIPRO s.r.o., uzemné technicka studie feSici provoz vlakotramvaje ve sméru Opava — Hlucin —

Ludgetovice — Ostrava.
DIPRO s.r.o., vyhledavaci studie Kolejové spojeni Orlové s Ostravou systémem vlakotramvaje.

Dopravni projektovéani, s.r.o., UTS kolejového spojeni Orlova — Ostrava systémem vlakotramvaje

(odevzdani ¢erven 2008)

Dopravni projektovani, s.r.o, studie trati Mald Moravka — Vrbno pod Pradédem

Zavér

Studie vyhledovych vlakotramvajovych trati jsou zpracovany na zéklad¢ individudlnich pozadavka
jednotlivych obci, SZDC s.0., CD as. a Statniho fondu dopravni infrastruktury. Pro posouzeni
moznosti implementace vlakotramvaje jako prvku dopravniho systému integrované vetejné dopravy
v Moravskoslezském kraji je doporuceno zpracovat komplexni souhrnny studijni materidl, ktery by
multikriterialné vyhodnotil G€elnost a udrzitelnost zavedeni a provozovéani systému v podminkach
kraje. Jedna se zejména o stanoveni moznych dopravnich sméri vlakotramvaje vcetné vyhledovych
piepravnich proudl a stanoveni navrhu linkového vedeni v ramci IDS MSK; navrh dostavby novych
trati pro provoz vlakotramvaji, posoudit problematiku vozidel, doplnit o vhodnou etapizaci vcetné
ekonomické a finan¢ni analyzy navrzeného cilového stavu a jednotlivych etap. Nasledné je potiebné
zajistit dlouhodobou stabilizaci zamérti zejména ochranu doporucenych koridort vlakotramvajovych

trati v izemnich planech.

VI.6.Letecka doprava

VI1.6.1.1. Napojeni letiS§té na nadiazenou dopravni infrastrukturu
ReSené uzemi letiSt€ a navazné primyslové zény bude komunikaéné napojeno na nadfazené

tahy evropského vyznamu - dalnici D47 a rychlostni komunikaci R48 prostiednictvim modernizované
sil.Il/464 (obchvat Studénky, smerové Upravy, homogenizace Sitkového uspotadani, upravy kiizovatek,
zohlednéni cyklistické dopravy). Upravy sil.1l/464 jsou pro napojeni letisté naprosto nezbytné a maji

strategicky vyznam. Vyznamnym tahem v dopravni infrastruktufe je i stavajici sil. /58, ktera po
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dokonceni planovaného obchvatu Piibora a Mosnova zkvalitni napojeni letist¢ a ndvaznych ploch.
Obdobn¢ lze charakterizovat i kolejové napojeni. Prostfednictvim napojeni na trat’ ¢.325 Studénka —
Vetovice bude uzemi letist€ a strategické priimyslové zony Ostrava - MoSnov ve Studénce napojeno na

zelezniéni koridorovou trat’ a ma zajisténu i vyhledovou vazbu na vysokorychlostni trat’.

Obsluha tzemi letisté vefejnou osobni dopravou sleduje zajisténi rychlé a dostupné dopravy s
max. jednim pfestupem pro cca polovinu obyvatel kraje, s kvalitnim pfipojem na zelezni¢ni dopravu ve
vyznamnych zelezni¢nich uzlech kraje. Navrh dopravni infrastruktury vychazi ze souc¢asnych poznatki
o vyuziti primyslové zony a jeho kone¢na podoba bude v detailech upfesnéna az podle pozadavki
jejich konkrétnich investorti. V dal$i projekéni ptipravé dopravni infrastruktury zajistujici dopravni
napojeni bude potifebné nasledujici:

kapacitni posouzeni usekli a kfizovatek a navrh nezbytnych Uprav pro zajiSténi potfebné kapacity

w

napojeni letisté a pramyslové zony Mosnov v¢. zohlednéni vazeb pési a cyklistické dopravy

uptfesnéni navrhu rekonstrukce a dostavby pateini obvodové komunikace stavajici komunikace podél

aredlu letisté (prodlouzené sil.Il1/48016) v kategorii cca MS 11,0/50 se soubéZnou pé&si a ptipadné i

cyklistickou trasou
rozpracovani feSeni terminalu letiSt€ se zapojenim Zelezni¢ni traté v¢. jeho piipadné etapizace

uptfesnéni ndvrhu Zeleznicni traté¢ v¢. Zelezni¢nich zastavek ,,MoSnov, primyslova zéna*“ a ,,Letisté

LeoSe Janacka Ostrava®, napojeni vleckové sité¢ primyslové zony

prosazovani vystavby pielozky sil.Il/464 (dalni¢niho ptivadéce) v tiseku dalnice D47 — nadjezd traté
CD ve Studénce jako investice strategického vyznamu, jejiZ realizace je nezbytna v soub&hu se stavbou

dalnice D47

zajisténi rekonstrukce prelozky sil.Il/464 (dalni¢niho privadéée) v useku nadjezd traté CD ve Studénce
— sil.I/58 (oprava vozovky, dobudovani tfadicich pruhti, rekonstrukce mostii, dofeSeni vazeb pésich a
cyklistl)

prosazovani vystavby pielozky sil.I/58 v iseku Mosnov — tah R48 s vazbou na obchvat Ptibora jako

investice zajist'ujici napojeni na tah R48 bez priitahu zastavénym uzemim Sedlnice

V1.6.1.2. Prognéza vyhledovych vykoni letecké dopravy
Na zékladé vyhodnoceni progndz rozvoje letecké dopravy je o¢ekavan nartst poctu odbavenych

cestujicich na priletu a odletu do r.2015 v rozmezi 1,2mil.osob az 2,2 mil.osob/rok, realistickd varianta

Koncepce rozvoje dopravni infrastruktury Moravskoslezského kraje — vyhodnoceni programového dokumentu 7 r.2004, koncept

odhadu predpoklada objem cca 1,5 mil.osob/rok. Dopravni napojeni uzemi letisté v¢. strategické

prumyslové zony je na tento objem dimenzovano.
VYVOJ POETU CESTUJICICH V JEDNOTLIVYCH VARIANTACH
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VI1.7.Vodni doprava

VIadnim usnesenim ze 17. kvétna 2006 byla na posouzeni realnosti projektu D-O-L ustavena

mezirezortni komise, v niZ jsou zastupci ministerstev pro mistni rozvoj, dopravy, zemédélstvi a
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zivotniho prostiedi. Tato komise posuzuje, zda ma uzemni ochrana trasy v dotenych krajich smysl. Na
zakladé zavéri komise by méla vlada do letosniho 31. prosince definitivné rozhodnout. MD CR
prosazuje hajeni izemni ochrany projektu, pfestoze se s jeho realizaci do roku 2020 nedéd pocitat.
Povazuje za strategicky nezbytné drzet i naddle uzemni ochranu celé trasy pro budouci dopravni
spojeni a nepripustit, aby byla zastavéna. Projekt predpoklada tii vétve: Labe-Pierov o délce 160
kilometrii, Pferov-Odra (150 km) a Pferov-Dunaj (190 km). Na celé¢ 500kilometrové trase je planovano
32 plavebnich komor. V dne$nich cenach stavebnich praci by odhadované celkové nédklady pifesahly
300 miliard korun, coz pfesahuje moznosti stfedoevropskych statii, muselo by se tedy jednat o evropsky
projekt, vychazejici z konkrétnich potieb Ceské republiky, Rakouska, Slovenska a Polska.

V oblasti vodni dopravy tedy v soucasné dobé nedochazi k zadnym zasadnim zménam hajenych

prvkda.

VI.8.Cyklisticka doprava

VL.8.1.Definice zakladni sité cyklistickych tras s vymezenim paterni sité

Zékladni (pateini) sit’ cyklistickych tras v Moravskoslezském kraji je tvoiena patefni trasou
Eurovélo vedouci spole¢né s ostatnimi druhy dopravy v VI.B multimodalnim koridoru, dalkovymi
trasami celorepublikového vyznamu a vyznamnymi krajskymi trasami. V zasad¢ lze fici, Ze orientacné
je tato sit’ shodnd s trasami 1. - 3. poradi dulezitosti systému KCT. Tento systém mize byt dale
dopliiovan trasami Greenways, které by vsak mély byt vedeny po vySe uvedenych vyznamnych trasach
(alespon v hlavni vétvi, budou-li dale vétveny).

U evropskych a déalkovych tras se preferuje jednoznacné vedeni tras mimo frekventované
komunikace, pokud mozno jako stezky pro cyklisty nebo cyklisty a chodce, pfipadné s vyuzitim
stavajicich nebo nov¢ navrzenych komunikaci s minimalnimi intenzitami motorové dopravy vcetné
zemédelské. Trasy maji mit ptijatelné vySkové rozdily, doporucuje se vedeni téchto tras v poficnich
koridorech. Evropska trasa by v celém rozsahu méla mit zpevnény povrch. Trasy dalkové by rovnéz
m¢ély mit povrch zpevnény, pokud to neni v rozporu se zajmy ochrany ptirody a krajiny. Nezpevnéné
useky by vSak vzdy mély mit navrzeny objizdné trasy se zpevnénim (napiiklad lokalni nebo méstské
cyklotrasy). U tras regiondlnich neni otdzka vySkového a smérového vedeni prioritni, prednostné se
trasy vedou tak, aby prochdzely atraktivnimi lokalitami. S tim souvisi i mozné vys$$i vyuziti stavajicich
komunikaci a ptipadné nezpevnény povrch (naptiklad v horskych oblastech nebo v zvlasté chranénych
uzemich), pokud bude pravidelné¢ udrzovan. U vSech tras by mé¢lo byt trasovani takové, aby slouzilo

nejen pro cykloturistiku, ale v rdmci moznosti téZ pro denni dojizdéni. Veskeré trasy jsou navrZeny
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v koridorech, tj. jejich vedeni je mozno dale upiesnit dalSimi stupni projektovych dokumentaci, avSak
neuvazuje se se zasadnimi zménami vedené navrzenych tras (zavazny je koridor, smérnd je trasa
v rdmci tohoto koridoru). Prichody sidelnimi utvary jsou navrZzeny v mapovém podkladu smérn¢, opét
se preferuje nejméné konfliktni vedeni s motorovou dopravou, predpokladd se napojeni center mést
odboc¢kami z tras. Odbockami by mély byt napojena rovnéz vétsi nadrazi (mozné vyznamné nacestné a

koncové body).

V1.8.2.Navrhy dostavby zikladni sité, zmény UPD

U evropské a dalkovych cyklistickych tras jsou navrzeny nasledujici Upravy na tizemi kraje :

trasa €. 4 Eurovélo Roscoff-Kyjev (soucast evropské cyklistické sité) + Greenway Odra — Morava
— Dunaj + KCT & 5 (- uprava v useku (Hranice na Mor.) — Studénka — Ostrava — (Polsko) — cilem
upravy je pievést celou trasu do koridoru nejvhodnéjsiho pro cyklotrasu, zejména do soubéhu s fekou
Odrou mimo stavajici komunikace vyuzivané i motorovou dopravou. V jizni ¢asti seku to znamena
opusténi stopy vedouci na Stary Ji¢in a ptimknuti se k trase II. Zelezni¢niho koridoru a k fece, v severni
¢asti opét piimknuti se k fece s vyloucenim nezadoucich zasahii do nejvice chranénych partii CHKO
Poodii a k opusténi trasy vedouci na Hat’ a jeji ndhradu podél feky s pfip. napojenim na Polsko v oblasti

Starého Bohumina.

Severni prihrani¢ni cyklotrasa — 55 (Slezska magistrala), 56 (Té&Sinsko — Opavsko — Bruntalsko —
Jesenicko) — 1 tato cyklotrasa je navrzeno upravit s preferenci vedeni v koridoru fek OlSe a Opavy,
pricemz se predpoklada postupné opousténi stavajicich stop vedenych mimo tyto koridory.
V jihovychodni ¢asti se navrhuje v tiseku Jablunkov — Bohumin trasu vést az na vyjimky prachodu
siln€ industrializovanou krajinou (oblast Ttince) po bfezich feky OlSe na rozdil od souc¢asného stavu,
dale provést navaznost na Eurovélo se soubéznym vedenim od Starého Bohumina k soutoku fek Odry a
Opavy a dale sledovat v maximalni mozné miie tok Opavy az do Krnova s upravami konfliktnich useki
trasy mezi Krnovem a M¢stem Albrechticemi. Déle se jevi jako nejschiidnéj$i ponechani v dnesni
stopé, coz znamend v Useku Hync¢ice — Hefmanovice provést v celém Useku vymisténi trasy ze silnice

II. tfidy..

Jihovychodni pfihrani¢ni trasa — 46 (Beskydsko-karpatska magistrala), ktera sleduje hranici se
Slovenskou republikou, je téZ navrzena k upravé v useku Roznov p. Radhost¢tm — Frydlant nad
Ostravici. Pokud dojde k dohod¢ se Zlinskym krajem, je navrZzeno opu$téni stavajici stopy, kterd je
vyskové velmi naroc¢nd, a prevedeni koridorem pies Pindulu, Trojanovice p.R. a Kuncice pod

Ondiejnikem a dale podél Celadenky do Frydlantu nad Ostravici. V tsecich podél silnic I. t¥idy je
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nutno vést trasu po mistnich nebo uéelovych komunikacich, ptipadné¢ dobudovat soub&zné cykl. stezky.
V useku mezi Frydlantem n.O. a Ceskym Té&$inem je stavajici trasa Podbeskydim zachovana s drobnou

upravou v zavérecném useku (napiimenti trasy).

U regionalnich tras jsou navrzeny nasledujici Gpravy:

Trasa Jihlava — Cesky Té&in (501, 502) je ponechana bez zasadnich zmén v useku (Lesnd -) Stary
Jigin — Novy Ji¢in — Stramberk — Koptivnice — Hukvaldy samoziejmé pti predpokladaném vymisténi
nékterych tsekl na frekventovanych komunikacich. V dal§im tseku je navrzeno trasu odklonit podél
severniho okraje Palkovickych Hirek s dalsim pokracovanim podél rekreacnich nadrzi Olesna a pies
Frydek-Mistek a dale podél Moravky do Dobré, odkud je navrzeno vedeni podél piehrad Zermanice a
Térlicko s ipravami v Havifové smérem do Chotébuzi. Tak dostane trasa vyrazné€ rekreacni charakter
slouzici 1 pro denni rekreaci v prostoru jizni ¢asti ostravské sidelni aglomerace a zaroven spoji nejvétsi

sidla v tomto prostoru (vyuziti pro denni dojizdéni)..

Trasa Jesenik - Znojmo (553, 511) vedena krajem ve stop¢ (Rejviz -) Vrbno pod Pradédem — Mala
Morévka — Rymatov — Jifikov (- Paseka) je smérové stabilizovana, ve shodé s VUC Jeseniky je
navrzeno vymisténi trasy ze silnic II. tfidy v iseku Vrbno pod Pradédem — Mald Moravka (resp.

odbocka na Dolni Moravici).

Trasu Moravice (551) sledujici tok feky Moravice v iseku Kruzberk — Staré¢ Téchanovice — Vitkov,
Podhradi — Hradec nad Moravici — Branka — Opava se navrhuje prodlouzit v obou smérech — ve sméru
zdpadnim podél Moravice a Slezské Harty k Velké Stahli a déle podél Podolského potoka smérem na
Bedfichov s dalsim pokradovanim smérem na Sumperk. V opa¢ném sméru (severovychod) je
prodlouZeni vedeno pomoci vyuziti ¢asti tzv. Prajzské cesty pies Stépankovice s navrzenou Upravou

sméfujici podél Zeleznicni trati na Chuchelnou a dale do Polska smérem na Ratibof.

Trasa Stiecha Evropy (503) je doporucend k vedeni po spojnici: Hranice, Odry, Hefmanky, dale je
navrzeno odklonit trasu do udoli fek Odry a BudiSovky s vyusténim do BudiSova n. B. s napojenim na
trasu Moravice na hrazi dolni nadrze KruZzberk. Trasa se namisto dneSniho vedeni lesnim masivem
mezi Hornim BeneSovem a Miloticemi n. Opavou navrhuje vést pies ValSov a vyznamné mésto Bruntal
a vychodné¢ od udoli Novych Hefminov s napojenim na trasu smér Krnov s pokradovanim na

Glubczyce. Stavajici vedeni po silnicich mezi Jesenikem nad Odrou a Odrami bude opusténo.
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Trasa Ostravice — Staré Hamry — Bila, Kone¢na (461) s napojenim na Kysuckou cyklomagistralu
bude prodlouzena podél feky Ostravice do Frydlantu nad Ostravici-Nové Dédiny z divodu navrzené

zmény Jihovychodni ptihranicni trasy. Vylouceny budou useky vedené po silnici I/56.

Trasu Vsetin — Velké Karlovice — Martifiak (472) vedenou mezi Trestikem a Bilou (Hlavatou) a dale
po hranici kraje na Martinak je navrzeno nadhradou za pfesmérovani trasy €. 46 prodlouzit smérem do

Ostravice.

Trasa Bukovec — Hréava — Sance (561) slouZici jako propojovaci trasa mezi trasami Euroregionu

Tésinské Slezsko a Kysuckou cyklomagistralou bude zachovana bez vétSich Uprav.

Trasa Osoblazsko (554) — (Prudnik -) Osoblaha — Mésto Albrechtice. Cilem této trasy je napojeni
zcela specifického tzemi osoblazského vybézku s moznosti pokraCovani na polském uzemi. Trasa

z¢asti sleduje tzkokolejnou unikétni Zelezni¢ni trat’, napojeni na dalsi trasy zdkladni sit¢ bude v Mésté

Albrechticich.

Trasa Kravarsko (555) (Pilszcz) — Opava —Hradec nad Moravici — Bilovec — Studénka — Frenstat p. R.
— Trojanovice (- Roznov p. R.). Tato trasa propojuje historické uzemi Slezska a Kravarska s Valasskem
a je vedena nadhernou partii kolem Opavy, ptes Oderské vrchy, z¢asti Poodiim a Udolim fek
Ondfejnice a Lubiny. Ugelem je doplnéni chybgjici pri¢ky v izemi zp¥istupiujici potencialni turisticky
vyznamné partie v severozapadni casti trasy a upravu vedeni vyznacené cyklistické trasy Radhost

(Ostrava — Pustevny).

Trasa Ostrava — Beskydy (562) Ostrava — Frydek-Mistek - Frydlant nad Ostravici. Tato trasa je
dlouhodobé sledovany projekt, ktery se dosud nepodafilo zcela dokoncit. Trasa je zvelké cCasti
vybudovana, jejim ucelem je svedeni cyklisti z frekventovanych silni¢nich tahl a napojeni ostravské
aglomerace na rekreacni zdzemi beskydské oblasti. Trasa mize vyznamné slouzit i k denni dojizd’ce do

zameéestnani.

Trasa Slezska Harta (556) je navrzena k propojeni vyznamné rozvojové oblasti Slezské Harty,
Opavska a Olomoucka. Jeji trasovani je navrzeno v useku od hraze piehrady Slezské Harty podél jeji
jizni strany smérem na Horni Lodé&nici s moZnosti pokradovani bud’ na Sternberk nebo Svaty Kopedek a

Olomouc. Na vychodé je trasa napojena na udoli Hvozdnice s ndvaznosti na cyklotrasy u Opavy.

Trasa Polanecka spojka (563) je doporucena k propojeni jizni ¢asti hustého osidleni ostravské
aglomerace, a to rekreacni oblasti Poodfi na zapad¢ a oblasti piehrad na vychodé aglomerace. Trasa je

vedena v useku Stard Ves nad Ondiejnici — Ostrava — Vratimov — Havifov.
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Alternativné je téZ navrzena ve shodé s koncepci Olomouckého kraje trasa pracovné oznacena
jako Pradéd (557) vedouci z Malé Moravky do Lou¢né nad Desnou. VySe uvedené trasy by mély byt

zapracovany do tizemnich plant jednotlivych obci.

Mezi koncepcné problematické 1ze v stavajici koncepci cyklotras povazovat nésledujici jevy:

cyklotrasa Stfecha Evropy - v sou¢asném prvotnim navrhu trasy je hlavni trasa vedena mimo velka
sidla v okoli trasy- Vitkov a zejména Bruntal. ktery je napojen pouze odbockou (tato cyklotrasa by
m¢ela nahradit stavajici nevyhovujici trasu 503). Spojeni od Oder je dale sméfovano na Hranice v
Olomouckém kraji, pfiCemz je nutno zvazit, zda neponechat logickou vazbu (s ipravami mimo stavajici

komunikace) v udoli feky Odry, pfestoZe neni sméfovana na velka centra osidleni

cyklotrasa 46 - v koncepci MS kraje je vedena od Frydlantu nad Ostravici prostorem severniho podhtii
Beskyd s vyusténim na sedlo Pindula. Koncepce Zlinského kraje vSak stile ponechdva ptivodni

vyskové méné ptiznivé vedeni z Roznova pod Radhostém do oblasti Pusteven a Martinaku

cyklotrasa vedouci pfes Ov€arnu do Olomouckého kraje - je nutno zvazit, zda respektovat stavajici
podklady o navaznosti do Olomouckého kraje. Jedina v soucasnosti piijatelna trasa vede po komunikaci
z Ovcéarny na Hvézdu, ktera je siln¢ frekventovana, provoz je kyvadlovée fizen a dochazi zde k nehodam

mezi nedisciplinovanymi cyklisty a vozidly

- cyklotrasa osoblazskym vybézkem - v ptipadé potieby je mozno ndvrh trasy smérové upravit pro
zajiSténi lepsi obsluhy atraktivit v Gizemi - tato cyklotrasa nebude mit pravdépodobné jako dominantni

funkci denni dojizdéni, ale turistiku.

VI1.8.3.Etapizace sité cyklistickych tras

V soucasné dob¢ se piipravuje k vystavbé cyklistickd trasa 55 Slezska magistrala mezi Krnovem
a Velkymi HoSicemi. V této souvislosti se jevi jako potfebné zajistit vymisténi ndvazného tseku trasy
mezi Krnovem a Méstem Albrechticemi ze silnice 1/57 a rovnéZz zajisténi chybéjiciho propojeni Kravaie
— Ostrava, tj. kompletace souvislého propojeni mezi Eurovélo a Jesenickem.

Jako dal$i obdobné aktualni prioritu je nutno vidét propojeni Eurovélo s Beskydy, jedna se o.
kompletaci patefniho tahu Ostrava — Beskydy, tj. chybé&jicich usekil v Ostravé, useki mezi Vratimovem
a Sviadnovem a mezi Frydkem — Mistkem a Ostravici, ¢imz dojde zaroven k vymisténi useku trasy 46

ze silnice 1/56.
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vymisténi vedeni trasy KCT ¢&. 5 do pooderského koridoru). Tim dojde k zruseni vedeni trasy po
silnicich II. tfid a k zaji$téni optimalni ndvaznosti na obé trasy jiz uvedené.

Z divodu zvySeni turistického potencidlu v oblasti Slezské Harty, Oderskych Vrchii a
Bruntélska se jako ctvrtd priorita doporucuje vybudovani souvislého bezpecného propojeni Strecha
Evropy (zména vedeni trasy 503). Tim dojde k odstranéni soub&hu cyklotrasy ze silnic II. tiid.

Jako patou prioritu je mozné uvést feSeni dalSich bodovych, ptip. liniovych zavad na stavajicich
tazich cyklotras krajské koncepce. Jedna se predev§im o vymisténi dalSich Gseku ze silnic 1. t¥idy, pfip.

II. tfidy ¢i jinych frekventovanych komunikaci.

VIL.SHRNUTI

Moravskoslezsky kraj je svou polohou na kiiZzovatce dopravnich taht (motiv tzv. ,slezského
ktize*), charakterem Uzemi s intenzivni urbanizaci a polycentrickym uspofadanim sidelni aglomerace
s intenzivni prvovyrobou a zpracovatelskym prumyslem ptedurcen k dopravni ptitazlivosti pro tranzitni

dopravu i cilovou a zdrojovou dopravu.

Obsahem tohoto materidlu bylo vyhodnoceni stavajici ,,Koncepce rozvoje dopravni
infrastruktury Moravskoslezského kraje schvalené Zastupitelstvem Moravskoslezského kraje,
usnesenim €. 24/979/1 ze dne 10. ¢ervna 2004 a navrh dalSich krokti a opatieni pro jeho napliiovéani ve

ttech navrhovych etapach:

do 5 let (r.2009 - 2013) — obdobi postupného nédbéhu provozu D47 (D1), R48, Strategickd prumyslova
zona NoSovice, Letist¢ Leose Janacka Ostrava, Strategicka priimyslova zona Ostrava - Mosnov a

dalSich staveb pateini sit¢ pozemnich komunikaci a zeleznic v Moravskoslezském kraji,

5-10 let (r. 2014 - 2018) — obdobi po dokonéeni téchto rozvojovych zdméri s diirazem na dobudovani

sit¢ pro dopravni dostupnost §ir§itho izemi Moravskoslezského kraje,

cilovy vyhledovy stav
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V Moravskoslezském kraji pies vyrazné zlepseni v poslednich letech, stéle jesté chybi kapacitni
patefni dopravni infrastruktura. Jeji vystavba je dlouhodobym procesem, ktery sam o sob€ neni v piimé
kompetenci kraje. V nartistu pozadavkl na dopravu se projevilo nékolik zasadnich faktort. Prvnim
z nich je hospodarsky rozvoj, odstraiovani barier branicich pfeshranicnim vazbam a vstup dalSich stati
do EU. To mélo za nasledek primérny narast intenzit silni¢ni dopravy v r.2000 — 2005 na zakladni
komunikaéni siti kraje primémych hodnot 30 — 55% a v piihraniénich tisecich v Ceském T&ing a
Jablunkové az cca 100%. Tento vyrazny narist neni konecny, v dalSich letech je prognézovan jeho
dalsi nartist v disledku zruseni vnitfnich hranic, hospodatského rtstu v¢. postupného nabéhu vyroby
automobilky Hyundai v SPZ Nogovice a automobilky KIA u Ziliny a v zdvodech jejich subdodavateli.
Svou roli v pozadavcich na dopravu sehraje i zména vyrobnich postupli novych vyrobnich kapacit (just
in time), které jiz nemaji klasické sklady, ale jsou zasobovéany operativné, ve pfevazné mite silnicni

dopravou.

ReSenim je modernizace a rekonstrukce stavajici a dostavba chybéjici kapacitni dopravni
infrastruktury - dostavba pateini sit¢ dalnic, rychlostnich silnic, Zeleznic, modernizace a rekonstrukce
regiondlni silnicni sité, renesance vetfejné dopravy a vetsi zapojeni telematiky a fizeni a usmérilovani

dopravy. V poslednich letech doslo v tomto k zdsadnim zménam:

vystavba dalnice D47 (D1), vystavba dalni¢nich p¥ivadéct — 1/57 Fulnek — Hladké Zivotice, 11/46x
Bilov - Studénka, Ostrava — I/11 prodl.ul.Rudnd a II/56 prodl.ul. Misteckd a sil.I/67 v Bohuming

v oblasti Skiec¢oné

vystavba tahu R48 v useku Dobra — Tosanovice — Zukov — C.T&in v¢&. na R48 navazujici pielozky

sil.I/11

projekeni ptiprava dalSich taht pateini sit¢ (I/11-68 Tranovice — Mosty u J., R56 Opava — Ostrava, R67
Bohumin — Ttfanovice, dopravni napojeni letiste a.j.)

vystavba SPZ Ostrava - Mosnov

zahdjeni modernizace a rozvoje letis§t¢ v MoSnové, rozvoj osobniho a nakladniho leteckého provozu,
kolejové napojeni letist¢ v¢. SPZ Ostrava — MoSnov, vznik veiejné logistické zony ve vazbé¢ na letisté a

SPZ, rekonstrukce navaznych silnic a obchvatu sil.I/58

Koncepce rozvoje dopravni infrastruktury Moravskoslezského kraje — vyhodnoceni programového dokumentu 7 r.2004, koncept

zahajeni modernizace letist¢ v Mosnové, zahdjeni intenzivniho leteckého provozu, rozvoj PZ Mosnov
vcetné jejiho kolejového napojeni, rekonstrukce névaznych silnic a obchvatu sil.I/58, vznik vetejné

logistické zony
zahdjeni modernizace krajskych silnic zapojenim SROP, planovaci proces formou tzv. Bilé knihy

rozvoj veifejné dopravy, prevzeti iniciativy v KODIS, rychlejsi integrace, pfipravy na zavedeni MS

karty

Nastartovand vystavba komunikacni sité ptinesla prvni efekt jiz v roce 2007 zprovoznénim
prvniho useku dalnice D47 (D1) a novych usekti tahu R48. V nejvétsi mife se vSak objevi v letech 2012
az 2015, kdy dojde ke kompletaci tahti dalnice D47 (D1), R48, tahu I/11+1/68, rozvoji letist¢ a

pramyslové zony v Mosnove.

Zahajena komunikacni vystavba nema v historii kraje srovnani. V relativné kratké dobé
nastanou zcela zasadni kvalitativni zmény, které se svym rozsahem jiZz ziejmé nebudou
opakovat.

Velkou zéasluhu na modernizaci a dostavbé dopravni infrastruktury ma Moravskoslezsky kraj
intenzivnim lobbingem na vSech Urovnich samospravy, statni spravy i hospodaiské sféry, podilem na
pfipravé staveb, zajiSténim tUzemni prichodnosti, investiénim zajiSténim projekéni pfipravy a
rekonstrukci a dostavbou navaznych useki krajské sité. K zasadni zméné doslo 1 v oblasti rekonstrukce
sité krajskych silnic, kde jsou po prevzeti jejich spravy krajem investovany fadové vétsi Castky, nez

tomu bylo v dob¢ jich vlastnictvi statem.

Moravskoslezsky kraj bude mit v roce 2013 kompletni pateini sit’ silnic a zelezni¢ni koridorové

trat€ v jeho jadrovém tzemi. Tyto aktivity vychéazely z dopravni koncepce kraje schvalené v r. 2004.

Obsahem praci bylo téZ provéteni novych zakladnich nadiazenych dokumenti definujicich
dopravni infrastrukturu v evropském a republikovém meéfitku, které byly pfijaty po r.2004, z hlediska
jejich vlivu na Koncepci schvélenou v r.2004. Jednalo se o Dopravni politiku Ceské republiky pro léta
2005 — 2013, Politiku tizemniho rozvoje Ceské republiky 2006 a Usneseni vlady Ceské republiky ¢&.
550/2006. Lze konstatovat, ze vSechny tyto nadfazené dokumenty jsou v souladu s Koncepci rozvoje

dopravni infrastruktury Moravskoslezského kraje.
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VII.1.Analyza vyvoje vykonii dopravni infrastruktury

VII.1.1.Zatizeni silniéni sité

Vstupnim podkladem pro vyhodnoceni byly vysledky periodickych sé¢itani zajistovanych RSaD
CR na tzemi celé republiky v r. 2005. Z vysled@ rozbori vyplyva, Ze na dopravné vyznamnych
tazich doslo v FeSeném tzemi v obdobi 2000 - 2005 k naristu intenzit dopravy v priméru o cca
20% azZ 55%, narist nad tuto hodnotu byl ale zjistén v prihrani¢nich tsecich silni¢ni sit, kde
dosahuje hodnot az 100%.

Pro pribézné sledovani vyvoje zatizeni na exponovanych profilech komunikacni sité (napt. ve
vazbé na NosSovice — sil.I/11 a I/68) je doporu¢ovano provadéni aktualizacnich s¢itani v rezii kraje a to
v parametrech identickych se s¢itinim RSaD CR (terminy, rozsah, zpracovani ) pro zji§téni vyvoje
zatizeni. Vyhodnocenim vysledkli s¢itdni dopravy na silniéni siti v r.2005 byly ziskany udaje

dopravnich vykont silni¢ni sité.

Celkovy dopravni vykon silni¢ni sté kraje ¢ini cca 12,0 mil.vozokm/24 hod. Oproti r. 2000 to znamena
zvySeni dopravniho vykonu komunikacni sit€¢ na tGzemi kraje o 38%, coZ je hodnota vys$i nez

celorepublikovy primér 23% .

Na tomto objemu se podili komunikacni sit’ jednotlivych okresii takto — okres Bruntal 7,7%, okres
Frydek — Mistek 22,0%, okres Karvinad 12,7%, okres Novy Ji¢in 16,1%, okres Opava 11,8% a okres

Ostrava - mésto 29,6%.

Na dopravnim vykonu silni¢ni sité kraje se objemem tfi ¢tvrtin podili silnice L.tfidy , zbyvajici ¢tvrtina
pfipada na silnice II.tfidy a IIL.tfidy
Udaje o vykonech t&7ké a kamionové dopravy prokazuji jeji soustfedéni do jadra aglomerace s vazbou

na paterni tahy smeérujici do Polska a Slovenska. Vyvoj pouze potvrzuje aktualnost dobudovani jiz

zahéajené dostavby pateinich tahii komunikaéni sité.

VII.1.2.ZatiZeni silni¢nich hrani¢nich prechodi

Intenzita dopravy na hrani¢nich ptechodech Jablunkov (sil.I/11-Slovensko), Makov (sil.I/35 —
Slovensko) a Chotébuz (sil.I/48 — Polsko) za poslednich 10 let vzrostla o cca 120 — 220 % . Obecné lze
konstatovat, ze v letech 2000 — 2005 doprava na téchto tfech pfechodech vzrostla na dvojnasobek

(narast 100%), objem tézké dopravy se zvysil az na trojndsobek (narist cca 200%).

Koncepce rozvoje dopravni infrastruktury Moravskoslezského kraje — vyhodnoceni programového dokumentu 7 r.2004, koncept

Hrani¢ni pfechod Bohumin — Chalupki (sil.I/58 — Polsko) vykazuje (i s ohledem na neddvno ukoncenou
vystavbu mostu pies Odru) celkové intenzity dopravy v jednotlivych s¢itacich letech obdobné, nartst se

projevuje v dopravé tézké.

Na hrani¢nim ptechodu Sudice - Pietraszyn (sil.I/46 — Polsko) a Krnov — Pietrowice (sil.I/45 — Polsko)

se projevuje celkové pokles intenzity dopravy (doprava tézka rostla).

HP na cesko-slovenské hranici Mosty u Jablunkova — Svr¢inovec s prijezdem 2 180 501 voz/rok byl
v 1.2006 druhym nejzatizen&j$im piechodem v Ceské republice na této hranici se zatizenim na trovni

pfiblizné tfetiny zatizeni na HP Bieclav - Kty na dalnici Brno — Bratislava

HP na Gesko-slovenské hranici Cesky Tésin - Cieszyn s prijezdem 3 339 927 voz/rok byl v r.2006

nejzatizenéjSim piechodem v Ceské republice na této hranici

VII.1.3.Vyvoj silni¢niho zatiZeni na hranicich kraje

Celkovy objem veskeré dopravy na hranici kraje vykazuje v letech 2000/2005 nartst z 79027
voz/24hod na 104638 voz/24hod, tj. +32%

Celkovy objem ndkladni dopravy (v¢. dopravy kamionové) na kordonu kraje vykazuje narast z 17281
voz/24hod na 27294 voz/24hod, tj. +58%, na tomto nardstu ma velky vliv narist dopravy na

hrani¢nich ptechodech do Polska a Slovenska, kde dosahuje az +187%

Celkovy objem kamionové dopravy na kordonu kraje vykazuje nartst z 2261 voz/24hod na 8847
voz/24hod, tj. +291%, na tomto nartistu ma velky vliv nartist dopravy na hrani¢nich ptechodech do

Polska a Slovenska, kde dosahuje + 560%

Lokalné nejzavaznéj$i jsou vysoké narusty pieshrani¢ni dopravy na piechodech HP - Mosty u
Jablunkova — Svréinovec (celkové intenzity + 100%, t€Zzka doprava 331%, z toho pouze kamionova
doprava +573%) a HP Chotébuz — Boguszowice (celkové intenzity + 87%, tézka doprava + 242%,

z toho pouze kamionova doprava +301%).

Vsechny vyse uvedené tdaje signalizuji pro r.2000 - 2005 na hranicich kraje cca o tietinu vyssi indexy
narlstu dopravy nez uvadény celorepublikovy naristu dopravniho vykonu (23% pro celkové intenzity

dopravy a 44% pro nakladni dopravu).

VII.1.4.Dopravni nehodovost silni¢ni sité
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Z podkladti Policie CR vyplyva nasledujici srovnani poétu nehodovych tsekii a podtu
dopravnich nehod na tzemi kraje v letech 2001/2006 — nehodové useky 130/63 a pocet nehod
5235/3871. Pii interpretaci zaveéra o poklesu poctu nehodovych usekil i poctu nehod je vSak tfeba mit
na pameéti, ze v soucasné¢ dob¢ jiz neni nutna piitomnost policie u kazdé dopravni nehody, coz
vysvétluje do ur€ité miry vyrazné rozdilna ¢isla v r.2001 a 2006.
osazeni ,,lanovych* svodidel, které fyzicky odd¢lily protismérné jizdni proudy se situace zlepsila. Za
aktualni problém je mozno oznacit zvySeni bezpecnosti péSich a cyklistl, ktefi jsou nejzranitelnéjSimi

ucastniky dopravnich nehod.

VII.1.5.Zatizeni Zelezni¢ni sité

Na zakladé prognozy piepravnich proudt v osobni dopravé, a podkladl o vyhledovém rozsahu dopravy
ze zpracovanych studii, projektovych dokumentaci je mozno ocekévat zvyseni rozsahu drazni dopravy

v téchto usecich:

Ostrava hl.n. — Ostrava Svinov - Narast intenzity vlakové dopravy je zpisoben vedenim intervalové
dalkové dopravy (Praha 60 min takt, Brno 60 min takt, Bohumin — Bfeclav 120 min takt), vedenim
pfiméstské dopravy Havifov — Leti§t¢ Mosnov v taktu 60 min, vedenim sp&$nych Jablunkov-Navsi —
Opava — Krnov ptes centrum Ostravy ve 120 minutovém taktu. Drazni doprava bude vedena na hranici
propustnosti. V dobé $picky bude vedena vlakova doprava v hustém sledu bez potifebnych zaloh na
zajisténi kvality provazeni vlak. Doporuceni: dokoncit optimalizaci zbyvajiciho nerekonstruovaného

tiseku I1.TZK pies ZST Ostrava hl.n.

Ostrava Svinov — Studénka - Narast intenzity vlakové dopravy je zpiisoben vedenim intervalové
dalkové dopravy (Praha 60 min takt, Brno 60 min takt, Bohumin — Bfeclav 120 min takt), vedenim
piiméstské dopravy Havifov — Letisté Mosnov v taktu 60 min. Vyhledovy rozsah dopravy bude na

stavajici trati provezen.

Frydlant n.O. — Ostrava hl.n. - NarGst intenzity vlakové dopravy je zplsoben zvySenim rozsahu
nakladni dopravy pro zavod HMMC v NoSovicich, zvySenim rozsahu ptiméstské dopravy a rychlé
regiondlni dopravy. K provezeni navrzeného rozsahu dopravy bude provedena elektrizace a
zdvoukolejnéni trati v useku O.Kun¢ice — Frydek-Mistek, v dal§i etapé elektrizace smérem

k Valasskému Mezifici.

Koncepce rozvoje dopravni infrastruktury Moravskoslezského kraje — vyhodnoceni programového dokumentu 7 r.2004, koncept

Cesky Teésin — Frydek-Mistek - Narust intenzity vlakové dopravy zptisoben zvy$enim rozsahu nakladni
dopravy pro zdvod HMMC v NoSovicich. K zajisténi provezeni potfebného rozsahu dopravy bude

provedena optimalizace a elektrizace trati.

Studénka — Sedlnice (Mosnov)- NarUst intenzity vlakové dopravy je zpisoben zvySenim rozsahu
nakladni dopravy pro vlecky v primyslové zon¢ Mosnov a VLZ Mosnov a zvySenim piiméstské
dopravy v souvislosti s pfipojenim Letisté Leose Janacka Ostrava v Mosnove. Bude provedeno zvyseni
kapacity trati a elektrizace v Gseku Studénka — Sedlnice a novostavba trati Sedlnice — Leti§t€¢ Mosnov.

V dalsi etapé€ elektrizace zbyvajici ¢asti traté¢ Sedlnice — Vetovice.

Opava vychod — Krnov - Jednokolejny usek celostatni drahy Opava vychod - Krnov vykazuje vyuziti
sveé kapacity jiZz v souc¢asné dob& na 89,5 %. V dobé€ dopravni Spicky je kapacita drahy zcela vy€erpana
a tratovy usek pracuje bez potfebnych zaloh na vyrovnavani zpozdéni a nepravidelnosti. K zajisténi

dostatecné kapacity trati se navrhuje optimalizace a elektrizace trati.

VIIL.1.6.Vykony letecké dopravy

V obdobi r.2004 — 2007 vykazoval provoz na Letisti Leose Janacka v Mosnové ptiblizné 10%
meziro¢ni nartst odbavenych osob, za obdobi r.2004 — 2007 se roc¢ni objem cestujicich ptiblizné
zdvojnasobil a v roce 2007 dosahl celkem 332 266 osob.

Z podkladt dale vyplyva trvaly nartst letecky pfepraveného nékladu /cargo/, jehoz objem se za

obdobi r.2004 — 2007 zvysil o cca 80% a v 1.2007 dosahl 2185t/rok.

VIIL.2.Vystavba a modernizace dopravni infrastruktury 2004 — 2008

VIL.2.1.Vyhodnoceni zavéri programového dokumentu z r.2004

vvvvvv

jejich stabilizace v uzemné-planovacich dokumentech. Soucasny stav vystavby patetni sité a stabilizace

napft. tahu I/58 v oblasti MoSnova je dokladem, ze se ukoly v této oblasti podaftilo splnit.

Na useku zlepSeni stavu sit€¢ silnic II. a IIL.tfidy bylo cilem kraje, jako vlastnika této
infrastruktury obdobny, zménit dosavadni nepfiznivy trend. V uplynulém obdobi se podafilo nastartovat
zasadni pozitivni zmény ve financovani rekonstrukce a modernizace krajské sité.

Obdobné je hodnoceni vétSiny ukold, které byly vytyCeny v oblasti provéreni vytipovanych

problémovvch rozvojovych prvkd.
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VII.2.2.Automobilova doprava

VIIL.2.2.1.Vystavba, rekonstrukce a modernizace komunika¢ni sité v r.2004-2008, shrnuti

Zakladnim prvkem probihajici dostavby komunikaéni a Zelezni¢ni sité je kompletace paterni
komunikacni sité. Rdmcovy udaj o vystavbé novych komunikacnich tsekli je obsahem nésledné

tabulky.

BILANCE ZPROVOZNENYCH NOVYCH USEKU KOMUNIKACNI SIiTE V R.2004-2008 V KM

Dalnice, rychlostni a
smérové délené
Obdobi komunikace s MUK |Ostatni silnice Ltfidy| Silnice Il.a llL.tfidy celkem

2004-2008 52 2 7 61

Celkovy objem finan¢nich prostfedkli vynalozenych na rekonstrukci a modernizaci
komunikacni sité¢ délnic a silnic L.tfidy v letech 2004 — 2007 ¢inil 20,208 mld K¢ a vykazuje ristovou

tendenci.

Koncepce rozvoje dopravni infrastruktury Moravskoslezského kraje — vyhodnoceni programového dokumentu 7 r.2004, koncept

MSK, prosttedky vytvarené odpisy staveb silnic II. a III. tfid, poptipad¢ jiné prostiedky pfimo dotacné

uvolnéné z rozpoctu statu ( dotacni programy ministerstev, SFDI apod.).

VII.2.2.2.Vyvoj financovani v oblasti udrzby a rozvoje krajské sit¢ MSK
Nové instrumenty pro spravu silni¢ni sit€ predstavuje mostni program, rekonstrukce vybrané

sit¢, SROP) systémovy postup rekonstrukce a modernizaci homogenizaci komunikaci II. a III. tfidy na
uzemi kraje - vytvofeni Bil¢ knihy mapujici krajské komunikace a vyhodnocujici potfebnost investic,
prostiednictvim Skaly konkrétnich kriterii. Vyvoj jednotlivych instrumentti je charakterizovan

nasledujicim piehledem.

NAKLADY NA OPRAVY, REKONSTRUKCE A MODERNIZACI SILNICNi INFRASTRUKTURY V
MAJETKU MORAVSKOSLEZSKEHO KRAJE

FINANCNICH PROSTREDKY DO SIiTE DALNIC A SILNIC L.TRIDY V R.2002-2007 V MIL.KC

Rok 2002 2003 2004 2005 2006 2007

Finanéni objemy na udrzbu, 677 307 806 514 1111555 | 2088788 | 5724169 | 11 283 112
rekonstrukci a dostavbu silnic

Zdroj: RSaD CR

Prioritou krajské silni¢ni sité neni, na rozdil od komunikaéni sité¢ v majetku statu jeji dostavba,
ale predevsim jeji rekonstrukce a modernizace.

Pro ptipravu investic na krajské siti slouzi ,,Bild kniha - seznam investicnich staveb 2007 —
2013 (2020)“, ktery mapuje stav komunikaci II. a III. tfidy na uzemi kraje a vyhodnocuje potitebnost
investic, rekonstrukci a modernizaci na této silni¢ni siti. Svym pojetim jde o material otevieny, ktery
podle pozadavkii MSK zpracovava, pravidelné¢ aktualizuje Sprava silnic Moravskoslezského kraje
prispévkova organizace. Aktualizace BK prochazi projednanim v pfisluSnych vyborech a komisich
(vybor pro dopravu MSK — jako poradni organ zastupitelstva kraje, investicni komise MSK — jako
poradni orgén rady kraje). Pro financovani staveb) zatazenych do seznamu a ptislusné skupiny existuje
nékolik finanénich zdroji. Nejvétsim zdrojem jsou financni prostfedky dostupné v ramci Regionalniho

operacniho programu (ROP) s vazbou na prostfedky Evropské unie, nasleduji prostiedky rozpoctu

Pfispévek na PFiprava ’ _ EU SROP EU ROP
< provoz Mostni Investice
> staveb MSK, Suma
o opravy SFD program | MSK, SFDI ] ]

povrchu MSK EU MSK EU

AN
§ 108,0 8,6 53,0 82,6 0,0 0,0 0,0 0,0 252,2
™D
S 47,6 21,2 46,0 132,1 0,0 0,0 0,0 0,0 246,9
AN
<
38 92,8 12,0 59,5 149,6 0,0 0,0 0,0 0,0 313,9
N
Yo
§ 124,0 16,2 86,5 36,4 81,6 176,8 0,0 0,0 521,5
(o]
§ 182,3 32,2 66,4 73,1 148,6 249,6 0,0 0,0 752,2
N~
S 149,0 54,1 40,2 173,0 31,8 196,4 0,0 0,0 644,5
AN
[ce]
38 120,0 69,0 90,0 509,2 0,0 54,0 148,0 0 1831,2
AN

Zdroj: Sprava silnic MSK

Celkovy objem finan¢nich prostfedkd vynalozenych v letech 2004 — 2008 na rekonstrukci a
modernizaci komunikacni sité II. a IIL.tfid Cinil cca 4,5 mld.K¢ a vykazuje vyrazné rtistovou tendenci.
Vyse uvedené ¢astky neobsahuji ndklady na provoz a udrzbu, které dosahovaly v hodnoceném obdobi

¢astek 400 az 600 mil.K¢&/ro¢né..
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Piiprava staveb - program pro zajisténi studijnich a odbornych praci, pofizeni dokumentace staveb.

S ohledem na pfipravu projektl staveb pro planovaci obdobi let 2008-2013 se program navysil na 51

mil. K¢&.

Souvislé opravy - program pravidelné komplexni péce o vozovky, ktery zajisti postupné zlepSovani

stavebné technického stavu. V letoSnim roce MSK vy¢lenil na souvislé opravy povrchi silnic 148 mil.

K¢ a v roce 2008 je v rozpoctu kraje planovana ¢astka 140 mil. K¢.

Mostni program na rekonstrukce mostli a jejich stavebni pifipravu predstavuje program pravidelné

komplexni péfe o mosty, ktery zajisti postupné zlepSovani stavebné technického stavu mostnich

objektt, které jsou limitnimi prvky pozemni komunikace bez ohledu na dopravni vykon.

Program obnovy pritahi_silnic I1.a II1.t¥id obci a mést sleduje zlepSeni kvality silni¢ni sité tvofené

komunikacemi II. a III. tfidy.

Pro zlepSeni stavu silni¢ni sit¢ vyuzivda Moravskoslezsky kraj v plné mife moznosti a
prostiedkti, které poskytuje EU na jeji rekonstrukci, modernizaci a vystavbu vramci programu

Spole¢ného regionalniho opera¢niho programu.

VII.2.2.3.Vyhodnoceni zamérii rozvoje komunikaéni sité dle zadani ZUR
Néavrh zadani Zasad uzemniho rozvoje Moravskoslezského kraje z 11/2007 definoval zameéry

dopravni infrastruktury pievzaté ze schvalenych UPN VUC na tzemi MS kraje srozdélenim na
silni¢ni, Zzelezni¢ni a ostatni dopravu. Dale definoval nové pozadavky na vymezeni a zptesnéni ploch a
koridorti vefejné dopravni infrastruktury republikového a nadmistniho vyznamu.

V ramci vyhodnoceni Koncepce rozvoje dopravni infrastruktury Moravskoslezského kraje zr.

2004 bylo provedeno zhodnoceni tohoto zadan, které bude podkladem pro tvorbu ZUR.

VII1.2.2.4.Zhodnoceni rozvojovych zaméru komunikacni sité dle koncepce z r.2004
S vyuzitim vysledkii posouzeni zadani ZUR, ziskanych informaci a konzultaci byla provedena

rekapitulace rozvojovych zaméra silnicni sité s cilem vymezit zdkladni skupiny staveb u nichz dochazi
ke zmén€ nebo je nékterym subjektem zména zvazovéna. Jednotlivé problémové prvky jsou zafazeny

do nasledujicich skupin:

Koncepce rozvoje dopravni infrastruktury Moravskoslezského kraje — vyhodnoceni programového dokumentu 7 r.2004, koncept

Nové pozadavky na vymezeni a zpfesnéni ploch a koridori vetejné dopravni infrastruktury

republikového a nadmistniho vyznamu dle zadani ZUR z 11/2007

Vybrané zdméry z piebiranych prvki UP VUC do ZUR dle zadani z 11/2007 — prvky s potencialni

korekeci trasy nad ramec hajené¢ho koridoru

Nové ndvrhy na vymezeni a zpfesnéni ploch a koridort vetejné dopravni infrastruktury republikového a

nadmistniho vyznamu nad rdmec zadani ZUR z 11/2007 - prvky s Gpravou trasy a nové prvky

Prvky navrzené k vyfazeni ze sledovani a to z prvki dle zadani i mimo zadani ZUR z 11/2007

VII.2.3.Zelezni¢ni doprava

Modernizace II. TZK je jiz ukonéena a spliiuje parametry odpovidajici mezinarodnim dohoddm
a zamérim realizovanym v okolnich zemich s moznosti provozu vozidel s naklapéci skiini (tratova
rychlost do 160 km/h, dosazeni prostorové prichodnosti podle lozné miry UIC GC, predevsim pro
kombinovanou dopravu, dosazeni tiidy zatizeni D4 tj. 22,5 t/napravu).

Na Zeleznicnich tratich celostatniho a regionalniho vyznamu v kraji se realizuji dalsi investi¢ni
akce k postupnému uvadéni trati do normového stavu a provadéni kvalitni adrzby pro zajisténi
provozuschopnosti a bezpecnosti provozu. Rozsah téchto akei je v souCasnosti zavisly predevsim na
finan¢nich moznostech SFDI. Vécna napln zahrnuje zejména rekonstrukce tratovych a stani¢nich
koleji, vyhybek, propustl, mostl, piejezdl, transformoven, zabezpecCovaciho zafizeni a sanace

svazenin, vystavbu podchodl a néstupist, tpravy Zelezni¢nich stanic apod.

Z dokoncenych staveb lze kromé koridoru z vétSich staveb jmenovat zejména:

e Modernizaci zelezni¢niho uzlu Bohumin

*  Elektrizaci trat¢ Opava vychod — Ostrava Svinov (do provozu nasazeny elektrické jednotky

471)
»  FElektrizaci trati Ostrava hl.n. — Ostrava Kuncice (t.€. ve fazi dokoncovacich praci)

*  Vypravni budovu Ostrava Svinov.
Na zékladé¢ uvedeného Ize souhrnné¢ konstatovat, ze do zelezni¢ni infrastruktury

Moravskoslezského kraje se v letech 1999-2007 investovalo celkem cca 17 mld.K¢&, coz predstavuje

v porovndni s ostatnimi kraji lepsi pramér.
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Aktivity v oblasti dopravni infrastruktury jsou orientovany pfedevsim na zlepSeni dopravniho
propojeni automobilovych zavodi Kia u Ziliny a Hyundai v NoSovicich.  V oblasti Zelezniéni
infrastruktury se pfipravuje zejména zavleckovani primyslové zony NoSovice (v realizaci), jejimz
investorem je Moravskoslezsky kraj a optimalizace trat¢ Ostrava - Kuncice - Frydek - Mistek -
Cesky T&in , véetné zausténi vlecky do této traté a optimalizaci traté Bystiice nad OI§i - Mosty u
Jablunkova — statni hranice CR/ SR, ktera je jednou ze staveb IIIL. tranzitniho Zelezni¢niho koridoru a
jejimZ investorem je Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, s.o. Predmétné stavby jsou zajiStény

nasledovné:

=, Stavba optimalizace trat¢ Ostrava — Kunéice - Frydek - Mistek - Cesky Té&sin 1. a 2.¢ast“ -
Prvni etapu tvoii usek Frydek Mistek - Dobra u FM vcetné a druhou etapu usek Ostrava-
Kungice - Frydek-Mistek a usek Dobra u FM - Cesky Té&$in véetn& optimalizace ZST Cesky

Tesin.

» Vzhledem ktomu, ze se nepodafilo uzaviit problematiku Zivotniho prostiedi ve zkraceném
fizeni, predpokladané zahajeni téchto staveb je zaCatkem roku 2009 a jejich ukonceni v roce

2012 (celkové naklady 5,1 mld. K¢).

= | Optimalizace trati Bystfice nad Ol3i-Mosty u Jablunkova — statni hranice CR/SR* - stavba o
nakladech 5,5 mld K¢ je jiz zahajena (10/2007). Predpokladané ukoncéeni v 02/2011.

Navazujici stavby budou realizovany nasledovné:

« ,Optimalizace traté Bystfice nad Ol§i — Cesky Té&§in“ o nakladech 3,9 mld K¢ v letech
03/2008-12/2010

e ,Optimalizace traté¢ Cesky T&in — Détmarovice o ndkladech 3,0 mld K¢ v letech

2011-2013.

V névaznosti na ukoncenou vystavbu vypravni budovy v Ostravé-Svinoveé se pfipravuje
komplexni rekonstrukce ptrednadrazniho prostoru a dopravniho terminalu Ostrava-Svinov. Podle
ptedpokladu pokracuji dalsi etapy projektu, v€etné zpracovani piipravné dokumentace v letoSnim roce a
zahdjeni realizace v roce 2008. Jedna se zejména o Upravu okolniho aredlu, napojeni na meéstskou
dopravu  a obchodné — spoledenské centrum, za vzajemné spoluprace mezi CD, SZDC a statutarnim

meéstem Ostravou.

Koncepce rozvoje dopravni infrastruktury Moravskoslezského kraje — vyhodnoceni programového dokumentu 7 r.2004, koncept

Mezi regiondlni priority patfi i napojeni mezinarodniho letis§t¢ v Mosnové na II. tranzitni
zelezni¢ni koridor CR - regionalni dopravni systém. Tato zalezitost poCinaje projekcni piipravou pies
infrastrukturni vybaveni po moZznosti financovani s vyuZzitim dotac¢nich zdroja spolu s volbou vhodného

provedeni kolejovych vozidel a jejich provozniho zatfazeni do regiondlniho dopravniho systému se fesi.

V ramci vystavby PZ Mosnov a napojeni letisté L.Janacka Ostrava dojde :
*  krekonstrukei, zkapacitnéni a elektrizaci stavajici trat¢ v useku zst. Studénka- zst. Sedlnice

e vybudovani nové jednokolejné elektrifikované Zzel.traté¢ odbocujici v useku Studénka —

Sedlnice
*  jeji napojeni pro beztivratovou jizdu ve sméru na Ptibor

* nova trat’ bude slouzit i pro kolejové napojeni PZ Mosnov a vlecky vefejné logistické zony

V soudasné dobé se zpracovava UTS kolejového napojeni Orlova - Ostrava systémem
vlakotramvaje s dokonéenim v pololeti roku 2009. Zpracovatelem této UTS je Dopravni projektovéni

Ostrava .

Ve vyhledu (po roce 2013) se predpoklada zajistit prijezd Zelezni¢nim uzlem Ostrava

v parametrech odpovidajici parametrim koridorovych trati do uzlu zausténych. Ostatni traté

celostatniho vyznamu jsou tzemné stabilizovany a ptredpoklada se na nich uplatiiovat optimalizacni
zamery.

Vyse uvedené zaméry naplituji Memorandum o spolupraci pii feSeni dopravni obsluznosti

a rozvoji zelezni¢ni infrastruktury v Moravskoslezském kraji.

V projektu vzdalené budoucnosti se predpoklada, ze Moravskoslezskym krajem bude prochazet
vysokorychlostni Zelezni¢ni trat’ v trase Brno — Ostrava - Polsko. V soucasné dobé je koncepéni
dokumentace vefejnopravné projednana s cilem ochrany tUzemi pro piipadnou realizaci
vysokorychlostni traté¢ na nasem Uzemi, a to navazné¢ na postup vystavby téchto trati v sousednich

zemich v souladu s celoevropskymi zaméry.

strana 120



unor 2008

VIIL.2.4.Letecka doprava

K zésadnim zméndm v oblasti letecké dopravy doslo u mezindrodniho regionalniho letisté
L.Janacka Ostrava v Mosnové, kde od doby schvaleni koncepce v r.2004 doslo na zékladé vypracovani
a schvaleni zakladnich rozvojovych dokumenti letist€é / Podnikatelsky plan Letist¢ Ostrava,a.s.
2005-2015 a Generel rozvoje LLJO 2005-2015/ vroce 2006 k naslednému upfesnéni, revizi a

rozpracovani pivodnich zdméra, vymezenych v koncepci z r.2004:

uzemni a ¢asova koordinace zdmérl v rozvojovém tizemi

zajisténi izemni a Casové koordinace zamér v rozvojovém Uzemi letisté a prumyslové zony
stabilizace liniovych tahi komunikacni 1 kolejové sit€ v z4jmovém tzemi letisté
zprovoznéni nové odbavovaci haly véetné rozsitené kapacity parkovacich stani

realizace vystavby udrzbového centra soukromou spolecnosti CEAM

priprava projektu administrativniho a obchodniho centra v ptedletiStnim prostoru
ptiprava projektu vetejné logistické zony véetné multimodalniho kontejnerového terminalu
VII.2.5.CyKklisticka doprava

Rozvoj sité cyklistickych tras v letech 2004 — 2008

Vyvoj sité cyklistickych tras na tizemi kraje v letech 2004 — 2008 1ze rozdélit na vyvoj v oblasti
realizace a pfipravy investic.

V oblasti realizace nedoSlo na uzemi kraje, pokud se jedna o trasy krajského vyznamu,
k zdsadnim zménam. Byly vyznafena mezinarodni trasa Greenway Krakov — Morava — Viden, ktera je
dokumentovana na tizemi kraje samostatnou vykresovou ptilohou. Tato trasa vSak byla ve vétSing
usekli vyznacena po stavajicich jiz existujicich trasach a vede krajem ve dvou vétvich.

Naopak v téchto letech doslo k pfekotnému vyvoji mistnich cyklotras, kdy byl v nékterych
obcich a méstech ukoncen extenzivni vyvoj formou vyznacovani tras po stavajicich komunikacich a
zacaly byt ve vétsim métitku budovany bezpeéné cyklostezky i znaeny vyhrazené cyklistické pruhy na

vozovkach.

Zhodnoceni dosud sledované koncepce — upravované, rusené a nové prvky

Pivodni koncepci je navrhovano v podstaté zachovat. Navrhuje se pon¢kud upiesnit vedeni
nekterych tras v souladu s jiz rozpracovanymi dokumentacemi. Dopliiuje se trasa v useku Hradec nad

Moravici — Opava — statni hranice (pfedpoklad pokracovani smér Glubczyce), trasa Mala Moravka —

Koncepce rozvoje dopravni infrastruktury Moravskoslezského kraje — vyhodnoceni programového dokumentu 7 r.2004, koncept

Ovc¢arna — Lou¢nd nad Desnou. Trasovani Greenways Krakov — Morava — Videnl je navrzeno ve
vyhledu upravit tak, aby hlavni trasa sledovala zakladni trasy kraje a navazala na polském uzemi na
Szlak Odry a na stfedni a jiZzni Moravé na trasy Cyklostezka Becva a Moravska stezka. Zbyva pouze
dohodnout, zda trasu 46 ponechat dle navrhu Zlinského kraje ve stavajici stopé vedouci pies Pustevny

nebo upravit spise trasu vedenim ptes sedlo Pindula dle navrhu koncepce Moravskoslezského kraje.

Problémové prvky

Problémovymi prvky je névaznost cyklotras na polské a slovenské uzemi. Vzhledem k
vstoupeni do Schengenského prostoru nemusi byt sméfovana cyklisticka trasa do ptivodnich mist
hrani¢nich ptfechodi.

Mezi problémové prvky muize byt zafazen téz nesoulad rGznych stupiiii koncepci a tohoto
navrhu. Zatazenim pouze tfi tras do ZUR MSK se jevi jako mozny problém pfi prosazovani jednotného
systému zakladnich tras do uzemné planovacich dokumentaci. Proto je nutné provést takova opatieni,
aby krajem hajen¢ koridory cyklotras byly rozpracovany do uzemné planovacich dokumentaci obci, kde
by mély byt zatfazeny do seznamu vefejné prospesSnych staveb.

Jako velmi problémovy prvek situovani cyklistickych tras se jevi pozadavky spravca
komunikaci (RSD CR, SS MSK) na neumistovani cyklistickych pruhii na vozovky, resp. dopravniho

znaceni cykl. tras na komunikacich v jejich majetkové sprave.

Dalsim problémovym prvkem je otdzka vedeni intenzivnich cyklistickych proudt po nékterych
usecich extravilanovych komunikaci (mimo navrzenou krajskou sit’ cyklistické dopravy), slouzicich

pievazné k dennimu dojizdéni.

VIL.2.6.Vodni doprava

V uzemi 1 nadale trva izemni ochrana pro oderskou vétev (E 30) pruplavniho spojeni Dunaj-

Odra-Labe ve smyslu usneseni vlady CR &. 635 z roku 1996.

VIIL.2.7.Vefejna osobni doprava

Z hlediska rozvoje dopravni infrastruktury pro vefejnou osobni dopravu byly v uplynulém

vvvvvv

rekonstrukce silnicni sité. V obou dvou oblastech bylo piinosem:
zrychleni dopravy

snizeni negativnich vlivli dopravy
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zlepsSeni podminek pro dodrzeni jizdnich fada

zvyseni kvality odbaveni cestujicich

Soucasn¢ stim dochéazi k rozSifovani uzemi, které je zapojeno do Ostravského dopravniho
integrovaného systému ODIS. V 1.2004 - 2008 probéhla ptestavba (nebo alespoii jeji ptiprava) u fady

vyznamnych uzll piiméstské autobusové dopravy:

rekonstrukce a vystavba pfednadrazniho prostoru Ostrava - Svinov, jehoZ ndvazné etapy jsou jednou

z priorit mésta Ostravy

rekonstrukce autobusového nadrazi v Hlucing

vystavba nového autobusového nadrazi ve Frydku — Mistku s té€snéjsi vazbou na Zst.Frydek — Mistek
vystavba nového autobusového nadrazi v Opavé s tésnou vazbou na zst.Opava — vychod

vystavba nového AN v Ostravé s tésnéjsi vazbou na Zst.Ostrava — stied a na tramvajové zastavky MHD

v souvislosti s vystavbou obchodniho aredlu v misté ptivodniho AN

vystavba nového AN v Karviné s tésnou vazbou na zst.Karvind v souvislosti s vystavbou obchodniho

arealu v misté piivodniho AN
pfiprava rekonstrukce autobusového nadrazi v Bruntéle

ptiprava rekonstrukce autobusového nadrazi v Ceském T¢&Sin€ s tésnou vazbou na zst.Cesky T¢éSin

VII.2.8.Hrani¢ni prechody

Disledkem zavedeni schengenského hrani¢niho kodexu se stavajici hrani¢ni dopravni cesty na
hranicich Moravskoslezského kraje se Slovenskou a Polskou republikou staly misty pro piekracovani
vnitinich hranic. V zdsad¢ lze konstatovat, ze ptrekraCovani hranice je mozné po kazdé existujici
pozemni komunikaci chtzi ¢i jizdou pfizptisobenou dopravnimu a stavebnétechnickému stavu
komunikace stanovenému na zaklad¢ narodnich silni¢nich ptedpist.

Na zéklad€ projednani byly na cesko-polské hranici na komunikacni siti silnic II. a III. tfid

v

Moravskoslezského kraje vytipovany nejaktualngjsi useky k rekonstrukei:

Koncepce rozvoje dopravni infrastruktury Moravskoslezského kraje — vyhodnoceni programového dokumentu 7 r.2004, koncept

Prechod Uvalno — Branice rekonstrukce silnice s rozSifenim v¢. mostnich objektl 10,0
Prechod Vavrovice — Wiechovice rekonstrukce silnice ve stavajicim usporadani vé. mostnich objektu 7,7
Pfechod Tiebom — Kietrz rekonstrukce silnice s rozSifenim 18,2
Prechod Hnévosice — Sciborzyce Wielkie  Jrekonstrukce silnice ve stavajicim uspofadani s mistnim roz§ifenim 1,1
Prechod Opava — Pilszcz rekonstrukce silnice s rozSifenim 11,4
celkem| 48,4

1.ETAPA UPRAV SIL.II. A lI.TRIDY NA PRIJEZDECH K HP NA CESKO - POLSKE HRANICI

AKCE - HRANIENi PRECHOD POPIS RESENi NAKLADY (MIL. KC)

Tyto stavby jsou jiz evidovany a vyhodnoceny ve schvélené¢ Bilé knize silni¢niho hospodaistvi

Moravskoslezského kraje, potencionalnim zdrojem financovani miize byt Operaéni program CR/PL.

VIL.2.9.Primyslové zony, logisticka centra

V ramci Moravskoslezského kraje je nejhustéji osidleno centrum aglomerace - mésto Ostrava a
dale pak tzemi byvalych okrest Karvind a Frydek Mistek. Z tohoto divodu strategické investice
sméruji predev§im do této oblasti. Na tizemi se nachazi fada lokalit plnicich funkci primyslovych zon,
z nichz nékteré jsou jiz z velké Casti obsazeny - Nosovice, Mosnov, Ostrava —Hrabova, Tiinec —
Baliny, Cesky Té&in, Frydek Mistek — Chlebovice, Karvina - Nové Pole, Kopiivnice -VI¢ovice,
Krnov - Ceweny Dvir, Novy Ji¢in, Ttanovice - Hnojnik, Ostrava — Dolni oblast Vitkovice, Ostrava -
Védecko-technologicky park. S velkou pravdépodobnosti 1ze oc¢ekavat, Ze vystavbou dalnice D47 (D1)

dojde k zatraktivnéni pozemki podél jeji trasy, zejména v blizkosti dalni¢nich k¥izovatek.

Kromé¢ toho jsou v izemi vytipovany lokality pro situovani lokality pro vystavbu logistickych

center:

Bohumin, vetejné logistické centrum v oblasti Bohumin, Vrbice s obsluhou silni¢ni a zelezni¢ni

dopravou (vyhledové mozny kontakt na dopravu vodni)

Ostrava (ve vazb¢ na zst.Ostrava hl.n.), vefejné logistické centrum s obsluhou silni¢ni a Zeleznicni

dopravou
ToSanovice-Ttanovice, logistické centrum s obsluhou silni¢ni a zelezni¢ni dopravou
mezi potencialni plochy patii 1 rozvojové oblasti v Horni Suché (byvaly dil FrantiSek), lokalita s
obsluhou silni¢ni a zelezni¢ni dopravou, ktera vSak ma v soucasné dobé omezenou kvalitu zejména
silni¢niho napojeni.

VIIL.3.Problémové prvky rozvoje a funkceschopnosti dopravni infrastruktury
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Vystupem analytické Casti je definice problémovych prvki a problémovych oblasti, jejichz

feSeni bude predmétem néavazné casti s dlrazem na jevy ohrozujici funkceschopnost dopravni

N4

infrastruktury. V problematice dopravni infrastruktury se vzdjemné prolinaji a ovliviiuji dvé zdkladni

roviny - uzemné-planovaci, kterd definuje a izemné haji cilové usporadani dopravni sit¢ a realizacni,

souvisejici s udrzbou, rekonstrukci a vystavbou dopravni infrastruktury a celkovym zajiSténim
funkceschopnosti dopravni sité.

V oblasti silniéni dopravy lze definovat nasledujici hlavni problémy:

dopravni rezim na I/11 a 1/68 v iseku R 48 - Jablunkov, zejména sil.I/11 v koridoru Ttinec, Nebory —

Vendryné — Jablunkov - feSeno vystavbou pielozky sil.I/11 a 1/68, lobbing kraje, pfedpoklad navrhu

opatieni krizového scéndie pro omezeni negativnich dopadii do doby vystavby tahu

pritah 1/48 Frydkem — Mistkem - feSeno vystavbou jizniho obchvatu R48, dil¢i pokles oc¢ekavan i po

dostavbé D47 (D1), ptedpoklad navrhii opatieni krizového scénare pro omezeni negativnich dopadi do

doby vystavby tah

sil.I/58, pritah Ostrava, Pfivoz - feSeno vystavbou déalnice D47 (D1) a jejiho ptivadéce tzv.prodlouZzené

ul.Mistecké s jejim napojenim na dalnici D47 (D1)

sil.I/11, pratah Ostrava, Poruba — feSeno vystavbou tzv.prodlouzené ul.Rudné

sil.I/11, pratah Opava — prvnim krokem byla rekonstrukce a dostavba ul.Rybaiské (silnice IIl.t¥idy)

jako obvodové komunikace centra, navazuji provedené upravy v oblasti Jaktate, které spolu
pfipravovanou vystavbou spojky S1 a vychodniho useku severniho obchvatu zajisti vedeni tranzitni
dopravy mimo zastavéné uzemi, otevienym problémem zistava prutah pies Opava Komarov i Nové

Sedlice

siL.I/11, pritah Ostrava, usek Kuncice — Vitkovice — problém je posuzovan v ramci vyhodnoceni

koncepce rozvoje dopravni infrastruktury, jsou hleddny moznosti etapizace pro prosazeni postupné

rekonstrukce uzla

sil.I/11, pritah Havifov — rekonstrukce kiizovatky na Bludovickém kopci v Havifové, byly zahajeny

kroky pro stabilizaci tahu R67, plniciho m.j. funkci obchvatu Havifova, prioritnim problémem je
zvySeni vykonnosti okruzni kfizovatky v Havifové u nadrazi a ptipadné pievedeni ¢asti dopravy na ul.U

sklenika

V oblasti Zelezni¢ni dopravy lze definovat nasledujici hlavni problémy

Koncepce rozvoje dopravni infrastruktury Moravskoslezského kraje — vyhodnoceni programového dokumentu 7 r.2004, koncept

V nejbliz§im obdobi je v zelezni¢ni dopraveé potiebné zajistit dostateCnou kapacitu trati zajistujicich

obsluhu zavodu HMMC v NoSovicich stavbou Optimalizace traté¢ Ostrava — Kuncice - Frydek - Mistek

- Cesky Té&3in 1. a 2.8ast™
Po pfipojeni kolejiste¢ vlecky HMMC v NoSovicich do Zelezni¢ni stanice Dobrd u FM v roce 2008
(stavba financovana MSK) bude roce 2009 realizovana prvni etapa_optimalizace v iseku Frydek Mistek

- Dobrd u FM vcetné. Druhd etapa optimalizace Gisekti Ostrava-Kuncice - Frydek-Mistek a Dobra u FM

- Cesky T&sin véetné optimalizace ZST Cesky Té&sin bude provedena v letech 2010-2012.

VII.4.Navrh Koncepce rozvoje dopravni infrastruktury

VIl1.4.1.Zakladni teze

Pro jednotlivé druhy doprav bylo provedeno vyhodnoceni schvéalené koncepce z pohledu tii
casovych etap (do r.2013, 2013 — 2018 a cilovy stav), obsahujici podle charakteru dané¢ho druhu
dopravy tyto dil¢i casti:

Sir§i dopravni vazby, navaznost na transevropskou dopravni sit’

Definice zakladni dopravni infrastruktury s vymezenim navrhovanych zmén oproti koncepci z 1.2004
Prognézované objemy dopravy

Néavrh feseni problémovych prvki provozuschopnosti dopravni infrastruktury

Pozadavky na koordinaci s ostatnimi druhy doprav, piipadna vazba na jiné oblasti rozvoje

Navrh etapizace dostavby dopravni infrastruktury

Dopad nové navrhovanych opatieni na izemné-planovaci dokumentaci

VI1.4.2.Vazba na dopravni sit’ evropského vyznamu

Na tieti Panevropské dopravni konferenci vr. 1997 v Helsinkach byly definovany trans-
evropské dopravni sit¢ a multimodalni dopravni koridory ve stfedoevropskych a vychodoevropskych
statech. Staty stfedni a vychodni Evropy. Vétev B VI. multimodéalniho dopravniho koridoru v trase
Katowice - Ostrava - Bfeclav - Viden v Zelezni¢nim spojeni, v silnicnim spojeni Katowice - Ostrava -

Brno, prochdzi tézistém Moravskoslezského kraje.
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Z hlediska SirSich dopravnich vazeb Ize zjednodusené¢ konstatovat, ze panevropsky
multimodalni koridor ¢.VI. vedeny v koridoru Gdansk — Warszawa — Katowice se v oblasti Katowic

vétvi do dvou severo — jiznich paralelnich tras, navazujicich na jihu na koridor I'V:
koridor VI. Katowice—Zilina s naslednym pokradovanim v koridoru V.A Zilina — Bratislava

koridor VI.A Katowice — Ostrava — Bfeclav

V Rozhodnuti evropského parlamentu a rady ¢. 884/2004/ES ze dne 29. dubna 2004 jsou

definovany prioritni projekty. Mezi nimi jsou citovany i dva prvky prochdzejici Uzemim

Moravskoslezského kraje:

a) Zelezni¢ni osa Gdatisk-Var$ava-Brno/Bratislava-Vide?

zeleznice Gdansk-VarSava-Katowice (2015);
zeleznice Katovice-Bteclav (2010);
Zeleznice Katowice -Zilina-Nové Mésto n.V. (2010).

b) Délni¢ni osa Gdansk-Brno/Bratislava-Viden®

dalnice Gdaiisk- Katowice (2010);
dalnice Katowice-Brno/Zilina (2010), pieshrani¢ni usek;

dalnice Brno-Videii (2009), pteshrani¢ni usek.

VI1.4.3.Automobilova doprava

VIIL.4.3.1.Navrhy dostavby zikladni komunikaé&ni sité, dopad na UPD
Analyza rozvojovych zaméra silni¢ni infrastruktury v€. jejich vazby na zpracované zadani

Zasad uizemniho rozvoje MSK byla provedena na podkladu grafickych ptiloh koncepce r,2004, tak aby
byly co nejlépe dokladovany navrhované zmény. Vyhledova komunikaéni sit’ byla upravena dle namétt

obsazenych v analytické ¢asti vyhodnoceni koncepce a obsahuje nasledujici zmény:

upravu vybranych prvkt dostavby a rekonstrukce silni¢ni sité

doplnéni novych prvki dostavby a rekonstrukce silnicni sité

navrh prvki na vyfazeni ze sledovéani dostavby a rekonstrukce silni¢ni sité

3

4

Koncepce rozvoje dopravni infrastruktury Moravskoslezského kraje — vyhodnoceni programového dokumentu 7 r.2004, koncept

VI1.4.3.2.Prognozované objemy automobilové dopravy
Poznatky z vyhodnoceni vyvoje do r.2005 ukazuji, z¢ udaje vydavané pro tizemi Ceské

republiky odpovidaji v zdsad¢ profilim na vnitini siti kraje, nicméné je zde pozorovana ponékud vyssi
dynamika nardstu dopravy oproti republikovému priaméru, kterd je dana hospodaiskym rozvojem a
otevienim hranic. Trendové rasty v piihrani¢ni oblasti jsou vSak vyrazné vyssi.

Z podkladii prognézy RSaD CR pro obdobi do r. 2040 byly pro uzemi MSK zpracovatelem
navrzeny alternativni koeficienty primérného nartistu dopravniho vykonu automobilové dopravy, které
zohlediiuji dosavadni vyvoj dopravy s pfihlédnutim k specifikim ptihrani¢nich vazeb, rozvoji

motorizace a hospodarského rustu.

PROGNOZOVANE RUSTOVE KOEFICIENTY 2005 - 2040
RSaD CR - primémé hodnoty CR Navrh koncepce - primérné hodnoty MSK|Navrh koncepce - primérné hodnoty MSK pro
(oficialni udaje) pro vazby uvnitf kraje ado CR vazby na Slovensko a Polsko (navrh
(navrh zpracovatele) zpracovatele)
Rok Tézka doprava Osobni Celkem Tézka Osobni Celkem Tézka Osobni Celkem
doprava doprava doprava doprava doprava
2005 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0
2020 1,15 1,43 1,37 14 17 1,6 2,0 2,0 2,0
2040 1,28 1,68 1,6 1,6 2,1 2,0 3,0 3,0 3,0

Poznamka: Jedna se o pracovni udaje, které nebyly autorizovany RSaD CR.

VII.4.3.3.Navrh FeSeni problémovych prvka dopravni infrastruktury
Navrh feSeni vybranych problémovych prvki je dokladovan samostatnymi dil¢imi pfilohami, v

ramci nich jsou textovymi a grafickymi pfilohami dokladovany néavrhy na podrobné&jsi feSeni

vybranych problémi. Jedna se o nasledujici okruhy:
Problematika tahu R67 v oblasti Orlova — Havifov — Petivald
Problematika prutahu sil.I/11 v Ostravé - Vitkovicich
Problematika tahu sil.I/56 v Giseku Frydek-Mistek — Frydlant n.o.
Problematika tahu I/57 v Hradci nad Moravici

Dostavba a modernizace dopravni infrastruktury v oblasti MoSnova
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Ideovy navrh uprav sil.II/475 a 1/67 v useku Havifov — Cesky T&in
Problematika tahu 167 v tiseku Karvind — Bohumin
Problematika pritahu sil.I/11 v oblasti Opava, Komarov

Etapové upravy sil.I/11 v iseku Hradek — Ttinec, Nebory pro zajisténi funkceschopnosti a zvyseni a

bezpec¢nosti dopravy
Upravy sil.I/476 v Tfinci pro zajisténi funkceschopnosti ve vazb& na dopravni rezim sil.I/11

Ostatni ndméty na feSeni vybranych prvki

VI1.4.3.4.Navrh etapizace dostavby komunikaéni sité

Navrh etapizace byl zpracovan pro tii navrhové etapy, pficemz stavby jejichZ zprovoznéni je
predpokladano do konce r.2008 jsou v dokumentaci charakterizovany jako soucést stavajici dopravni
sité. Dostavbou komunikacéni sit€ se rozumi vystavba ucelenych liniovych usekl, které zasadnim
zpusobem meéni a kompletuji komunikacéni sit’. Do této skupiny nejsou fazeny dil¢i upravy bodovych
zavad a rekonstrukce kiizovatek. Rozsah dostavby v jednotlivych etapach charakterizuji udaje v

nasledujici tabulce.

BILANCE VYSTAVBY KOMUNIKACNI SITE V R.2009-2018 V KM

Dalnice, rychlostni a
smérové délené
Obdobi komunikace s MUK |Ostatni silnice Ltfidy| Silnice Il.a llLtfidy celkem
2004-2008 52 2 7 61
2009-2013 124 59 27 210
2014-2018 25 74 13 112

Navrh etapy r. 2009 — 2013 lze charakterizovat nasledujicimi zékladnimi motivy dostavby

pateini komunikacni sité a vybranych navaznych taha:

Dostavba dalnice D47 (D1) v¢. dalniénich ptivadéch - 1/56, Ostrava - prodlouzena Mistecka, 1/47,
Ostrava Severni spoj, sil.I/57 Fulnek — Hladké Zivotice, 1/67 Bohumin, Skie¢on — obchvat a sil.Il/464
Bilov — Studénka a ptelozka I11/4785, Ostrava, Nova ul.Bilovecka

Kompletace tahu R48 v&. napojeni na sil.I/56 a MUK pro napojeni PZ Nogovice
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Kompletace prelozky sil.I/11 v tiseku Jablunkov — tah R48
Rekonstrukce a dostavba sil.I/11 pro vazby Ostrava — Opava
Zprovoznéni prvniho useku severniho obchvatu Opavy —sil.I/11

Vystavba severniho obchvatu sil.I/57 v Krnov€ pro zlepSeni piihrani¢ni trsy pro dopravni obsluhu

severozapadni ¢asti regionu a zlepSeni vazeb na polskou dalnicni sit’
Rekonstrukce a dostavba pratahu sil.I/11 v Ostrave - Vitkovicich
Prelozky sil.I/58 v Giseku piibor — Skotnice — Mosnov pro zlepSeni napojeni PZ Mosnov a Kopfivnice

Rekonstrukce sil.I/11 v Havifové v&. vystavby MUK v oblasti okruzni kiizovatky v prednadrazi a

zahajeni vystavby obchvatu Havifova v polovi¢nim profilu
1/57, obchvat Hradce nad Moravici

/67, jizni obchvat Karviné

[1/461, Opava, jizni obchvat v parametrech sil.L.tfidy

11/478, Ostrava v useku I11/470, Vratimov — sil.I/58, Ostrava, jako komunikac¢ni napojeni primyslové

zony Hrabova plnici doCasné i funkei tzv. ,,jizni tangenty*

Navrh etapy r. 2014 — 2018 lze charakterizovat nésledujicimi zakladnimi motivy dostavby

patefni komunikaéni sité a vybranych navaznych taht:

vystavba prvnich useki prelozek sil.I/56 pro vazby Ostrava — Hluc¢in - Opava
vystavba prvnich useki tahu R67

kompletace severniho obchvatu sil.I/11 Opavy

vystavba prvnich useki ptelozek na sil.I/45 pro vazby hranice Krnov — Bruntal

zlepSeni vazeb na hrani¢ni pfechody s Polskem vystavbou novych komunikaci — sil.I/45 Krnov, sil.[/46
Sudice - HnévoSice — Sciborzyce Wielke — SluZovice (podminéno vystavbou useku i po polském
uzemi), sil.Il1.4689+111/4754 (vyhledova sil.IL.tfidy), Karvina, vazba na hrani¢ni ptechod, rekonstrukce
ktizovatky sil.I/67 x R48

Ptelozky 1/57 pro vazby Krnov - Bartultovice

1/67, Karvina — Bohumin a tipravy v tiseku Karvina — Cesky T&in v&. rekonstrukce MUK s tahem R48
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prodlouzend 11/461, Opava, zdpadni obchvat v parametrech sil.L.tfidy

rekonstrukce a dostavba ,,podbeskydské trasy* ve vazbé na rozvoj a urbanizaci tohoto uzemi - 11/483

prelozka Frenstat p.R., 11/483 pielozka Celadna

dostavba dalSich vybranych tseku silni¢ni sité pro odstranéni kolize s Zelezni¢ni dopravou, ve vazbé¢ na

dostavbu centra Ostravy a.].

Samostatnou grafickou pfilohou je dokladovan navrh vystavby po r.2018 na tzv.zékladni

komunikacni siti kraje, definované v navrhu hierarchie komunikac¢ni sit¢.

VII.4.4.Zelezni¢ni doprava

VI1.4.4.1.Zakladni Zelezni¢ni sit’ v Moravskoslezském kraji

Zakladni zelezni¢ni sit’ v Moravskoslezském kraji je tvofena témito useky celostatnich a

regionalnich drah:

Trat' ¢. 270 — Bohumin — Pferov (celostatni drdha, zatazena do evropského Zelezni¢niho systému -

II.tranzitni Zelezniéni koridor)

Trat’ ¢.320 — Bohumin — Petrovice u Karviné —Polsko, celostatni draha, zafazena do evropského

zelezni¢niho systému - Il.tranzitni Zelezni¢ni koridor

Trat' ¢. 320 — Détmarovice — Mosty u Jablunkova —Slovensko, celostitni draha , zatazena do

evropského Zelezni¢niho systému - III. tranzitni Zelezni¢ni koridor
Trat’ ¢. 323 — Ostrava - Valasské Mezifici, celostatni draha

Trat’ ¢. 321 — Ostrava- Svinov — Cesk}'/ T&Sin, Polanka nad Odrou — Ostrava—Vitkovice, celostatni
draha, zatfazena do evropského zelezni¢niho systému - trat’ transevropské Zelezni¢ni sit¢ néakladni

dopravy (TERFN)

Trat’ ¢. 316 - Ostrava Svinov- Opava vychod, celostatni draha

Koncepce rozvoje dopravni infrastruktury Moravskoslezského kraje — vyhodnoceni programového dokumentu 7 r.2004, koncept

Trat’ ¢. 310 - Opava vychod — Krnov- ValSov-(Olomouc), celostatni draha
Trat’ €. 292 — Krnov-Jindfichov ve Slezsku-(Jesenik), celostatni draha
Trat &. 322 — Cesky Té&$in — Frydek-Mistek, regionalni drdha

Trat’ ¢. 325 — Studénka — Verovice s budoucim odbocéenim Sedlnice — Letisté LeosSe Janacka Ostrava -

Mosnov, regiondlni drdha

Zakladni zeleznic¢ni sit’ v Moravskoslezském kraji tvofi Useky celostatni drahy a dvé regionalni
drahy. Na téchto tsecich celostatnich drah a regionalnich drah lezi z hlediska Moravskoslezského kraje
nejvyznamngj$i zdroje a cile osobni a nakladni dopravy a pfipadné jsou vyznamné pro tranzitni
dopravu. V téchto usecich trati se provedly nebo budou provadét z hlediska celostatniho 1 z pohledu

v

potieb Moravskoslezského kraje nejvyznamnéjsi investi¢ni akce.

VII.4.1.1.Vyhledové intenzity vlakové dopravy

Vyrazné zvyseni intenzity Zelezni¢ni dopravy lze ocekavat v téchto tsecich:

Ostrava hl.n. — Ostrava Svinov

Narust intenzity vlakové dopravy je zptisoben vedenim intervalové dalkové dopravy (Praha 60 min takt,
Brno 60 min takt, Bohumin — Bfeclav 120 min takt), zvySeni rozsahu ptfiméestské dopravy (vedeni nové
linky v relaci Havifov — Leti§t¢ Mosnov v taktu 60 min, vedenim spéSnych vlakl Jablunkov-Navsi —
Opava — Krnov pies centrum Ostravy ve 120 minutovém taktu). Drazni doprava bude vedena na hranici
propustnosti. V dobé $picky bude vedena vlakova doprava v hustém sledu bez potiebnych zaloh na
zajisténi kvality provazeni vlakli. Doporuceni: dokoncit optimalizaci zbyvajiciho nerekonstruovaného

tiseku IL.TZK pres ZST Ostrava hl.n.

Ostrava Svinov — Studénka

Narust intenzity vlakové dopravy je zptisoben vedenim intervalové dalkové dopravy (Praha 60 min takt,
Brno 60 min takt, Bohumin — Bieclav 120 min takt), zvySeni rozsahu pfiméstské dopravy o relaci
Havitov — LetiSt¢ MoSnov v taktu 60 min a pfiméstské dopravy Pierov - Ostrava Svinov v taktu 120/60

min. Vyhledovy rozsah dopravy bude na stavajici trati provezen.

Frvdlant n.O. — Ostrava hl.n.

Nartst intenzity vlakové dopravy je zpiisoben zvySenim rozsahu nékladni dopravy pro zdvod HMMC
v NoSovicich, zvySenim rozsahu pfiméstské dopravy a rychlé regionalni dopravy. K provezeni
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navrzeného rozsahu dopravy bude provedena elektrizace a zdvoukolejnéni trati v tiseku O.Kuncice —

Frydek-Mistek, v dalsi etap¢ elektrizace smérem k Valasskému Mezifici.

Cesky T&sin — Frydek-Mistek

Nartst intenzity vlakové dopravy zplisoben zvySenim rozsahu nédkladni dopravy pro zdvod HMMC
v Nosovicich. K zajisténi provezeni potfebného rozsahu dopravy bude provedena optimalizace a

elektrizace trati.

Studénka — Sedlnice (Mo$nov)

Nartst intenzity vlakové dopravy je zpisoben zvySenim rozsahu ndkladni dopravy pro vlecky
v primyslové zoné¢ Mosnov a VLZ Mosnov a zvySenim piiméstské dopravy v souvislosti s pfipojenim
Letisté¢ LeoSe Janacka Ostrava v MoSnovée. Bude provedeno zvyseni kapacity trati a elektrizace v useku
Studénka — Sedlnice a novostavba trati Sedlnice — Letist¢ MoSnov. V dalsi etap€ elektrizace zbyvajici

¢asti traté Sedlnice — Verfovice.

Opava vychod — Krnov

Jednokolejny usek celostatni drahy Opava vychod - Krnov vykazuje vyuziti své kapacity jiz v souc¢asné
dobé na 89,5 %. V dob¢ dopravni $picky je kapacita drahy zcela vyCerpana a tratovy usek pracuje bez
pottebnych zaloh na vyrovnavani zpozdéni a nepravidelnosti. K zajiSténi dostatecné kapacity trati se

navrhuje optimalizace a elektrizace trati.

VIL.4.1.2.Navrh etapizace dostavby Zelezni¢ni sité

Modernizace a dostavba Zeleznic¢ni sité je rozvrzena do naslednych etap:

= 1. etapa 2008, zprovoznéni staveb v letech 2004 - 2008
= 2. etapa, zprovoznéni staveb v letech 2009 — 2013
= 3. etapa, zprovoznéni staveb v letech 2014 - 2018

= 4. cilova etapa, v niZ jsou uvedeny Zelezni¢ni stavby s piedpokladem realizace po r.2018 a

ostatni zelezni¢ni stavby bez uréeni ¢asového zatazeni a

V etapach 1., 2., 3. jsou uvedeny nejdiilezitéjsi liniové Zelezni¢ni stavby na zakladni Zeleznicni siti

v MSK.

Do 4. etapy jsou zafazeny dvé skupiny staveb:

Koncepce rozvoje dopravni infrastruktury Moravskoslezského kraje — vyhodnoceni programového dokumentu 7 r.2004, koncept

a) liniové stavby, u nichz je mozno s velkou pravdépodobnosti stanovit, ze budou realizovany az po

roce 2018 (napft. stavba VRT - vysokorychlostni trat’ Brno — Ostrava — Polsko),
b) a stavby bez urceni ¢asového zarazeni.

Naopak stavby bez urCeni casového zafazeni mohou byt realizovany v etapach 2009-2013,
2013-2018, pokud se prokaze jejich potiebnost a ucelnost dopliujicimi prizkumy, studiemi, projekty,
zménou piepravnich proudli a vznikem novych piepravnich proudt. Zde je mozno zahrnout skupinu

liniovych staveb:

= tratovych spojek, které odstraiiuji nepifiznivé uvraté v Zelezni¢nich stanicich, jejichz potieba
je zavisla na smérovani zatéze (napt. spojka Ropice — Ttinec pro logistické ptrepravy Zilina —

Nosovice apod.)

= novych regiondlnich trati a tramvajovych trati pro provoz vlakotramvaji (naptf. Orlova-

Rychvald-Ostrava, Hlu¢in — Ostrava, Havifov — Ostrava a pod)
= optimalizaci zbyvajicich tisekt celostatni drahy a regionalnich drah,
= novych vlecek.
Déle je zde mozno zahrnout skupinu staveb bodovych, jako jsou:
= zastavky, které zajiStuji zlepSeni obsluhy Gzemi Zelezni¢ni dopravou,
= ptestupni uzly IDS,
= zvySeni bezpec€nosti na Zelezni¢nich piejezdech.

1. etapa 2008, zprovoznéni staveb v letech 2004 - 2008

Ptredpoklad
Stavba | Napli zprovoznéni
1/K.1 | Zavleckovani PZ NoSovice zdvodu HMMC (Hyundai) 2008
Elektrizace tratového tseku véetné PEU Ostrava Svinov — Opava
1/K.2 | vychod 2006
Soubor staveb modernizace Il.tranzitniho Zelezni¢niho koridoru
v useku Hranice n.M. — Petrovice u Karviné statni hranice vcetné
1/K.3 | ZST Bohumin, vyjma ZST Ostrava hl.n. 2005
Elektrizace tratového tseku véetné PEU Ostrava.hl.n.-Ostrava -
1/K.4 | Kuncice v€.nové zZel.zastavky Ostrava centrum (Stodolni) 2007
Komentar

Stavby 1/K.2, 1/K.3, 1/K.4 byly realizovany v souladu s koncepci rozvoje dopravni infrastruktury
v MSK. Stavba 1/K1 bude ukon¢ena v pritbé¢hu roku 2008.
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V ramci doplitujici stavby IL.TZK (stavby 1/K.3) byla provedena rekonstrukce vypravni budovy a
Gasti piednadrazniho prostoru v ZST Ostrava-Svinov. Ze staveb ILTZK byla vypusténa

optimalizace v ZST Ostrava hl.n.

2. etapa, zprovoznéni staveb v letech 2009 — 2013

Predpoklad
Stavba | Napln zprovozneéni
2/K.1 |Kolejové napojeni leti§té Mognov ze ZST Sedlnice 2009
2/K.2 | Zkapacitnéni a elektrizace trat€¢ Studénka — Sedlnice 2009
Optimalizace trati Cesky T&$in—Détmarovice (stavba III.tranzitniho
2/K.3 | zelezni¢niho koridoru) 2013
Optimalizace trati Mosty u J. st.hranice — Bystfice n.O. a Bystfice
2/K.4  |n.0.—Cesky T&in (stavby IIltranzitniho Zelezni¢niho koridoru) 2011
Optimalizace trati Ostrava Kunéice — Frydek-Mistek — Cesky Té&in,
véetné PEU a optimalizace ZST Cesky Té&3in, ¢ast O.Kundice —
Frydek-Mistek (vcetné elektrizace a zdvoukolejnéni Vratimov —
2/K.5 | Frydek-Mistek) 2012
Optimalizace trati Ostrava Kunéice — Frydek-Mistek — Cesky Té&in,
véetné PEU a optimalizace ZST Cesky Té&sin, ¢ast Frydek-Mistek —
2/K.6 | Dobra u FM (vcéetné elektrizace) 2009
Optimalizace trati Ostrava Kunéice — Frydek-Mistek — Cesky Té&sin,
véetné PEU a optimalizace ZST Cesky Té&8in, ¢ast Dobra u FM —
2/K.7 | C.Té&sin (véetné elektrizace) 2010

Komentar

Stavba 2/K.1 a stavba 2/K.2 zajiStuje pfipojeni letist¢ Mosnov pro osobni piiméstskou dopravu a

ptilehlé primyslové zény Mosnov a VLZ Mognov pro nakladni dopravu na Zelezni¢ni sit' SZDC.

Stavby 2/K.3 a 2/K.4 tesi rekonstrukci vyznamné €asti IIl.tranzitniho Zelezni¢niho koridoru od statni
hranice se Slovenskou republikou v Mostech u Jablunkova po Détmarovice, kde je navazano na jiz

zrekonstruované tseky I1.TZK.

Realizace staveb 2/K.5, 2/K.6 a 2/K.7 zajisti zvySeni kapacity trati pro pfisun surovin, polotovari a

pro expedici hotovych vyrobkli automobilky HMMC v NoSovicich a zaroven zajisti zlepSeni obsluhy
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uzemi v ptiméestské Zeleznicni osobni dopravé elektrizaci, zvySenim rychlosti a zdvoukolejnénim traté

v useku Vratimov — Frydek-Mistek.

3. etapa, zprovoznéni staveb v letech 2014 — 2018

Stavba | Napln Ptedpoklad realizace staveb

3/K.1 Optimalizace ZST Ostrava hl.n. 2014

3/K.2 Opava - Krnov, optimalizace a elektrizace traté 2016
Frydlant nad Ostravici - Ostravice, optimalizace a elektrizace

3/K.3  |[traté 2014
Frydek - Mistek - ValaSské Mezifi¢i, optimalizace a elektrizace

3/K.4  |traté 2014
Sedlnice - Stramberk - Vefovice, optimalizace a elektrizace

3/K.5 traté, véetné spojky smér Frenstat p.R. 2015

3/K.6 | Polanka n.O. - Cesky Té&§in, optimalizace traté 2017
Soubor nejvyznamnéjSich Zelezni¢nich zastdvek (Tfinec-
Lyzbice, Havifov nemocnice, Ostrava-Zabieh, Frenstat p.R

3/K.7 | mésto) Casové neuréeno

Komentar

Stavba 3/K.1 dokonéuje rekonstrukci tiseki ILTZK v uzlovych stanicich. ZST Bohumin
lezici na IL.TZK jiz byla zrekonstruovana, ZST Bieclav se rekonstruuje, pro ZST Pferov a
ZST Olomouc hl.n. je rekonstrukce naplanovana. ZST Ostrava hl.n. je jedinou uzlovou
stanici na ILTZK, jejiz projekt rekonstrukce neni pfipraven. Do provedeni rekonstrukce
bude v ZST Ostrava hl.n. dlouhodoby propad nejvyssi dovolené rychlosti (ILTZK koridor
160 km/h, ZST Ostrava hl.n. 60 km/h) a tim i snizen4 kapacita trati pro vlaky projizdéjici

hlavnimi kolejemi stanice.

Stavba 3/K.2 je etapou elektrizace trat¢ Ostrava Svinov — Opava vychod — Krnov —
Olomouc. Cilem je zvySeni kapacity trat¢ v seku Opava vychod — Krnov, zvyseni
rychlosti, modernizace zabezpecovacich zatizeni pro zlepSeni podminek pii vedeni vlakt
piiméstské dopravy a dalkové dopravy. Piedpokladd se prodlouzeni ramene piimeéstské
dopravy z Ostravy do Krnova a zavedeni konkurenceschopné rychlé regionalni dopravy.

V nékladni dopravé pievedeni vlaki v relaci Ostrava — Krnov do elektrické trakce.
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Stavba 3/K.3 a stavba 3/K.4 spolu souvisi a jsou pokracovanim stavby 2/K.5 elektrizace
trat¢ Ostrava Kuncice — Frydek-Mistek a jejiho zdvoukolejnéni v useku Vratimov —
Frydek-Mistek. Doporucuje se, aby elektrizace v iseku Frydek-Mistek — Valasské Mezifici
thned navazovala na elektrizaci useku Ostrava Kunc¢ice — Frydek-Mistek. Pokud navrZeny
bude priméstska doprava v elektrizovaném tseku Ostrava hl.n. — Frydek-Mistek vzhledem
k uspofadani vozebnich ramen vedena nadale v dieselové trakci a moznosti elektrického
provozu vtomto Useku nebude plné vyuzito. Cilem stavby je elektrizaci a zvySenim
rychlosti zajistit zlepSeni obsluhy tzemi v pfiméstské osobni dopravé a zavedeni
konkurence schopné rychlé regionalni dopravy. Trat Valasské Mezifici — Ostrava hl.n. je
zarovenl odklonovou trasou pifi feSeni mimoradnosti v provozu v tseku Hranice n.M. —

Ostrava.

Stavba 3/K.5 je pokracovanim stavby 2/K.2 zkapacitnéni a elektrizace trat€¢ Studénka —
Sedlnice. Cilem je pievedeni zbyvajici ¢asti osobni dopravy na této trati do elektrického
provozu, vytvofeni nového ramene regionalni dopravy Frenstat p.R. — Vefovice -
Studénka. Obyvatelim Frenstatu p.R. se zpfistupni piimymi vlaky terminal dalkové
dopravy ve Studénce a pfimymi vlaky nebo s pfestupem na nové zastdvce Sedlnice se
rovnéz zpiistupni letiité v Mosnové. Cast silné a frekventované nakladni dopravy v useku
Studénka — Kopiivnice n.n. — Stramberk bude mozno pievést do elektrické trakce a zvysit

normativy hmotnosti nakladnich vlakl na této sklonové neptiznivé trati.

Stavba 3/K.6 fe§i optimalizaci pateini traté Polanka n.0. - Cesky T&in pro potieby

piiméstské dopravy a nakladni dopravy se zvySenim trat'ové rychlosti na 100 - 120 km/h..

Soubor staveb nejvyznamnéjsich Zelezni¢nich zastavek 3/K.7

Jedna se o tyto zastavky:

Tfinec — LyZbice

trat’ 320, mezi ZST Tiinec a zast. Vendryng, 2 km od stavajici ZST Ttinec. Rychlikova
zastavka v centru mésta. Pfi piipravé stavby Optimalizace trati Bystiice n.O. — Cesky Té&sin
nedoslo mezi SZDC a méstem Ttinec k dohodé o vystavbé zastavky. Vystavba zastavky

v ramci této stavby nebude provedena.

Frenstat pod Radho$tém meésto

4.

Koncepce rozvoje dopravni infrastruktury Moravskoslezského kraje — vyhodnoceni programového dokumentu 7 r.2004, koncept

etapa,

trat’ 323, mezi ZST Frenstat p.R. a ZST Veiovice v centru mésta a sidlisté, zkraceni

dochazkové vzdalenosti o 1,5 km.

Havifov — nemocnice

trat’ 321, mezi ZST Havifov a zast Havifov Sucha. Zkraceni dochazkové vzdalenosti pro
cca 15 000 obyvatel o min 1-1,5 km, zjednoduseni pfistupu do centra, véetné nakupniho

stfediska a nemocnice.

Ostrava — Zabteh

trat’ 321, mezi ZST Ostrava-Svinov a ZST Ostrava-Vitkovice, v blizkosti vyznamnych
sidlist’ Zabteh a Vyskovice (cca 100 000 obyvatel). Vyznamny piestupni uzel na MHD,

v blizkosti rozsahlé nakupni stiedisko, zkraceni dochdzkové vzdalenosti.

Stavby Zelezni¢nich zastavek nemaji ¢asové urceni, mohou byt realizovany i pfed rokem
2013, casova poloha realizace jednotlivych zastdvek bude zavisld na dohod¢ obce,

dopravce a SZDC.

ostatni Zelezni¢ni stavby bez wurceni casového zarazeni a 7elezni¢ni stavby

s predpokladem realizace po r.2018

Stavba 4/K. 1 Vysokorychlostni trat’ Brno - Ostrava - Polsko realizace po roce 2018
Stavba 4/K.2 Trat’ 316 spojka Opava vychod realizace po roce 2018
Stavba 4/K.3 Trat’ 316 spojka Ostrava Tiebovice — Ostrava hl.n. (po | realizace po roce 2018
vystavbé VRT)
Stavba 4/K.4 Spojka Ropice — Ttinec, trat’ 322 - 320 Casové neuréeno
Stavba 4/K.5 Spojka Frydek-Mistek, trat’ 323 - 322 Casové neuréeno
Stavba 4/K.6 Trat’ 321 zdvoukolejnéni odbocka Odra — Ostrava Svinov | Po roce 2018
Stavba 4/K.7 Trat’ 321-323 spojka Ostrava Vitkovice — Ostrava stied Po roce 2018
Stavba 4/K.8 Trat' 323, rekonstrukce Frydlant nad Ostravici — Frenstat | Casové neurdeno
s rekonstrukei ZST Frydlant n.O.
Stavba 4/K.9 Trat’ 321-323 spojka Ostrava Bartovice - Vratimov Po roce 2018
Stavba 4/K.10 | Vlegka zéna Silhefovice — Antogovice Casové neuréeno
Stavba 4/K.11 | Trat 292 spojka Glucholazy (PKP) Po roce 2018
Stavba 4/K.12 | Trat’ 320-321 spojka Louky nad OI$i (kempska spojka) Casové neurdeno
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Stavba 4/K.13

Trat' 292, Optimalizace trat¢ Krnov — Jindfichov ve

Slezsku

Casove neuréeno

Stavba 4/K.14

Vlecka zéna Dolni Lutyné

Casove€ neuréeno

Stavba 4/K.15

Optimalizace a elektrizace traté¢ Hlucin - Opava

Casove neurceno

Stavba 4/K.16

Vlecka zéna Suchdol nad Odrou

Po roce 2018

Stavba 4/K.17

Vlecka zdéna Paskov

Po roce 2018

Stavba 4/K.18

Trat’ €.278 Suchdol nad Odrou — Novy Ji¢in — zvySeni

rychlosti a vykonnosti

Casove neurceno

Stavba 4/K.19

Vlecka zéna Hrabova

Casove neuréeno

Stavba 4/K.20 | Trat’ ¢.276 Optimalizace Suchdol nad Odrou - Vitkov Po roce 2018

Stavba 4/K.21 | Optimalizace trat¢ 315 Opava vychod — Hradec nad | Poroce 2018
Moravici

Stavba 4/K.22 | Vlecka - logisticky terminal Hnojnik — Horni Toanovice | Casové neuréeno

Stavba 4/K.23 | Vlecka v navaznosti na vybudovani piistavu Vrbice na | Po roce 2018
D-O-L

Stavba 4/K.24 | Soubor staveb Zelezni¢nich zastavek Casové neuréeno

Stavba 4/K.25 | Trat’ 325, zdvojkolejnéni traté Ostrava, Svinov — Opava, | Casové neuréeno
Vychod

Stavba 4/K.26 | Soubor staveb piestupnich uzli Casové neuréeno

Stavba 4/K.27 | Soubor investic na piejezdech odstraiujici zvy$enou miru | Casové neuréeno

rizika

VI1.4.2.ZlepSeni obsluhy iizemi vybudovanim novych Zelezni¢nich zastavek

V ptedchozich kapitolach je navrzeno vybudovat fadu (18) novych zelezni¢nich zastavek.

V zavéru je tfeba zdiraznit ty rozhodujicich zastavky, které pro zlepSeni obsluhy uzemi Zelezni¢ni

dopravou maji nejvyssi vyznam.

Jedna se o tyto zastavky:

Ostrava Stodolni (centrum)

Koncepce rozvoje dopravni infrastruktury Moravskoslezského kraje — vyhodnoceni programového dokumentu 7 r.2004, koncept

trat’ 323, mezi Ostrava hl.n. a Ostrava stfed, zkraceni dochazkové vzdalenosti o 10-15 min.,
bezptestupové spojeni z Frydku-Mistku, Havifova, Opavy do centra Ostravy. Zastdvka oteviena

22.11.2007.

Tiinec — LyZbice

trat 320, mezi ZST Tfinec a zast. Vendryng, 2 km od stavajici ZST Ttinec. Rychlikova zastavka
v centru mésta. Pi ptipravé stavby Optimalizace trati Bystfice n.O. — Cesky Té&$in nedoslo mezi SZDC
a méstem Ttinec k dohod¢ o vystavb& zastdvky. Vystavba zastavky v ramci této stavby nebude

provedena.

Frens$tat pod Radho$tém meésto

trat’ 323, mezi ZST Frenstat p.R. a ZST Veiovice v centru mésta a sidlisté, zkraceni dochazkové

vzdalenosti o 1,5 km.

Havifov — nemocnice

trat’ 321, mezi ZST Havifov a zast Havifov Sucha. Zkraceni dochazkové vzdalenosti pro cca 15 000

obyvatel o min 1-1,5 km, zjednoduSeni pfistupu do centra, vcetn¢ ndkupniho stiediska a nemocnice.

Ostrava — Zabteh

trat’ 321, mezi ZST Ostrava-Svinov a ZST Ostrava-Vitkovice, v blizkosti vyznamnych sidli§t Zabieh a
Vyskovice (cca 100 000 obyvatel). Vyznamny ptestupni uzel na MHD, v blizkosti rozsahlé nakupni

stiedisko, zkraceni dochazkové vzdalenosti.

VI1.4.3.Zapojeni Zeleznice do IDS, prestupni terminaly

Integrované dopravni systémy

Cast Zelezni¢ni regionalni dopravy a vybrané spoje v dalkové dopravé jsou zapojeny do
integrované¢ho dopravniho syst¢ému ODIS. K 9.12.2007 je do ODIS zapojeno celkem 18 Zelezni¢nich

linek. Zapojeni dalsich zelezni¢nich trati do linek ODIS se ptipravuje.

Ptestupni termindly vlak/bus-MHD nové€ navrhované
* Studénka (AS, MHD)

*  Bohumin (AS)
« Stitina (bus)

«  Krnov (AS)
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* nova zastavka Ttinec-Lyzbice (AS, MHD)
* nova zastavka Ostrava Stodolni (centrum) (MHD)
* nova zastavka Dolni BeneSov — U kaple (bus)

* nova zastdvka Havifov nemocnice (bus, MHD)

VI1.4.4.Prejezdy vykazujici zvySenou miru rizika

Vyznamnym rizikovym faktorem jsou turoviova kiiZzeni pozemnich komunikaci a drahy.
Kazdoro¢né vznikaji na téchto kiizenich vysoké Skody na majetku, zranéni postizenych ucastnikil
stfetnuti jsou Casto neslucitelnd se zivotem. Stietnuti jsou zplisobena obvykle nepozornosti a nekazni
ucastnikli silniéniho provozu, provozovatel drédhy nebo drdzni dopravy byva vinikem stfetnuti jen
vyjimecné. Celkem je vytipovano 42 piejezdl, které jsou zabezpeCeny jen vystraznymi kiizi bez
svételného vystrazného zafizeni s nedostatecnymi rozhledovymi poméry, snizenou rychlosti, zvySenou
frekvenci, zvySenym vyskytem nehod.

Vytipované rizikové piejezdy budou postupné provozovatelem drdhy upravovany
v samostatnych investi¢nich akcich nebo budou zahrnuty do staveb elektrizaci, optimalizaci a

modernizaci, pfipadné¢ budou nahrazeny kiizenim mimouroviiovym.

VII.4.5.Nové Zelezni¢ni jednotky

Stavajici kolejova vozidla Ceskych drah pro regionalni dopravu a p¥iméstskou dopravu jsou
zastarald a poruchova. Nutno provést vyménu vozidel za vozidla generacné nova. Cilem vymény je
zatraktivnit cestovani Zelezni¢ni dopravou, zvysit spolehlivost a provozni bezpecnost, snizit provozni
naklady a ndklady na udrzbu kolejovych vozidel. Provoz na tratich v MSK se navrhuje v piiméstské

dopravé a v regionalni dopravé zajistovat pomoci modernich kolejovych vozidel:
A. dvoupodlaznich elektrickych jednotek,

B. jednopodlaznich elektrickych a dieselovych jednotek.

VI1.4.6.Moznosti zfizeni vlakotramvaji

Koncepce rozvoje dopravni infrastruktury Moravskoslezského kraje — vyhodnoceni programového dokumentu 7 r.2004, koncept

Studie vyhledovych vlakotramvajovych trati jsou zpracovany na zaklad¢ individualnich
pozadavkt jednotlivych obci, SZDC s.o., CD a.s. a Statniho fondu dopravni infrastruktury. Pro
posouzeni moznosti implementace vlakotramvaje jako prvku dopravniho systému integrované veiejné
dopravy v Moravskoslezském kraji je doporuc¢eno zpracovat komplexni souhrnny studijni material,
ktery by multikriteridlné vyhodnotil ucelnost a udrzitelnost zavedeni a provozovani systému v
podminkach kraje. Nasledné je potfebné zajistit dlouhodobou stabilizaci zdméri zejména ochranu

doporucenych koridorii vlakotramvajovych trati v uzemnich planech.

VI1.4.7.Letecka doprava

Resené tizemi leti§té a navazné pramyslové zény bude komunikaéné napojeno na nadiazené
tahy evropského vyznamu - dalnici D47 a rychlostni komunikaci R48 prostiednictvim modernizované
sil.Il/464 Vyznamnym tahem v dopravni infrastruktufe je i stavajici sil. /58, kterd po dokonceni
planovaného obchvatu Piibora a Mosnova zkvalitni napojeni letiSt¢ a ndvaznych ploch. Obdobné 1ze
charakterizovat i kolejové napojeni.

Podle odhadu je ocekavan nartst poétu odbavenych cestujicich na ptiletu a odletu do r.2015
v rozmezi 1,2mil.osob az 2,2 mil.osob/rok, realistickd varianta odhadu piedpokladd objem cca 1,5

mil.osob/rok. Dopravni napojeni izemi letisté v¢.pramyslové zony je na tento objem dimenzovano.

VI1.4.8.Vodni doprava

V oblasti vodni dopravy nedochazi k Zadnym zasadnim zménam héajenych prvki.

VI1.4.9.CyKklisticka doprava

Za uplynulé 4 roky doSlo na tizemi Moravskoslezského kraje k vyraznému pokroku — pteslo se
od prevazn€ praktikovaného znaceni stdvajicich komunikaci jako cyklotrasy k projekéni pfiprave
velkych projektt spojujicich vétsinu dilezitych sméra kraje formou bezpecnych cyklotras a stezek pro
cyklisty. Obdobny rozvoj bezpeénych cyklostezek byl zaznamenan 1 v mnoha obcich a méstech kraje,
rozviji se doprava cyklobusy, zlepsSuji se podminky pro pfepravu kol na Zeleznici. Bohuzel krajem
objednana koncepce rozvoje cyklistické dopravy nedefinovala krajské a nadregionalni koridory, které
by se mohly zdvazn¢ zapracovat do ZUR a naopak v nékterych usecich ponechala nevhodné vedeni
téchto tras ve stavajicich stopach. Proto se tento dokument snazi vymezit koridory, které by mély byt

krajem piednostné financovany.
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Zaroven se doporucuje kromé ptimé podpory vystavby cyklistické infrastruktury pfimymi dosud
nezavedenymi dotacemi formou dalSich opatieni preferovat tuto Setrnou dopravu, a to nejen ve vztahu
k cykloturistice, ale 1 jako prosttedek denniho dojizdéni (vyuziti ruSenych drah, stdvajicich

pfedimenzovanych Sitek vozovek, apod.).

VIII.ZAVER

Obsahem dokumentace je vyhodnoceni zdkladniho programového dokumentu ..Koncepce

rozvoje dopravni _infrastruktury Moravskoslezského kraje”, schvaleného Zastupitelstvem

Moravskoslezského kraje, usnesenim ¢. 24/979/1 ze dne 10. Cervna 2004 a definice navrhu dalSich
krokti a opatieni pro jeho napliiovani.
Hospodatsky rozvoj, odstrafiovani barier branicich pfeshranicnim vazbam a vstup dalSich stath

do EU mél za nasledek prumérny narust intenzit silni¢ni dopravy v r.2000 — 2005 na zakladni

komunikaéni siti kraje 20 — 55%, v piihrani¢nich tsecich v Ceském T&siné a Jablunkové az cca 100%
(zvyseni tézké dopravy na hrani¢nich ptfechodech dosahovalo az 200%). Tento trend vSak neni
konecny, v dalSich letech je prognézovan dalsi rist v disledku zruSeni vnitinich hranic, hospodéiského
rozvoje v&. postupného nabéhu vyroby PZ Nosovice — KIA Zilina a v zdvodech jejich subdodavateld v
PZ Mosnov, Hrabova a.j.

Celkovy dopravni vykon silniéni sté kraje dosahl v r.2005 cca 12,0 mil.vozokm/24 hod. Oproti
r. 2000 to znamena zvySeni dopravniho vykonu komunikacni sité na uzemi kraje o 38%, coz je hodnota
vys$i nez celorepublikovy pramér 23%. Udaje o vykonech t&7ké a kamionové dopravy prokazuji jeji
soustiedéni do jadra aglomerace s vazbou na patetni tahy smérujici do Polska a Slovenska. Vyvoj
potvrzuje aktudlnost dobudovani jiz zahdjené dostavby patetnich tahli komunikacni sité.

V Moravskoslezském kraji pfes vyrazné zlepSeni v poslednich letech stale jesté chybi kapacitni
patetni dopravni infrastruktura. Jeji vystavba je dlouhodobym procesem, ktery sdm o sob¢ neni v piimé
kompetenci kraje. Kraj proto vyviji zasadni lobbystické kroky — planuje a kontroluje ptipravu dopravni
infrastruktury, zajiStuje v ramci uzemné-planovaci ¢innosti hajeni tzemnich koridorii a sdm realizuje

projekty na navazné siti v€.rozvoje letist€¢ v Mosnove.

vvvvvv

vystavby patefni komunikaéni a Zelezni¢ni sit€ v€. jejich stabilizace v twzemné-planovacich

dokumentech. Soucasny stav vystavby pateini sité je dokladem, Ze se tento stav zacina dafit zlepSovat.

Koncepce rozvoje dopravni infrastruktury Moravskoslezského kraje — vyhodnoceni programového dokumentu 7 r.2004, koncept

Nastartovana vystavba komunikaéni sité se projevila v roce 2007 zprovoznénim prvniho useku dalnice
D47 (D1) a novych usekl tahu R48. V nejvétsi mite se vSak objevi v letech 2012 az 2015, kdy dojde ke
kompletaci tahti dalnice D47 (D1), R48, tahu I/11+1/68, rozvoji letisté a primyslové zony v Mosnové.
Zahdjend komunika¢ni vystavba nema v historii kraje srovnani. V relativné kratké dobé
nastanou zcela zasadni kvalitativni zmény, které se svym rozsahem jiz zfejm¢ nebudou opakovat.

Dynamicky vyvoj rozvoje dopravni infrastruktury dokumentu;ji nasledujici udaje:

v obdobi 2004-2008 bude uvedeno do provozu celkem 52 km useki dalnice, rychlostni komunikace
nebo smérové délenych ctyfpruhovych komunikaci (s mimouroviiovymi kiizovatkami) a cca 9km

navaznych usekit dvoupruhovych silnic I. II. nebo I1.tridy

Celkovy objem finan¢nich prostiedkli vynaloZzenych na rekonstrukci a modernizaci komunikacni sité
dalnic a silnic L.tfidy v letech 2004 — 2007 ¢inil 20,208 mld K¢ a vykazuje ristovou tendenci od 1,1mld
v 1.2004 po ca 11,3 mld v r.2007.

v letech 2009-2013 bude uvedeno do provozu dal§ich 124 km tuseki dalnice, rychlostni komunikace
(v€. rekonstruovanych usekt sil.I/48 na parametry R48) nebo smérové délenych ctyfpruhovych
komunikaci (s mimouroviiovymi kiizovatkami) a cca 86km ndvaznych tsekli dvoupruhovych silnic I.

I1. nebo IIL.t¥idy
Lze konstatovat, ze Moravskoslezsky kraj bude mit v roce 2013 kompletni pateini sit’ silnic a
zeleznicni koridorové traté ve svém jadrovém tizemi. Jednd se o zavé&ry a cile, které vychazi z dopravni

koncepce kraje schvéalené v r. 2004.

Na useku zlepSeni stavu sit€ silnic II. a IIl.tfidy byl ukol kraje, jako vlastnika této

infrastruktury, obdobny — zadsadnim zplisobem zménit dosavadni nepfiznivy trend. Silnice II. a III. t¥id,
které¢ jsou zakladem dopravni sité¢ regionu, piesly ke dni 1. 10. 2001 do piisobnosti kraji. S timto
prevodem tak na kraj pieslo mnozstvi problémi, které nebyly stitem v minulosti feSeny nebo byly
feSeny jen v omezené mire.

V obdobi po r.2004 se podaftilo nastartovat zasadni pozitivni zmény ve financovani rekonstrukce

a modernizace krajské sité.

objemy prostiedkii na provoz a udrzbu krajské silni¢ni sit€¢ jsou v zdsad¢ stabilni a pohybuji se

v rozmezi 450 — 500 mil K&/ ro¢né.
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zasadnim zpisobem se ale zménily objemy investic do modernizace a rekonstrukce silni¢ni sité. V r.
2002 a 2003 dosahovala tato ¢astka jen cca 240 - 250 mil K¢. V letech 2004 — 2008 se dilky iniciativeé
kraje podaftilo tyto prostfedky radikdlné zvysit - v r. 2007 jiz dosahovaly 680 mil.K¢ a v r. 2008 by

mély dosahnout cca 970 mil.K¢.

celkovy objem finan¢nich prostiedkli vynalozenych v letech 2004 — 2008 na rekonstrukci a modernizaci

komunikacni sité I1. a I11.tfid ¢ini 3,4 mld.K¢ a vykazuje ristovou tendenci.

V oblasti zelezni¢ni dopravy je jiz ukoncena modernizace II. tranzitniho Zelezni¢niho koridoru.

Z dokoncenych zelezni¢nich staveb Ize kromé koridoru z vétSich staveb jmenovat zejména -
modernizaci zelezni¢niho uzlu Bohumin, elektrizaci trat¢ Opava vychod — Ostrava Svinov, elektrizaci
trati Ostrava hl.n. — Ostrava Kuncice a rekonstrukci vypravni budovu Ostrava Svinov. Do Zelezni¢ni
infrastruktury Moravskoslezského kraje bylo v letech 1999-2007 investovano celkem cca 17 mld.K¢,
coz predstavuje v porovnani s ostatnimi kraji lepsi prumér.

K pfipravovanym stavbam na Zeleznicni siti patii zejména:
optimalizace traté Ostrava — Kunéice - Frydek - Mistek - Cesky Té&in (celkové néklady 5,1 mid. K¢&).

optimalizace trati Bystiice nad Ol3i-Mosty u Jablunkova — statni hranice CR/SR ( celkové naklady 5,5
mld)

optimalizace traté Bystiice nad OI3i — Cesky T&Sin ( celkové naklady 3,9 mld K&)

optimalizace traté Cesky Té&$in — Détmarovice (celkové naklady 3,0 mld K¢&)

K zasadnim zméndm doslo i v oblasti letecké dopravy u mezinarodniho letisté L.Janacka
v Mosnove, kde od doby schvéleni koncepce v r.2004 doslo k tizemni a Casové koordinaci zaméri
v rozvojovém uzemi, zprovoznéni odbavovaci haly se zvySenou kapacitou parkovacich stani, vystavbé
opravarenské haly. Objem osobni letecké dopravy se v obdobi 2004 — 2007 zdvojnésobil, narist
nakladni dopravy byl cca 80%,

Soucasti vystupu vyhodnoceni koncepce rozvoje dopravni infrastruktury jsou i definované
zakladni problémy a to jak v izemné-planovaci oblasti, souvisejici se stabilizaci vyhledovych zaméra

v Uzemi a tak v provozni oblasti, souvisejici se zajisténim funkceschopnosti zejména komunikac¢ni site.

vvvvvv

Koncepce rozvoje dopravni infrastruktury Moravskoslezského kraje — vyhodnoceni programového dokumentu 7 r.2004, koncept

zajisténi funkceschopnosti na I/11 a I/68 v tseku R 48 - Jablunkov do doby vystavby pielozky sil.I/11
zajisténi funkceschopnosti pritahu 1/48 Frydkem — Mistkem do doby vystavby jizniho obchvatu R48

zajiSténi funkceschopnosti na sil.I/11, pratah Opava, otevienym problémem zlstava i stabilizace

cilového vedeni sil.I/11 ptes Opava - Komarov a Nové Sedlice
zajisténi funkceschopnosti sil.I/11, priitah Havifov do doby vystavby obchvatu

stabilizace tahu R67 v iseku R 48 — dalnice D47 (D1), zejména pak v tiseku Havifov — Orlova -
Pettvald.- Rychvald

zlepseni napojeni Karviné na nadfazenou komunikacni sit’

V oblasti zelezni¢ni dopravy lze definovat nasledujici hlavni problémy

V nejbliz§im obdobi je v zelezni¢ni dopravé potiebné zajistit dostateCnou kapacitu trati zajiStujicich
obsluhu zd&vodu HMMC v NoSovicich stavbou Optimalizace traté¢ Ostrava — Kuncice - Frydek - Mistek
- Cesky Té&sin 1. a 2.8ast™

Po ptipojeni kolejisté vlecky HMMC v Nosovicich do Zelezni¢ni stanice Dobra u FM v roce 2008
(stavba financovana MSK) bude roce 2009 realizovana prvni etapa optimalizace v useku Frydek Mistek
- Dobra u FM vcetné. Druha etapa optimalizace tsekti Ostrava-Kuncice - Frydek-Mistek a Dobra u FM
- Cesky T&3in véetnd optimalizace ZST Cesky T&in bude provedena v letech 2010-2012.

Soucasti vystupu je provéfeni plvodnich sledovanych zamért jejich vzajemné vazby,
zapracovani usneseni vlady Ceské republiky k rozvoji nadfazené silniéni sité a Zeleznice a dalsich
nadfazenych dokumentii piijatych od schvaleni koncepce. Navrh vécnych, finan¢nich, ¢asovych
a organizacnich opatieni pro zajiSténi udrzitelnosti, funkceschopnosti a bezpecnosti dopravni
infrastruktury Moravskoslezského kraje byl definovan ve tfech navrhovych etapach - r.2009 — 2013, r.
2014 — 2018 a cilovy vyhledovy stav.

Pro vybrané nejaktudlnéj$i problémy  stabilizace rozvojovych zadmérd a pro zajisténi
funkceschopnosti byly zpracovany ideové navrhy, které budou podkladem pro dal$i rozpracovani —
napf. problematika tahu R67 v oblasti Orlova — Havifov — Petfvald, problematika pratahu sil.I/11
v Ostravé — Vitkovicich, problematika tahu sil.I/56 vuseku Frydek-Mistek — Frydlant n.o. ,

problematika tahu I/57 v Hradci nad Moravici, ideovy navrh uprav sil.Il/475 a 1/67 v tseku Havifov —
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Cesky T&in, problematika tahu 1/67 v iseku Karvind — Bohumin, problematika pritahu sil.I/11
v oblasti Opava, Komarov, etapové upravy sil.I/11 v tseku Hradek — Tiinec, Nebory pro zajisténi
funkceschopnosti a zvySeni a bezpecnosti dopravy, Upravy sil.ll/476 v Tfinci pro zajisténi

funkceschopnosti ve vazbé na dopravni rezim sil.I/11 a.j.

Zpracovany dokument bude jednim zpodkladii pro zpracovani Zasad Uzemniho rozvoje

Moravskoslezského kraje.

V Ostravé, unor 2008

Zpracovali: Ing.Necas Bedfich, Ing. Andrysek Zden¢k, Ing.Krej¢i Martin, Ing.Datinska Magda,
Ing.Kreutz Michal
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