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UNIKAT



unikatnich fotografii
Tatrovek a podvozk{



unikatnich fotografii
motoruU
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UNIKAT

HISTORIE FOCENA
Z JEDNOHO MISTA




TATRA 813



01
UNIKAT

010

MOTOR KRONFELD
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/ROZENO Z PROCESU



Lorem ipsum dolor Lorem ipsum dolor
sitame,consectetuer adigiscngslt S| LA
sed diam nonummy nibh evi sed diam nonummy nibh euismod tinci
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ZPRACOVANI



ZPRACOVANI

FORMAT: 224x280 MM

VAZBA: V8 NA SIROKE STRAN E,VOTE,VIQENA
- SVYCARSKA, LACETKA ORANZOVA

POTAH
BAREVNOST 4/0
PAPIR: 135G KRIDA LESK

POVRCHOVA UPRAVA: 1/0 LAMINO SAMET

PREDSADKA
BAREVNOST 4/0
PAPIR: 150G MUNKEN POLAR

VNITRNI LISTY

ROZSAH: 548 STRAN
BAREVNOST 0/0

PAPIR: 120G MUNKEN POLAR

QALéI',PRACE: ) -
CERNA NIT, 2x SLEPOTISK, CERNA ORIZKA,
PUV LAK LESK
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OBALKA



AAAAAA

OBALKA

Obalka knihy je chranéna sameto-
vou laminaci. Je pouzit PUV lak na
oranzove barve s technologii sle-
potisku u slova ,TATRA" a ,SILA",
Mezi dominantnimi textovymi prvky
je ukryta TATRA 813.






OBALKA




Interaktivni kniha vénovan Inte
expozici nakladnich automobil Tatra to ext
v Kopfivnici
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PREDSADKA
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PREDSADKA

Na predsadce v leve ¢asti je umis-
tén text, ktery je zrcadlove obracen
tak, aby navazoval typograficky na
titulni a zadni stranu. V prave Casti
se pak nachazi ilustrace TATRY 813,
ktera je ukryta na obalce v domi-
nantnich textovych prvcich.
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VAZBA

Konstrukce knihy je tvorena vazbou
V8 Svycarskeého typu. Zvolenou vaz-
bou jsme docilili plnohodnotneho
zobrazeni prezentovaneho a vytvo-
reneho obsahu knihy.
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UKAZKA
KNIZNIHO OBSAHU
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UKAZKI-\
KNIZNIHO
0BSAHU




PRVNi FOTOGRAFIE V KNIZE




Kopfrivnice byla az do poloviny

19. stoleti malou podhorskou vesnici,
obklopenou malebnymi kopci

v podhtfi Beskyd, kde se nachazela

tradicni lidova architektura

s charakteristickymi dfevénymi

roubenymi stavbami. Obyvatelé

se zivili hlavné zemédélstvim a ruéni
remeslinou vyrobou. Az do vzniku
Ceskoslovenské republiky v roce 1918

meéla mésta a vesnice na Moravé,

v Cechéch a ve Slezsku &esky ;

i némecky nazev, coz se samoziejmé @ ¥4
tykalo i Kopfivnice, jejiz némecky .“"» E
nazev zni Nesselsdorf. Néméina % ,
se pak dle dobovych formalnich
pravidel pouzivala i pro uvadéni
jmen v matrikach a rovnéz byla
preferovana v obchodnim styku
a komunikaci.




MALA UZITKOVA VOZIDLA

Konstrukéni feSeni s centrélni nosnou rourou
umoZiiovalo velkou variabilitu ve stavbé karoserii,
vEetné uZitkovych. Tak se na podvozku osobni
Tatry 11 objevily dodavkové ¢i valnikové néstavby,
atoivpodobd tehdy popularnich dfevénych
Normandii“, Omezenim v&ak byla nosnost téchto
.nakladnich” variant.

Proto se jiZ na sklonku roku 1924 v nabidce
automobilky objevil &ist& uZitkovy typ Tatra 13,
odvozeny z osobni jedenactky”. Krom zvjené
nosnosti pérovani zadni napravy mél i patigné
v&t3i kola a byl vybaven brzdami na viech kolech,
Z&kladni valnikové provedent v priib&hu let
doplnily rizné typy dodévek, a dokonce i mald
autobusova provedeni.

UZITKOVA
(A UZITECNA)
PATER

V roce 1926 byly z podnétu ceskoslovenské armady, ktera
nejprve otestovala osobni ,jedenactku”, zhotoveny tfi
prototypy tfindpravovych vozidel oznatenych Tatra 26.
Byly vybaveny dvouvalcovym motorem z typu T 12, ktery
byl ov8em pro pohon vozidla s nosnosti 1500 kg pfilis
slaby. FindIni provedeni tedy dostalo vzduchem chlazeny
benzinovy &tyivalec z osobni Tatry 30 o objemu 1679 cm?®
avykonu 24 koni (18 kW), oznaceni se proto zménilo
naT26/30.

V rémi vyvoje automobilu se konala fada jizdnich zkou-
ek nejen na kopcich v okoli Kopfivnice a Stramberku,
ale i v pfilehlych Beskydech. V srpnu 1928 vyjel zkusebni
podvozek bez karoserie jako prvni automobil viibec na
nejvy3si vrchol Beskyd, Lysou horu (1323 mn. m.).

Pfedni nepohén&né naprava byla, stejné jako u Tatry 12,
tuhd, s pii€nym listovym perem. Dvojice zadnich po-
han&nych néprav byla odpruzena podélnymi listovymi
pery. Na zékladni &tyFstupfiovou pfevodovku navazovala
dvoustupfiova redukce, k dispozici tak bylo celkem osm
rychlostnich stupfid.

Tatra 26/30 se doZkala rliznych variant a nastaveb,
vEetn& hasiéskych a autobusovych. Na jejim zakladé byly
zkouseny i prvni verze pancéfovanych vozidel pro potie-
by armédy. Pouze ve &tyfech kusech vznikl typ 26/52

s jestd silngj§im motorem,

SE TREMI
NAPRAVAMI




.. 0znaceni TATRA je jednou
z nejdéle udrzovanych
.~ ochrannych znamek
‘_a}ﬂta@@bilovémpr;ﬁmys!’u‘? ,‘
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J. Grafické prove-
iisné od drivéjsich

TATRA prohlasena Ufa-
ochrannou zndmku pro-




Tatra 813 S18x8 jednostranny s

Jifi Hlach pofidil torzo tohoto vozu, ktery naposledy jezdil u jistého zem&déiského
druZstva a prodélal mnoho podivnych Gprav a oprav - v&etné toho, Ze podvozek byl k
rému na nékolika mistech pfivafen.

Kompletni renovace, spiSe véak téméF stavba nového vozu, probéhla v letech 2018
020 v autorizovaném servise Tatra, firm Talosa Stary Jicin, pod vedenim pana Zd
me a to na zakladé objednavky TATRA TRUCI . Pfi renovaci byla vyuZita fada n il
pin, pofizenych spoletné se sbirkou Jifiho Hiacha, jako motor, kabina
drobné d\ly Korba byla dle piivodni dokumentace vyrobena zcela nové.

(Sbirka Jifiho Hlacha)
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BAREVNOST
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BAREVNOST

Pouzite barvy v knize jsou
bila, Cerna a PANTONE oranzova.



CMYK CERNA

000100 .

CMYK BILA
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TATRA 813



TATRA 813

Tatra 813 prezdivana ,,Drtikolka”

je symbolem SILY a oranZové barwy,
diky kterym si Tatrovky pamatujeme
dodnes. Proto se dostala az na titul-
ni stranu.

W
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POUZITA TYPOGRAFIE



TYPOGRAFIE

TATRA je tradi&né spjata s Ceskem

a Slovenskem. Stejné je tomu u typo-
grafie, kterou jsme zvolili do knihy,
abychom umocnili tento vyznam.



&
Adapter PE

ABCDEFGHIJKLMNOPRSTUVWXYZ
abcdefghijklmnoprstuvwxyz
éscérzyaiéutdtnd

0013456789

Aa Aa

KOMU B

ABCDEFGHIJKLMNOPRSTUVWXYZ
ESCRZVAIEQUDTNG
0013456789

AA
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VELIKOST TEXTU



VELIKOST TEXTU

Velikosti textu upozornujeme na
hravost, Cistotu a jednoduchost
zvolené typografie.
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Spojeni koprivnickych vyrobku
s hasici ma dlouhou a bohatou
tradici. Vzdyt uz v roce 1909,
tedy v dobeé, kdy vyroba uzitkovych
vozidel byla zcela miziv3,
zacala vyroba (v dneSnim slova
smyslu) prvniho hasi¢ského
specialu. Jednalo se o NW typ K,
e ktery mél cerpadlo, mechanicky
hnané od pohonu vozidla,
zabudovano v zadni ¢asti ramu.

32b OranZovy detail




TATROVACKA
KONCEPCE

Tatra 11, které se dobové prezdivalo ,mala Tatra“, méla
plochy dvouvalcovy vzduchem chlazeny benzinovy mo-
tor o objemu 1 056 cm?3 a vykonu dvanacti koni (9 kW), na
ktery navazovala spojka s prevodovkou. Ta byla spojena
s centralni nosnou rourou s rozvodovkou v zadni pohanéné
napraveé, kterou tvorily dvé vykyvné polonapravy. Diferen-
cial byl uloZzen v centralni nosné roure pred rozvodovkou
a mél soukoli s jednoduchym ¢elnim ozubenim (tzv. valco-
vy diferencidl). Na vozidle tedy nebyl jediny kloub ani kar-
dan a veSkeré ustroji pohonu bylo chranéno pred poskoze-
nim a povétrnostnimi vlivy. Nosna roura navic tvofila tuhy

celek, eliminujici krouceni a ohyb. Karoserie tak mohly byt
podstatné méné robustnéjsi a lehd&i, pfesto méné trpély

vvvvv

V roce 1923 se tedy zrodila tzv. ,tatrovacka koncepce pod-
vozku®, jejiz prednosti vyuzivaji nakladni vozy Tatra aZ do
soucasnosti. Vzduchem chlazeny motor pak byl jen dalSi
pridanou hodnotou v celkovém jednoducthém a levném
feSeni - nevyzadoval totiz chladi¢, byl vyrobné jednodussi
neZ motor chlazeny kapalinou a odpadly i problémy s pro-
vozem v zimnim obdobi.



VELIKOST TEXTU

Konstrukéni feSeni s centralni nosnou rourou
umoznovalo velkou variabilitu ve stavbé karoserii,
véetné uzitkovych. Tak se na podvozku osobni
Tatry 11 objevily dodavkové &i valnikové nastavby,
a toiv podobé tehdy popularnich dfevénych
.Normandii“. Omezenim v8ak byla nosnost téchto
~nakladnich“ variant.

Proto se jiz na sklonku roku 1924 v nabidce
automobilky objevil ¢isté uzitkovy typ Tatra 13,
odvozeny z osobni ,jedenactky”. Kromeé zvysené
nosnosti pérovani zadni napravy mél i patfi¢né
vétsi kola a byl vybaven brzdami na v8ech kolech.
Zakladni valnikové provedeni v pribéhu let
doplnily rlizné typy dodavek, a dokonce i mala
autobusova provedeni.

UZITKOVA
(A UZITECNA]
PATER




V roce 1926 byly z podnétu Ceskoslovenské armady, kterd
nejprve otestovala osobni ,jedenactku®, zhotoveny tfi
prototypy tfindpravovych vozidel oznacenych Tatra 26.
Byly vybaveny dvouvalcovym motorem z typu T 12, ktery
byl ovSem pro pohon vozidla s nosnosti 1500 kg pfili§
slaby. Finalni provedeni tedy dostalo vzduchem chlazeny
benzinovy ¢tyfvélec z osobni Tatry 30 o objemu 1679 cm?3

a vykonu 24 koni (18 kW), oznacéeni se proto zménilo

na T 26/30.

V ramci vyvoje automobilu se konala rada jizdnich zkou-
Sek nejen na kopcich v okoli KopFivnice a Stramberku,
ale i v pfilehlych Beskydech. V srpnu 1928 vyjel zkuSebni
podvozek bez karoserie jako prvni automobil vibec na
nejvy$si vrchol Beskyd, Lysou horu (1323 m n. m.).

Predni nepohanénd naprava byla, stejné jako u Tatry 12,
tuha, s pricnym listovym perem. Dvojice zadnich po-
hanénych naprav byla odpruzena podélnymi listovymi
pery. Na zakladni ¢tyfstuprniovou prevodovku navazovala
dvoustupnova redukce, k dispozici tak bylo celkem osm
rychlostnich stupng.

Tatra 26/30 se dockala rliznych variant a nastaveb,
véetné hasi¢skych a autobusovych. Na jejim zakladé byly
zkousSeny i prvni verze pancérovanych vozidel pro potre-
by armady. Pouze ve ¢tyfech kusech vznikl typ 26/52

s jesté silnéjsim motorem.

SE TREMI
NAPRAVAMI
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ILUSTRACE
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ILUSTRACE

V knize se nachazi specialné vytvorenée
ilustrace, které svoiji originalitou dopl-
Nnuji nafocené unikatni fotografie a text.
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APLIKACE
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APLIKACE

TATRA SILA

Pro knihu je navrzena a vytvorena
aplikace, diky které si muze Ctenar
pustit voiceover (audioknihu) nebo
se dozvedeét vice o historii Tatry
pomoci rozsSireneé reality. Aplikace
je dostupna na Google play

a App Store.



NA KNIZKU

Interaktivni kniha vénovana
expozici nakladnich automobild Tatra
(v Kopfivnici)
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ROZSIRENA REALITA
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ROZSIRENI-\
REALITA

Diky rozSifené reality (augmented
reality) muzete poslouchat mluvené
slovo a nebo si rozsifit informace

o dalsi digitalni obsah.



S APLIKACI , TATRA SiLA"
SE VAM UKAZE ROZSIREN{ V AR

-

073

Na po&atku-90:. let bylo rozhodnuto, Ze pro nastupujici:emisni normy bude dale
vyvijen pouze osmivélec rady T3. Verze Euro | (od 1. fijna 1993) s vykonem 305 koni
dostala oznaceni T3A-928-TM, byla osazena turbodmychadlem a mezichladici pl-
niciho vzduchu; novym vstrikovacim cerpadlem awvykonnéjSim ventildtorem. V roce
1996 nasledovala varianta Euro I (T3B-928) s vykonem aZ 405 koni, o pét let pozdéji
pak Euro II'(T3C-928) se stejnym vykonem, ale vy$§im toCivym momentem. Tatra
se svym vzduchem chlazenym motorem.s mechanickym vstrikovanim, za pouZiti
technologie SCR, zvladla'i normy-Euro 1V (2006) a Euro V (2009). Motor T3D-928
dosahl vykonu 440 koni a to¢iveho momentu 2100 Nm.

ZNACKA ROZSIRENE REALITY o
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550 STRAN



Kniha bézi na 550 otacek (stran
jako motor T2-928 pri volnobehu.



Motor T2-928 byl take srdcem
pro slavnou Tatru T148.



15
550 STRAN

TATRA 148
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