ROZVOj OVé St u d i e ‘? IIzﬂgjravskoslezsk)'/

N Ny y

rozsireneho zajmoveho
uzemi Mosnov - manazerskeé shrnuti

Objednatel: Moravskoslezsky kraj, 28. rijna 117, Ostrava 702 18
Garant: Ing. Jaroslav Kania, namestek hejtmana Moravskoslezského kraje

Zhotovitel: Ing. Bedrich Necas, UDI MORAVA s.r.o.,
Havlickovo nabrezi 38, Ostrava 702 00

Koordinace: Ing. arch. Jifi Schnirch
Vizualizace a animace: Ondrej Sikula
Datum: Cerven 2020



1.1
1.2
1.3
14

3.1
3.2
3.2.1
322
323
324
325
326
3.2.7
3.3
3.3.1
332
333
3.34
3.3.5
336
3.3.7
34
341
342
343
344
35
36
3.7
3.8
3.9
3.9.1
39.2

4.1
4.2
43
4.4
4.5

4.6
4.7

471

uvoD )
ZAKLADNI UDAJE: 2
RESENE UZEMI 2
PREDMET RESENI A HLAVNI CILE 2
PODKLADY 2
SIRSI DOPRAVNI VAZBY 3
ZAKLADNI CHARAKTERISTIKA NAVRHU RESENI 4
CHARAKTERISTIKA ROZVOJOVYCH PLOCH 4
NAVRH KOMUNIKACNIHO NAPOJENI 4
NAVRHOVANA DOSTAVBA KOMUNIKACNI SITE 4
ODHAD STAVEBNICH NAKLADU NA DOSTAVBU KOMUNIKACNI SITE 5
VYHLEDOVE ZATIZENi KOMUNIKACNI SITE 6
DOPADY NAVRHOVANE DOSTAVBY NA NADRAZENOU KOMUNIKACNI INFRASTRUKTURU KRAJE 6
DEFINICE POTENCIALNICH RIZIK A LIMITU DOSTAVBY KOMUNIKACNI SITE 6
VLIV ROZVOJE UZEMi NA FUNKCI KOMUNIKACNI SITE V SIRSIM UZEMI 6
KOMPLETACE SITE CYKLISTICKYCH TRAS V RESENEM A NAVAZNEM UZEMI 7
NAVRH VLECKOVEHO NAPOJENI 7
PODMINKY PRO ROZVOJ VLECKOVE SITE ROZVOJOVYCH PLOCH M, R1 A R2 7
VYCHOZi POZADAVKY PRO NAVRH VLECKY 7
IDEDOVE VARIANTY RESEN{ VLECKY 8
POVRCHOVA VARIANTA VLECKY DO ROZVOJOVYCH ZON M + R1 + R2 8
,TUNELOVA“ VARIANTA VLECKY DO ROZVOJOVYCH ZON M + R1 + R2 9
ODHAD STAVEBNICH NAKLADU NA DOSTAVBU ZELEZNICN SITE 9
DEFINICE POTENCIALNICH RIZIK A LIMITU DOSTAVBY ZELEZNICNI SITE 9
NAVRH TECHNICKE INFRASTRUKTURY 10
PODMINKY PRO ZAJISTEN| TECHNICKE INFRASTRUKTURY ROZVOJOVYCH PLOCH M, R1 A R2 10
NAVRHOVANA DOSTAVBA TECHNICKE INFRASTRUKTURY 10
ODHAD STAVEBNICH NAKLADU NA DOSTAVBU TECHNICKE INFRASTRUKTURY 10
ZAVER 10
MAJETKOPRAVNI VZTAHY V UZEMi 11
LIMITY HYDROGEOLOGICKYCH PODMINEK 1
BIOLOGICKY PRUZKUM UZEMi A JEHO POSOUZENI Z HLEDISKA OCHRANY PRIRODY A KRAJINY 12
POZADAVKY NA LIDSKE ZDROJE 12
ANALYZA NAKLADU A PRINOSU (CBA) ROZVOJOVE STUDIE ROZSIRENEHO ZAJMOVEHO UZEMi 12
FINANCNI EFEKTIVITA 12
EKONOMICKA EFEKTIVITA 12
VYHODNOCEN| ROZVOJOVE STUDIE 12
SPLNENi ZADANi STUDIE 12
VYHODNOCENI VLIVU NA NADRAZENOU DOPRAVNI A TECHNICKOU INFRASTRUKTURU 13
KVANTIFIKACE ROZVOJOVYCH PLOCH PRO LEHKOU VYROBU A LOGISTIKU 13
KVANTIFIKACE INVESTICNICH NAKLADU DOPRAVNI A TECHNICKE INFRASTRUKTURY 13
NAVRH VECNEHO A CASOVEHO HARMONOGRAMU PRIPRAVY A REALIZACE KLICOVYCH VYSTUPU

ROZVOJOVE STUDIE 13

POZADAVKY NA KOORDINACI S OSTATNIMI ZAMERY

HODNOCENi SOULADU ROZVOJOVE STUDIE JAKO KOMPLEXNIHO RESENi ZONY S UZEMNE PLANOVACI

DOKUMENTACI OBCi A KRAJSKOU DOKUMENTACI ZUR MSK
UDAJE RELEVANTNI PRO POSOUZENi SOULADU S UZEMNE PLANOVACI DOKUMENTACI

14

14
14

472
473
474

SOULAD S UZEMNIM PLANEM PETRVALD
SOULAD S UZEMNIM PLANEM MOSNOV
SOULAD SE ZASADAMI UZEMNIHO ROZVOJE MORAVSKOSLEZSKEHO KRAJE

ZAVER

14
15
16

16




Cerven 2020

Rozvojova studie rozSifeného zajmového uzemi MoSnov — manaZerské shrnuti

UvoD

1.1 ZAKLADNI UDAJE:

Nazev: Rozvojova studie rozsifeného zajmového izemi Mosnov —
manazerské shrnuti

Objednatel: Moravskoslezsky kraj

Garant ukolu: Ing.Jaroslav Kania, ndméstek hejtmana Moravskoslezského kraje

Koordinator projektu,

urbanisticko-architektonické

feSeni: Ing.arch. Jifi Schnirch, autorizovany architekt, CKA 0093

Zpracovatel: Ing.Necas Bedfich, autorizovany inZzenyr pro méstské inzenyrstvi,

CKAIT 1101444, UDI MORAVA s.1.0

Spoluprace:
Vizualizace:
Klimkovice

Termin dokondeni: éerven 2020

Ing.Martin Venglar , Ostravské komunikace a.s.
Ondfej Sikula, fotografické ¢innosti, ICO: 706 19 484, Kotkova 882,

Rozvojova studie rozSifeného zidjmového vizemi MoSnov byla zpracovana jako podkladovy

material pro vedeni Moravskoslezského kraje a vedeni statutirniho mésta Ostravy pro
strategické uvahy o dalSich smérech a podminkach rozvoje predmétného izemi a koordinované
spolupraci obou verejnopravnich subjekti pri jeho realizaci. Diivody pro zpracovani rozvojové

studie byly nasledujici:

e potieba zasadniho komplexniho koncepéniho materialu, ktery identifikuje moznosti
vyuziti dalSiho uzemi bezprostiedné navazujiciho na severovychodé na soucasné

rozvojové uzemi MoSnov

e vyhodnoceni dopadii a vlivii tohoto rozvoje na nadiazenou dopravni a technickou
infrastrukturu v€etné definovani predvidatelnych mozZnych rizik a limitia

1.2 RESENE UZEMi

ReSené uzemi zahrnuje Letist¢ LeoSe Jandcka Ostrava, Logistické centrum MoSnov obsahujici areal
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PST Logisticky park (difive Multimodalni
cargo Mosnov) a aredl Ostrava Airport
Multimodal Park (OAMP)  véetné
Terminalu kombinované dopravy
Mosnov, uzemi Strategické¢ pramyslové
zony Mosnov, tzv. predletiStni prostor
(definovan a provétren studii
proveditelnosti ~ Administrativntho  a
obchodniho centra LeoSe Jana¢ka Mosnov
/2007/), rozvojova zobéna statutarniho
meésta Ostrava, potencidlni rozvojové
uzemi v prostoru jiho-vychodné od haly
Jobair (viz seznam podkladi — Generel

rozvoje LetiSté Leose JanaCka Ostrava 2019-2030/Siebert a Talas, 08/2019), izemi severozapadné
letisté (dopravni obsluznost Nova Horka — Albrechti¢ky — Petivaldik).

1.3 PREDMET RESENIi A HLAVNI CILE

Piedmétem feSeni studie bylo:

silni¢ni dopravni napojeni uzemi na nadfazenou silni¢ni sit’ kraje v¢. nezbytnych opatieni pro
zajisténi dopravni obsluhy rozvojovych ploch, pési, cyklistickou a vefejnou dopravu a
koordinaci se zaméry kolejového napojeni a vystavby technické infrastruktury

zelezni¢ni dopravni napojeni

technicka infrastruktura

ideové urbanisticko-architektonické feSeni rozvojovych a prestavbovych ploch

odhad stavebnich naklada

harmonogram piipravy a realizace projektu

Cilem studie bylo =zajistit nezbytné podklady pro rozhodovéni Moravskoslezského kraje a
Statutarniho mésta Ostravy o pfedmétném tizemi definované nasledujicimi zavéry:

1.4

vyhodnoceni piipadnych vlivii navrhovanych feSeni na nadfazenou dopravni a technickou
infrastrukturu

kvantifikace ploch pro umisténi halovych objektli urcenych pro lehkou vyrobu a logistiku ve
ttech variantach

ptehlednd kvantifikace investi¢nich nékladii nutnych pro realizaci jednotlivych navrhovanych
feSeni dopravni a technické infrastruktury

specifikace hlavnich podminek nezbytnych pro postupnou realizaci jednotlivych cili a
vystuptt studie, navrh vécného a c¢asového harmonogramu pro piipravu a realizaci
navrhovanych feSeni v€etné¢ odpovidajicich doporuceni pro pfipravu a realizaci podpirnych
dokumentii a materiall (spole¢né Memorandum MSK a SMO o spolupréci pfi ptipraveé Gzemi,
podklady resp. ptipadna studie RLP rozsifend o plochy R1 a R2, zmény tizemnich pland
dotcenych obci aj.)

pozadavky na koordinaci s ostatnimi zaméry v Gzemi (ptelozka sil.I/58 — obchvat Mosnova,
ptestavbova plocha PP v majetku SMO, rozvojové zaméry letiste aj.)

PODKLADY

Zasady izemniho rozvoje Moravskoslezského kraje, aktualizace €.1

Uzemni plany dot&enych obci

Strategicky plan rozvoje Letist¢ Leose Janacka Ostrava 2019 — 2030

Generel rozvoje Letisté¢ Leose Janacka Ostrava 2019-2030, SIEBERT+TALAS, spol.s r.o.,
2019

Analyza potencialu a pfinost Letist¢ LeoSe Janacka Ostrava pro Moravskoslezsky kraj
Administrativni a obchodni centrum Leose Janacka Mosnov — studie proveditelnosti
Podklady k projektu Terminalu kombinované dopravy Mosnov resp. zadost o dotaci na jeho
realizaci z OP Doprava

Zmapovani skute¢ného provedeni jednotlivych stavebnich objektl realizovanych v ramci
stavby Investi¢ni ptiprava primyslové zony MosSnov, Tebodin Czech Republic, s.r.o., 2012
Studie koncepce umisténi inzenyrskych siti ve strategické primyslové zén€ Ostrava — Mosnov,
IGEA, 2016

Koncepce umisténi inzenyrskych siti v SPZ MosSnov v tzv. Malé zén¢€, IGEA, 2018
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e Studie silni¢niho a kolejového napojeni arecalu Multimodalniho carga Mosnov, 2017

e Problematika kiizeni vleCkového napojeni arealu Multimodalniho carga Mosnov s vefejnou
ucelovou komunikaci Strategické primyslové zony Mosnov, 2017

e Navrh optimalizace dopravniho znaceni v oblasti SPZ Mosnov a studie zastavek pro MCM,
UDI Morava s.r.o., 2018

e Dalnice, silnice I. tiidy — RSD CR (www.rsd.cz; mapova aplikace)

e Silnice II. a III. tfidy — SSMSK (www.ssmsk.cz; Bila kniha)

e Studie dopravniho zatizeni pro planovanou dostavbu vyrobnich hal v rozvojovych plochach
08, 011, 016, 020, 023, 026 pramyslové zony Ostrava, Hrabova (UDI Morava s.r.0., 2016)

e [/58 Mosnov — obchvat, dokumentace pro uzemni rozhodnuti, SHB a.s., 2016

e platné uzemi plany obci feSené¢ho tzemi

e www.cuzk.cz

¢ Informace a data poskytnuté objednatelem

SIRSi DOPRAVNI VAZBY

Za hlavni motiv komunikaéni sité kraje 1ze oznacit tzv. ,,slezsky kiiz*, tvofeny ve sméru sever — jih
tahy - dalnice D1 a D48, které sméruji do hlavnich center ostravské sidelni regionalni aglomerace a
pokracuji dal do Polska. Zatimco tah D1 je kompletovan, na tahu D48 probiha postupna rekonstrukce
na profil sméroveé délené ctyipruhové komunikace v dalni¢ni kategorii.

Y N S
Tahy D1 a D48 kiizi tah sil.I/11 a I/57, ktery 1ze charakterizovat trasu propojujici nejdulezitéjsi sidla
regionu v piihrani¢énim pasu. ReSené tizemi Mosnova se nachazi mezi vySe uvedenymi tahy DI a
D48 vedenymi ,,Moravskou branou®, na které je napojeno sil.Il/464 a 1/58.

Na uzemi Moravskoslezského kraje jsou z pohledu rozvojovych zaméri zelezni¢ni infrastruktury
sledovany nasledujici infrastrukturni projekty, které zvySuji potencial zelezni¢ni dopravy:

e VRT (Brno —) Pierov — Ostrava

e Optimalizace a elektrizace trati Ostrava-Kuncice — Frydek-Mistek

e Revitalizace a elektrizace tratovych usekti Frydek Mistek (mimo) — Frenstat pod Radhostém

mésto/Ostravice

e Revitalizace a elektrizace tratového useku Frenstat pod Radhostém — Valasské Mezifici

e Modernizace a elektrizace trati Sedlnice — Vetovice
Resené tizemi Mo$nova je situovano v optimalni poloze viéi pateinim dopravnim tahtim — viz.
dal$i schéma.
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Resené tizemi nabizi optimalni polohu i pro Zelezni¢ni dopravu. V soubéhu s déalnici D1 je
vedena koridorové Zeleznicni trat’ Bohumin — Pierov (celostatni dradha 305B/270), na kterou navazuje
trat’ Studénka — Vefovice (regionalni drdha 306A/325). Resené uzemi Mosnova je na tuto regionalni
trat’ napojeno trati Sedlnice — Mosnov, Ostrava Airport (regionalni drdha 305H/270), ktera kormé
osobni dopravy zajistuje kolejové napojeni termindlu a vlecky OAMP a PST. Uzemim Moravské
brany prochédzi navic i1 tah vysokorychlostni traté, kterd nabidne vysSi standard osobni dopravy a
odleh¢i koridorovou trat’ a zvysi jeji kapacitu pro nédkladni dopravu.

Pro zajisténi vyhledovych kapacit na zelezni¢ni siti jsou nezbytné infrastrukturni projekty -
nova bezivratova spojka Pferov — Sedlnice, zkapacitnéni ZST Sedlnice, obvod BartoSovice a
zkapacitnéni ZST Sedlnice, obvod Sedlnice. Blokové schéma Zelezniéni dopravy Vv §ir$im tizemi
Mosnova dokladuje dal$i schéma.

smér — — — — — — — — — —— — — — — — — — — smér
Prerov 4__________________=>Ostrava

vyhledova novostavba vysokorychlostni trati

N konvenéni zelezniéni trat’ N

smer smer
Prerov zsT N Bohumin

........ km 0,0 (km 244,710) - ZST Studénka

zZsT |- km 4,8 - ZST Sedlnice
obvod BartosSovice
4 .... km 6,4 - zastavka Sedinice

............ obvod triangl
km 0,670 - vyhledova km 2,8 ZST MosSnov,
/ vieéka MCM Ostrava Airport
2 301
{ 2zsT |

201 101
km 0,632 - vileéka Ostrava km 2,5 - vyhledova
Airport Multimodal Park vie&ka rozvojovych

ploch M + R1 + R2

ZST | _____ km 7,4 - ZST SedInice

obvod koleje 1-6

smeér Verfovice

V §ir§im uzemi MoSnova jsou dostupné vSechny pateini rozvody technické infrastruktury, které
jsou nutné k dalSimu rozvoji reSeného uizemi.


http://www.rsd.cz/
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ZAKLADNi CHARAKTERISTIKA NAVRHU RESENI

Obsahem této kapitoly je stru¢na charakteristika vystupi tfi soubézné feSenych dokumentaci, které
byly podkladem pro ptedklddané manazerské shrnuti:

e _Rozvojova studie rozSifeného ziajmového uzemi Mosnov -  Zelezni¢ni dopravni
napojeni* (UDI Morava s.r.0.)

e _Rozvojova studie rozSifeného zajmového uzemi MosSnov -  Zelezni¢ni dopravni
napojeni“ (Dopravni projektovani spol. s r.0.)

e _Rozvojova  studie rozSifeného  zdjmového  uzemi  Mosnov -  technickd

infrastruktura“ (Technoprojekt a.s.)

V zavéru jsou dale uvedeny vystupy soubézné zpracovavanych posouzeni:
e posouzeni hydrogeologickych poméri v trase tunelu pro alternativu podpovrchového
zelezni¢niho napojeni pfedmétného tizemi (G-Consult, spol. sr.0.)
¢ Dbiologicky prizkum tzemi a jeho posouzeni ve vztahu k zdméru obsazenému v rozvojové
studii z hlediska ochrany ptirody a krajiny (Ekogroup Czech s.r.o0.)

3.1 CHARAKTERISTIKA ROZVOJOVYCH PLOCH

V uvodu praci byly stdvajici i potencidlni rozvojové plochy v feSeném uzemi pro lepsi
ptehlednost oznaceny kratkymi znaky (A, B, C, D....). V situa¢nim schématu jsou modrou barvou
oznaceny stdvajici a rozestavéné aredly, Cervenou rozvojové plochy. Vyuziti severné situovanych
ploch R1 a R2 je podminéno zménou uzemné-planovaci dokumentace. Specifickou je pak oblast
predletistniho prostoru PP, v niz se predpoklddd zasadni prestavba celého tzemi. Zlutou barvou je
zvyraznén areal letisté LeosSe Janacka Ostrava, jehoZ rozvoj se fidi schvalenym generelem (2019).

== ZASTAVENE A ROZESTAVENE PLOCHY PZ BEZ MOZNOSTIZABORU LZLZTTT  ZASTAVENE PLOCHY PZ S MOZNOSTI DILCIHO ZABORU
| ROZVOJOVE PLOCHY PZ BEZ MOZNCSTI ZABORU ! ROZVOJOVE PLOCHY PZ S MOZNOSTI DILCIHO ZABORU
PLOCHY LETISTE LEOSE JANACKA OSTRAVA 1”771 ROZVOJOVE PLOCHY PODMINENE VYKUPEM A ZMENCU UP

— PRELOZKA SILII58 ——  LECKOVE NAPQJENI PLOCHY PST-LP, OAMP, M, R1, R2"
EEEEmN HRANICE RESENEHO UZEMI FPOUZITA ZKRATKA:  PZ - PROMYSLOVA ZONA

Aluieul ltltf\'y'

YT L

NOVA HORKA

Mosnov

Schéma dokladuje i potencial kolejové obsluhy aredlu Ostrava Airport Multimodal Park
(OAMP)-— Terminal kombinované dopravy Mosnov (termin realizace do konce roku 2021), arealu
PST Logisticky park (ptivodné¢ Multimodalni cargo Mosnov) a rozvojovych ploch M + R1 + R2.

Vramci navrhu feSeni bylo nutno zohlednit pldnovanou dostavbu silnicni sité¢ Vv
bezprostfednim kontaktu s feSenym tzemim. Jednalo se zejména o rozestavéné a ptripravované stavby
RSaD CR - pielozka 1/58, usek Piibor — Skotnice a obchvat Mosnova.

Silnice /58 : Siice o8

stavba
Ptibor — Skotnice

stavba
Mosnov - obchvat

Mosnov

Sedinice

Prchalov

V ramci studie byly pouze koordinovany ptelozky inZenyrskych siti vyvolané touto
komunikac¢ni stavbou s navrhem dopravni a technické infrastruktury feSeného uzemi.

3.2 NAVRH KOMUNIKACNIHO NAPOJENI

3.2.1 NAVRHOVANA DOSTAVBA KOMUNIKACNI SITE
Az 4 &/, ol |

> M (N ol " r2 7

Navrhovany rozvoj severni ¢asti pramyslové zény
(ETdre LeoSe IUCKAGSTRAVA” 20853 * v¢. jeji dopravni infrastruktury se tedy dotyka teSeni
"' * rozvojovych ploch M, R1 a R2 a piestavbové plochy PP
(predleti§tni prostor). Uzemi situované jizné plochy PP
je jiz v zasad¢ stabilizované a navrhované upravy jsou
jen dil¢i (viz.schéma). Vzhledem k tomu, Ze v souc¢asné
dobé jesté nejsou znami konkrétni investofi, byly
rozvojové plochy M, R1 a R2 koncipovéany jako uzemi
pro lehkou primyslovou vyrobu a logistiku
S potencialnim vyuZitim tfemi typy investord — mali,
sttedni a velci. Tomuto ptfedpokladu byl pfizpiisoben
ideovy navrh parcelace a nezbytnd vetejné pfistupna
dopravni infrastruktura a koridory inZenyrskych siti.
Vysledny navrh vyuziti ploch M, R1 a R2 byl
zpracovan ve tiech variantach - navrh parcelace pro
velké, sti‘edni a malé investory.
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Navrh komunikacni sité pro velké investory zahrnuje nasledujici prvky:

e respektovani prvkil tzemniho systému ekologické stability v uzemi podél feky Lubiny,

e respektovani limiti hladin Q100 a G50 v¢. vymezeni ploch pro provedeni protipovodiovych
opatfeni,

¢ zohlednéni invariantniho navrhu trasy vlecky s tiikolejnym ptedavkovym kolejistém,

e obsluzna komunikace mezi plochami R1 a R2 koncipovana jako komunikace uzavieného tizemi
s omezenim vjezdu dopravni obsluhy S ptednosti jizdy draznich vozidel,

e navrh terénnich Gprav pozemkl zohlednujici eliminaci rozlivu povodnovych vod i limity
podélného sklonu vleckovych koleji,

o rekonstrukce prodlouzené ul.Gen.Fajtla od kiiZovatky s ul.K letisti, sil.IlI/48016 po rozvojovou
plochu R2 s doporuc¢enim na pievedeni do sité silnic IILt¥idy.

Ptijezd do rozvojovych ploch R1 a R2 je
feSen z rekonstruované prodlouzené ul.Gen.Fajtla.
Na tuto komunikaci je napojena obsluznd komunikace
vedena mezi plochami R1 a R2, na kterou je
predpokladan omezeny vjezd dopravni obsluhy.
Napojeni plochy M je zajisténo z rekonstruované ul.
K letisti, sil.IlI/48016. Pro pfistup pé&Sich je navrzena
vystavba chodnikl, pro obsluhu vefejnou osobni
dopravou vystavba autobusové zastavky.

V navrhu dopravni infrastruktury pro malé a
stiedni investory je komunikac¢ni sit’ doplnéna o pticku
propojujici Ul. K letisti, sil.IlI/48016 s obsluznou
komunikaci vedenou mezi plochami R1 a R2. Koridor
/ ; pticky omezi ,,zranitelnost dopravni obsluhy arealt

WS Lt o pfi jakékoliv nestandardni situaci (dopravni nehoda,
stavebni ¢innost atd.) a slouzi i pro vedeni inzenyrskych siti.

Pro rozvojovou plochu PP (piedletistni prostor) byla navrzena komunikaéni sit’ se stiedni
»te€Znicovou* prickou. Plocha prestavbového uzemi PP je limitovana koridorem vle¢kového napojenti,
ktery je ale trasovan té€sné podél parkovisté, aby omezeni rozvojové plochy bylo co nejmensi.

Navrh dopravni struktury jizné€ plochy PP, tj. jizn€ ul. Primyslové je v zdsadé
stabilizovany. Nejvyraznéj$i zménou je pfipravovana pielozka sil.I/58. Napojeni plochy K a
OAMP zajisténo komunikaci vedenou na rozhrani téchto ploch, kterd bude na sil.1l/464

napojena okruzni kfizovatkou, do niZ bude zausténa i stavajici pfijezdovd komunikace

K Zelezniéni trati. Princip navrhovanych Uprav v této &4sti feSeného uzem je dokladovan

schématem.

»OAMP“

3.2.2 ODHAD STAVEBNICH NAKLADU NA DOSTAVBU KOMUNIKACNI SITE

Odhad stavebnich nadkladi dostavby a rekonstrukce komunikacni sit€ byl zpracovan pro varianty
parcelace pro malé (stfedni) i velké investory a zahrnuje pét potencidlnich dil¢ich polozek, z nichz

prvni je vyvolana vystavbou vlecky:

Odhad nakladii byl proveden pro
parcelaci pro malé a velké investory
V cenové urovni roku 2020 dle znalosti
odpovidajici ~ stupni  rozpracovani
v rozvojové studie. V odhadu nakladd
nejsou zahrnuty finan¢ni ndklady na
majetkopravni  vyrovnani. Celkové
naklady na vystavbu komunikaci a
chodniki pro parcelaci pro malé
investory jsou odhadovany c¢astkou
298,5 mil. K¢ + 21% DPH, tj. 361,1
mil. K¢ vé.DPH. Naklady vystavbu
komunikaci a  chodnikd pro
parcelaci pro velké investory jsou
niz§i o komunika¢ni pricku pres
plochu M a R1 a dosahuji 156,2 mil.
K¢ + 21% DPH, tj. 189,1 mil. K¢
v¢.DPH.
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Odhad investi¢nich nakladu

40,0 mil. K¢ +21% DPH

Rekonstrukce a vystavba komunika¢ni sité

okruzni kiizovatka na sil.Il/464 - napojeni aredlu OAMP a
plochy ,,K*

21,9 mil. K¢ +21% DPH
60,4 mil. K¢ +21% DPH
37,5 mil. K¢ +21% DPH
36,5 mil. K¢ +21% DPH
142,2 mil. K¢ +21% DPH

smérova uprava ul.Gen.Fajtla, sil.Ill/48016
prodl.ul.Gen.Fajtla (sil.111/48016)
rekonstrukce ul.K letisti, sil.III/48016

obsluzna komunikace mezi plochami R1 a R2

obsluzna komunikace ptes plochu M a R1 (jen komunikacni
sit’ parcelace pro malé investory)

celkem 338,5 mil. K& + 21% DPH

3.2.3 VYHLEDOVE ZATIZENi KOMUNIKACNI SITE

Prvni zkuSenosti a poznatky z vyvoje globalni ekonomiky Vv 1. pololeti 2020 ovlivnéné dopady
pandemie nového koronaviru signalizuji mj. mozny trend posilovani narodnich ekonomik a jejich
sobéstacnosti vV nékterych strategickych vyrobnich odvétvich. S ohledem na limity redlné nabidky
pracovnich sil a jeji struktury bude podminkou pro tento vyvoj postupné zavadéni Prumyslu 4.0
postaveného na  digitalizaci a automatizaci vyrobniho procesu s vysokou piidanou hodnotou.
Z hlediska zaméstnanecké Spickové dopravy lze proto v disledku toho ocekavat jeji dil¢i pokles.
Spole¢né s tim Ize ocekavat i pozitivni trend vyuzivani tzv. sdilené dopravy a jiné nabidky pro
dopravu zaméstnanct, v¢. posileni podilu vetejné dopravy.

Vyhledové zatizeni pro jednotlivé zatéZovaci stavy vychdzelo z piedpokladané etapizace
vystavby v feSeném uzemi a bylo ziskdno souctem ,,zakladniho* (stdvajiciho) dopravniho proudu,
modifikovaného pro dostavénou komunikacni sit, navySené¢ho o ocfekavany nardst vlivem rdstu
stupné¢ automobilizace a motorizace. Takto ziskand hodnota byla navySena o ocekavané
»pritizeni* dopravniho proudu o dopravu generovanou rozvojem priamyslové zony a zvySenim poctu
cestujicich letisteé v letnich mésicich.

3.2.4 DOPADY NAVRHOVANE DOSTAVBY NA NADRAZENOU KOMUNIKACNI
INFRASTRUKTURU KRAJE

V soucasné dob¢ je rozestavéna prelozka sil.I/58 v oblasti Skotnice, na kterou navaze vystavba
obchvatu Mosnova. Tyto stavby jsou navrhovanym rozvojem primyslové zony MosSnov v plném
rozsahu respektovany. Prelozka sil.I/58 umoZzni pfimé napojeni sil.I/58 na modernizovany tah D48,
ktery se miize stat urcitou alternativou pro vazby smérem na jih, dosud vedené pies dalnici DI.
Vystavba obchvatu I/58 a tfi okruZznich kiizovatek nabidne kapacitni napojeni feSeného Uizemi na
nadfazenou komunikaéni sit’.

Z hlediska napojeni na dalnici D1 bylo vystavbou ptelozky sil. 11/464 v useku Bilov — dalnice
D1 — Studénka zajiSténo extravildnové uspotfadani tohoto délni¢niho ptivadéce. Pro zlepSeni
parametra I1/464 ptichdzi v Gvahu jiz jen dil¢i Gpravy nékterych kiizovatek, upravy pro bezpecné
pri¢né vazby pésich a v nékterych usecich dostavba pésich a cyklistickych stezek, které 1 po nartstu
intenzity dopravy zajisti plynulost a bezpe¢nost dopravy.

Z vysledki kapacitniho posouzeni vyplyva, Ze vybudované napojeni predletiStniho prostoru a
priamyslové zony rekonstruovanym tahem 1I/464 s obchvatem Studénky zajisti spolu s rozestavénou a
piipravovanou a pielozkou sil.I/58 napojeni feSeného uzemi extravilanovymi tahy bez prataht
zastavénym tzemim.

3.2.5 DEFINICE POTENCIALNICH RIZIK A LIMITU DOSTAVBY KOMUNIKACNI SITE

Navrh terénnich uprav rozvojovych ploch M, R1 a R2 a celkova koncepce hrubych terénnich
uprav musi zohlednit eliminaci rozlivu povodiovych vod definovanych hladinami Q100 a Q50 i
limity podélného sklonu vleckovych koleji

Zakladni podminkou pro realizaci navrhovaného FeSeni jsou zmény tuzemnich planua
Mosnova a Petivaldu, kterymi budou definoviny nové rozvojové plochy a nové koridory
dopravni a technické infrastruktury. Bez tohoto kroku nelze zahajit projekéni ptipravu nezbytnou
pro postupnou realizaci vystupti rozvojové studie. Konkrétni postup bude stanoven po projednani
rozvojové studie s pfislusSnymi odbory Krajského uifadu Moravskoslezského kraje, s organy
Moravskoslezského kraje, statutarniho mésta Ostravy a zastupci dot¢enych obci.

V navaznosti na to bude nutno dosahnout majetkového vyrovnani se soucasnymi
vlastniky pozemkii v rozvojové plose R1 a R2. Vlastnictvi pozemkl v¢. problémovych parcel bez
jednozna¢ného urCeni majitelit a pozemkt s velkym poctem majitelti je predmétem samostatné
grafické ptilohy véetné tabulky zafazené do schémat na zavér textové ¢asti.

S ohledem na potfebu modernizace komunikaéni sité bylo navrzeno zatazeni komunikace
ul.Primyslové a casti usek ul.Gen.Fajtla do sit€ silnic IIL.tfidy, které zlepsi podminky pro
financovani jejich rekonstrukce a naslednou udrzbu. Vstupni podminkou je vypofadani
majetkopravnich vztahti k pozemktim, na nichz jsou tyto komunikace situovany.

Skute¢né vyhledové objemy dopravy budou odriaZet nejen postupné zavadéni Primyslu
4.0, ale i realny rozsah postupné zastavby rozvojovych ploch prodanych jednotlivym
investoriim. V dalSim obdobi je proto doporucovano sledovat vyvoj dopravniho zatiZeni na
komunikaéni siti i realné objemy generované dopravy ieSeného uzemi. V navaznosti na
skuteény vyvoj je doporucovano pripravit drobné vpravy tahu sil.I/58 a 11/464 pro zajiSténi
plynulosti dopravy tpravou vybranych krizovatek.

3.2.6 VLIV ROZVOJE UZEMi NA FUNKCI KOMUNIKACNI SITE V SIRSIM UZEMi

Dle zadani byl v Sir§im Gzemi kraje predpokladan nasledujici postup dostavby a modernizace
a dostavby stavajici sité nadfazenych a patetnich komunikaci - situovani jednotlivych staveb je
dokladovéno orientacnim schématem.

- U
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Sledovana dostavba komunika¢ni sité v SirSim uzemi kraje nema pFfimou navaznost na
rozvojové zameéry reSeného izemi a nebude mit vliv na smérovani cilové a zdrojové dopravy
reSeného uzemi MoSnova. Pro fungovéani zony bude zasadnim piinosem pielozka sil.I/58, ktera
kromé vedeni mimo zastavéné uzemi nabidne pfimé napojeni sil.I/58 na modernizovany tah D48,
ktery se miize stat urcitou alternativou pro vazby smérem na jih, dosud vedené pies dalnici DI.
Vystavbou obchvatu a tfi okruznich kiizovatek bude zachovano stavajici rozlozeni dopravniho
napojeni, které nabidne kapacitnéj$i napojeni nez stavajici prusecné a stykové kiizovatky.

Dal$im vyznamnym prvkem bude kompletace zdpado-vychodni pficky v jizni partii Ostravy
vedené v koridoru ul.Mostni, kterd na komunika¢nim vstupu sil.I/58 nabidne rozvedeni dopravy na
jednotlivé severojizni piicky komunikacniho rostu bez nutnosti tranzitu pies zastavéné tizemi Jizniho
méstaa priujezd po exponované sil.I/11, ul. Rudné.

3.2.7 KOMPLETACE SITE CYKLISTICKYCH TRAS V RESENEM A NAVAZNEM
UZEMI

V feseném tizemi jsou vybudované izolované useky v rezimu délené stezky pro pési a cyklisty
vedené v pridruzeném dopravnim prostoru bez nadvaznosti na okolni sit’ cyklistickych tras, které jsou
vedeny po malo frekventovanych komunikacich. V ramci studie byl proto zpracovan ideovy navrh
kompletace sité cyklistickych tras zahrnujici navrh dostavby cyklistickych tras v feSeném uzemi a to
prevazné v rezimu spole¢né nedélené stezky pro pési a cyklisty a jejich navazani na sit’ tras v $irSim
uzemi.

Jedna se pouze o ideovy navrh, konkrétni feSeni bude nutno upfesnit az v ramci navazné
projektové pripravy.

i STAVAJIC! / NAVRHOVANA STEZKA PRO CYKLISTY - TYP ,C* )
— i STAVAJICI / NAVRHOVANA SPOLEGNA STEZKA PRO PESI A CYKLISTY DELENA - TYP , CIP*
- ffesesss STAVAJICI /| NAVRHOVANA SPCLECNA STEZKA PRO PESI A CYKLISTY NEDELENA - TYP .C+P*

! STAVAJICI / NAVRHOVANA CYKLISTICKA TRASA PO UCELOVE KOMUNIKACI - TYP , C(M)*
—pwwewer STAVAJICH/ NAVRHOVANA CYKLISTICKA TRASA PO VEREJNE PRISTUPNE KOMUNIKACI - TYP , C+M¢

Varianta cyklist
s trati nebo po

NOVA HORKA

Podminéno rozsirenim
chodniku na nadjezdu

deni

po obvodu arediu letists

Vyuditi stavajici lavky

3.3 NAVRH VLECKOVEHO NAPOJENI

3.3.1 PODMINKY PRO ROZVOJ VLECKOVE SITE ROZVOJOVYCH PLOCH M, R1 A
R2

Navrhy dostavby Zelezniéni sité ve vztahu k RZUM je mozZno rozdélit do ti kategorii. Jednak
se jedna o doplnéni vletkové sité (zavleckovani) jednotlivych rozvojovych zén v samotném RZUM,
kdy se jedna o novostavbu vle¢ek OAMP a PST a dale o provéieni mozného trasovani vlecky pro
obsluhu zo6n M + R1 + R2. VSechny vlecky budou zatstény do regionalni drahy Sedlnice — Mosnov,
Ostrava Airport, kterd je v majetku Moravskoslezského kraje. Realizace vlecek je nutna pro naplnéni
predpokladi obsluhy vybranych lokalit RZUM zdrojovou a cilovou Zelezniéni dopravou (obsluha
,,pOsledni mile*).

V ramci §ir§iho izemi RZUM se jedna o infrastrukturni Gpravy v navazné siti Spravy Zeleznic,
které umozni rychly a plynuly ndvoz a odvoz zéitéze ve vztahu k pateini trati, celostatni draze
Bohumin — Pferov. Jedna se zejména o upravy ZST Sedlnice, obvod BartoSovice a Sedlnice a déle
ziizeni bezavratového napojeni pro jizdy vlaki smér Pierov.

Zvlastni postaveni ma realizace novostavby vysokorychlostni trati (Brno —) Pferov — Bohumin
(— Katowice). Z hlediska stavebniho neni v pifimé vazbé& na dotené tizemi RZUM, ale z hlediska
kapacitniho umozni odlehéeni stavajici konvenéni trati Bohumin — Pferov a tim zaji$téni navySeni
kapacit pro vlaky nakladni dopravy, v&. spojti vedenych pro obsluhu RZUM.

Obdobné soubor staveb vyplyvajici ze SP Beskydy mé charakter umoznéni druhého
strategického napojeni RZUM na nadiazenou Zelezni¢ni sit s moznostmi operativnich odklonovych
tras v ptipadé nesjizdnosti & do¢asné nedostupnosti zakladni trasy pres ZST Studénka.

3.3.2 VYCHOZi POZADAVKY PRO NAVRH VLECKY

Pro stanoveni koncepce technického feSeni vleCky byly stanoveny tyto zékladni vstupni
predpoklady:

Dopravné-technologicka charakteristika vlecky

e Vzhledem k nemoznosti ur¢it budouciho investora rozvojovych ploch M + R1 + R2, bylo
navrzeno feseni, které umozni nepravidelnou obsluhu jednotlivymi vozy i obsluhu ucelenymi
vlaky.

e Zpracovani zatéze koncicich a vychozich vlaki prob&éhne na predavkovém kolejisti v obvodu
vlecky, pfipadné tak mize byt u€¢inéno na kolejovych kapacitach ptipojné stanice, ptip. jiné
vlecky.

e Obsluha vlecky bude zajisténa hnacimi vozidly nezavislé trakce.

e Pro potieby vlecky se predpoklada vedeni vlakli s normativy délky 610 m + hnaci vozidla a
normativy hmotnosti az 1 600 tun.

e Potiebna uzite¢na délka na vlecce je stanovena optimalné na 650 metra.

e Rozsah ptedavaciho kolejisteé se doporucuje v zdkladni varianté o tfech kolejich.

e Sklonové poméry piedavaciho kolejisté idealné ve vodorovné (nulovy sklon), smérové
poméry v pfimé, na navazujicich a spojovacich tsecich sklonové poméry optimalné do 10 %o,
smérové poméry od poloméru R =190 m, v odlivodnénych ptipadech (stisnéné poméry) lze
akceptovat ulevové feseni na polomér 150 metrii se snizenim rychlosti.

Uroviiova kiiZeni
e Kiizeni zelezni¢ni drahy je pozadovano v normovych parametrech, tj. alespon 75 stupiiti thlu
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kiizeni drahy s pozemni komunikaci.

e Pocet kiizeni je tfeba minimalizovat.

e O zplsobu zabezpedeni prejezdii rozhodne DU v ramci fizeni k projektu stavby, pro potieby
studie a orienta¢nich nakladd stavby mame uvazovat ziizeni PZS (svételné signalizace) u
vSech piejezdl na vlecce.

e Mozné zahloubeni vlecky jako alternativa k uroviiovym kiiZenim pfichdzi v uvahu pfi
dodrZeni normovych sklont pro drahy s adheznim provozem (tj. do 40 %o).

Trak¢ni vedeni
Névrh teSeni vSak nesmi znemozZnit vyhledovou elektrizaci ptedavkového kolejisté ve vazbé na
navaznou infrastrukturu.

3.3.3 IDEDOVE VARIANTY RESENI VLECKY

Prvnim krokem konceptu navrhové ¢asti byla stabilizace kolejového napojeni rozvojovych ploch M,
R1 a R2. Bylo posuzovano celkem sedmi moznych variant zavleckovani. Zasadni komplikaci je prtichod
uzemim, které je zvétsi ¢asti rozparcelovano, piipadné jiz rozprodano a zastavéno. Z povrchovych variant se
k realizaci doporuCuje modra varianta, ktera je z hlediska provozu drazni dopravy bezproblémova a neni
Vv kolizi s rozvojovymi plochami. V oblasti rozvojovych zon M + R1 + R2 je mozné rozvinout predavkové
kolejisté s moznymi vybehy kusych koleji do jednotlivych ploch dle pozadavki investori.

Nevyhodou této povrchové varianty jsou uroviiova kiizeni hlavni piijezdové cesty k leti§tnimu
termindlu s novostavbou Zelezni¢ni vle¢ky. VySe uvedend negativa odstranuje alternativni ,.tunelova
varianta“, kterd byla zpracovana na ziddost MMO. Vlecka je v této verzi vedena pies predletiStni
prostor v zahloubené trase. To je vSak vykoupeno provoznimi negativy (podélné sklony vlecky
nevhodné pro nakladni dopravu, nutnost zfidit predavkové kolejist€ v _oblouku), zasadni investi¢ni
naro¢nosti (prevysSujici doporuc¢ované povrchové feSeni v fadu stovek miliond korun), naroénym
technickym feSenim a vysokymi naklady na provoz a udrzbu.

3.3.4 POVRCHOVA VARIANTA VLECKY DO ROZVOJOVYCH ZON M + R1 + R2

Charakteristika vle¢ky

Novostavba vle¢ky je zatsténa do obvodu ZST Mognov, Ostrava Airport. Veskeré manipulace
musi byt provadény az v obvodu vlecky na ttikolejném piedavkovém kolejisti. Predavkové kolejisté a

rowr

kolejove vétveni je mozné zfidit v zapadni ¢asti zon M + R1 + R2.

Kolejové reSeni

Navrzena trasa vle¢ky je zausténa do km cca 2,400 regionalni drahy Sedlnice — Mosnov,
Ostrava Airport v obvodu ZST Mosnov, Ostrava Airport. Celkova délka vleckové koleje od zaatku
odbo¢né vyhybky po zardzedlo koleje ¢ 1a je navrZzena v délce cca 2,2 km. Délka spojovaciho useku
mezi odbo¢nou vyhybkou a pfedavkovym kolejistém dosahuje délky cca 0,8 kilometru. Na zacatku
useku, Vv prostoru uroviiového kiizeni komunikace na ul. Gen. Fajtla, je trasa koleje z divodu
dodrZeni normového thlu kiizeni vedena dvéma protismérnymi oblouky a pokracuje podél oploceni
nového parkovisté az do predletistniho prostoru.

V predletiStnim prostoru je navrzeno pocet kiizeni stavajicich komunikaci redukovat na jeden
uroviovy piejezd, za kterym je trasa vedena po Severozapadnim okraji rozvojovych ploch M+R1+R2.
Cca 70 m za piejezdem je situovan zacatek zhlavi ptedavkového kolejiste.

Predavkové kolejisté je navrzeno s moznymi vybehy kusych koleji do jednotlivych ploch dle
pozadavkl investorid. Predavkové kolejiSté je navrzeno jako tfikolejné, vSechny tfi koleje mayji
uzite¢nou délku 650 m.

KfiZzeni vleCky svefejnymi pozemnimi komunikacemi jsou navrzeny v normovych
parametrech, tj. alesponi 75 stupnili Uthlu kiizeni drahy s pozemni komunikaci a vzdélenost mezi
hranici nejbliZsi kiiZovatky pozemni komunikace a nebezpe¢nym pasmem drahy je navrZzena min. 30
m. Pro dosazeni normového feSeni kiizeni komunikace na ul. Gen. Fajtla je navrZeno vyoseni
pozemni komunikace na ul. Gen. Fajtla tzv. Sikanou a zdroveil byly v tomto useku pouZity mezni
hodnoty polomérti smérovych oblouku vleckové koleje (R = 160 m). V prostoru pied letistém bude
vlecka trovinové kiiZzovat komunikaci III. tfidy, ul. K LetiSti. Komunikace bude navrzena se tfemi
jizdnimi pruhy, dva pruhy budou ve sméru k letisti.

Zhodnoceni varianty

Jako vyhody varianty lze oznadit nasledujici parametry:
e Z hlediska provozu draZzni dopravy bezproblémova.
e Z hlediska technického feSeni bez zasadnich kolizi.
e Z hlediska izemniho minimum kolizi s rozvojovymi plochami.
e Moznost kolejového vétveni v oblasti zon M + R1 + R2 bez zasadniho rozdéleni uzemi.

Jako nevyhody varianty lze oznadit nasledujici parametry:

e Urovnoveé kiizi hlavni ptijezdové cesty k letiStnimu terminélu.
e Vyzaduje lokalni ptelozky pozemnich komunikaci v mistech nové ztizovanych zelezni¢nich
prejezdi.
Nejméné kolizni varianta z hlediska izemniho, provozné vyhovujici a technicky realizovatelna
bez zasadnich problému — povrchové reSeni vleCky je doporuceno jako vysledné FeSeni.
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3.3.5 ,TUNELOVA* VARIANTA VLECKY DO ROZVOJOVYCH ZON M + R1 + R2

Charakteristika vlec¢ky

Jedna se o alternativu ptfedchozi varianty, kterd se snazi redukovat nékteré z jejich nevyhod. Je
zausténa do obvodu ZST Mosnov, Ostrava Airport. Nasledné klesa v zarubnich zdech a zahlubuje se
do hloubeného tunelu, kterym prochazi piedletistni prostor. Nasledn¢ opét vystoupa v zarubnich
zdech a navazuje kolejovym vétvenim predavkového kolejiste.

Kolejové reSeni

Trasa vlecky se bezprostfedné za odbo¢nou vyhybkou v prostoru mezi trasou regionalni drahy a
pozemni komunikaci na ul. Gen. Fajtla v useku dlouhém cca 390 m zapousti do terénu. Kvuli
nedostatku prostoru pro otevieny vykop je trasa v tomto useku lemovana zarubnimi zdmi. Od km
0,446 zacina jednokolejny tunel, ktery vede pies cely predletistni prostor a konc¢i v km 0,706, tj. za
kiizenim s hlavni pfijezdovou komunikaci k odbavovaci hale ve sméru od obce Mosnov a silnice
I/58, kde trasa opét vystupuje na terén a je dale vedena po severozapadnim okraji rozvojovych ploch
M + R1. Trasa vlecky této varianty tak mimotroviiové kiizuje veskeré pozemni komunikacéni trasy
Vv prostoru pted odbavovaci halou letisté. V koncové casti je pak trasa vleCky vedena na hranici
rozvojovych ploch R1 a R2. Limitnim prvkem navrhu sklonovych pomért koleje je mimouroviioveé
(tunelové) kiizeni ptedletiStniho prostoru, které je oboustranné zajisténo klesdnim vleckové koleje cca
20 %o do tunelového objektu. Délka obou klesani je cca 390 m. V tunelovém objektu bude navrzen
sklon 0,5 %o. V koncovém useku vleCkové trasy je navrzeno piedavkoveé kolejisté S moznymi vyb&hy
kusych koleji do jednotlivych ploch.

Zhodnoceni varianty

Jako vyhody varianty 1ze oznacit nasledujici parametry:
e Jako jedina z variant absolutné redukuje uroviiova kiizeni s pozemnimi komunikacemi.
e Z hlediska uzemniho bez kolizi s rozvojovymi plochami (nejméné kolizi).

Jako nevyhody varianty lze oznadit nasledujici parametry:

e Z hlediska provozniho je feseni ve formé tunelového s navazujicimi useky se sklony az 20 %o
znacn¢é nevhodné.

e Z hlediska technického znamena nutnost vysunuti pfedavkového kolejiste, které je navrzeno
Vv oblouku o malém poloméru a vétsi zabér izemi ploch M + R1 + R2.

e Reseni predavkového kolejisté v oblouku zhor$uje viditelnost navéstidel.

e Technicky, investicn¢ a zhlediska provoznich a udrzovacich nékladii naro¢né fteSeni
neodpovidajici vyznamu uvazované vlecky a jejimu dopravnimu zatiZeni.

e Investi¢ni naklady tunelové varianty jsou proti povrchové varianté¢ vyrazné nizsi (636,6 mil.
K¢ u povrchové vs. 1 166,7 mil. K¢ u tunelové varianty).

Varianta feSi mimoturoviiova kiiZeni a prichod predletiStnim prostorem, coZ je vykoupeno
provoznimi negativy a investicné vysoce naro¢nym technickym reSenim — tunelové reSeni neni
doporucovano.

3.3.6 ODHAD STAVEBNICH NAKLADU NA DOSTAVBU ZELEZNICNI SITE

Odhad stavebnich nékladl dostavby a rekonstrukce zelezni¢ni sité byl zpracovan pro vlastni
vlecku v feSeném uzemi 1 ndvazném useku napojeni na koridorovou trat. Investicni naklad je
shodny pro v§echny varianty parcelace a zahrnuje ¢tyfti diléi polozky:

Odhad investi¢nich nakladi
636,6 mil K¢ +21% DPH
159,26  mil. K¢ +21% DPH
288,9 mil. K¢ +21% DPH
431,8 mil. K¢ +21% DPH

Rekonstrukce a vystavba Zelezni¢ni sité

vlec¢ka do rozvojovych zén M + R1 + R2

zkapacitnéni ZST Sedlnice, obvod BartoSovice

zkapacitnéni ZST Sedlnice, obvod Sedlnice

beziavrat’ova spojka Pierov — Sedlnice

Dalsi stavby zlep$ujici moznosti dopravni obsluhy izemi a navySujici kapacitu zelezniéni sité

e VRT (Brno —) Pferov — Ostrava - Cena za kilometr VRT je asi 400 miliont korun v Sirém
terénu, na estakadach cca 1 miliarda za kilometr, investi¢ni naklady pro tusek Pierov — Ostrava
byly odbornym odhadem stanoveny na cca 50 mld. K¢.

e Soubor staveb podle SP Beskydy - souhrnné stavby ,,Optimalizace a elektrizace trati Ostrava-
Kuncéice — Frydek-Mistek®, ,,Revitalizace a elektrizace tratovych Gseki Frydek Mistek (mimo)
— Frenstat pod Radhostém mésto/Ostravice™ a ,,Revitalizace a elektrizace tratového useku
Frenstat pod Radhostém — Valasské Mezific¢i* narokuje investi¢ni naklady ve vysi 10,586 mld.
K¢.

e Stavba ,,Modernizace a elektrizace trati Sedlnice — Vefovice* -3,458 mld. K¢&.

3.3.7 DEFINICE POTENCIALNICH RIZIK A LIMITU DOSTAVBY ZELEZNICNI SITE
Na zdkladé provedenvch vypoltu je ziejmé, které prvky se stavaji limitnimi pro rozsah
dopravy trasovany po Zeleznici pro potieby plnohodnotného provozu vletek v RZUM. V pfipadé
jejich nerealizace lze oCekavat kapacitni problémy pii obsluze RZUM drazni dopravou. Z posouzeni

vyplyvaji nasledujici zavéry:

e Jednokolejny tratovy tsek Studénka — jednokolejny usek trati neni z hlediska vyhledové
dopravy limitujici a neni nutné piijimat opatieni k jeho zdvoukolejnéni.

e Zelezniéni stanice Studénka na siti SZDC je zasadnim a limitujicim prvkem. Rozsifeni stanice
v§ak neni realné. Jako provozné vyhovujici alternativni feSeni k upravam ZST Studénka je
realizace nové beztvratové spojky Pierov — Sedlnice.

e Zelezniéni stanice Sedlnice, obvod Bartosovice - pro zajisténi piisunu vlakti do a z RZUM je
nutné kapacitné navysit ZST Sedlnice, obvod BartoSovice. V opaéném piipadé bude
limitovéna jizda nékladnich vlaki.

e Zelezni¢ni stanice Sedlnice - pro zajisténi p¥isunu vlakii do a z izemi Mosnova je nutné
kapacitng navysit ZST Sedlnice, obvod Sedlnice. V opaéném piipadé bude limitovana jizda
nakladnich vlakd.

e Navazna Zelezni¢ni sit’ tvofena koridorovou trati Bohumin — Pierov je v kratkodobém pohledu
(zhruba do roku 2030) schopna kapacitné¢ pokryt nartist dopravy. Dalsi rast ndkladni dopravy
1ze ocekavat po roce 2030 do roku 2050, kdy stavajici kapacitni moznosti budou zasadné
piekrocCeny. Z kapacitnich posouzeni plyne, Ze bez realizace VRT se stdvajici konvencni
zelezniéni trat Bohumin — Pferov stane limitujicim prvkem pro vedeni vlakd nakladni

dopravy.
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3.4 NAVRH TECHNICKE INFRASTRUKTURY

3.4.1 PODMINKY PRO ZAJISTENi TECHNICKE INFRASTRUKTURY ROZVOJOVYCH
PLOCH M, R1 AR2

V SirSim tzemi MoSnova jsou dostupné vSechny patefni rozvody, které jsou nutné
k dal§imu rozvoji. Vét§ina téchto rozvodii je ukon¢ena mimo rozvojové plochy M, R1 a R2 nebo
tyto plochy kFizi a bude nutné je prodlouzit nebo prelozit.

Na jih od zajmového uzemi (cca 400m) v blizkosti silnice I/58 se nachazi regulacni stanice
plynu VTL/STL. Tuto stanici bude nutné upravit a pfemistit smérem na okraj zajmového tuzemi. Da
se piredpokladat, ze vétSina uzivateli bude preferovat ptipojeni na vysokotlak jak je tomu ve stavajici
provozované Casti PZ Mosnov. Hlavni transformacni stanice elektro rozvoda VVN/VN (110/22kV)
se nachazi cca 2,3km jihozépadné od zdjmového tizemi. Tato stanice napdji veskeré VN rozvody v PZ
Mosnov. Pfivod z transformovny do zajmového tUzemi je jiz projekéné feSen jinym subjektem
(Statutarnim Méstem Ostrava) v ramci projektu ,,Primyslova zona Mosnov — Malé zona pfipojeni VN
22kV*. Tento projekt prochazi legislativnim procesem a bude nutné s nim koordinovat rozvoj
zajmového tzemi, zejména umisténi vstupniho bodu VN v zdjmovém tzemi.

Zajmové uzemi jiz kiizuje stdvajici vodovodni pfivadé¢ DN 350LT, ktery je zasoben vodou
z dvojice vodojemu Petivald II, které se nachazi cca 1,1 km severovychodnim smérem. Tento
vodovodni pfivadéc bude nutné po vstup do zony prelozit do nové trasy.

Uvnitf zajmového Uzemi se nachazi stavajici Cistirna odpadnich vod, na kterou budou
napojeny splaskové vody zony. Dest'ové vody v zoné budou napojeny do recipientu. Dest'ové vody
uvniti aredlu budou utrdceny podle platné legislativy v misté vzniku.

Tyto kabelové trasy budou pielozeny po obvodu zony. V misté, kde stavajici trasy protinaji obvod
z6ny vzniknou napojovaci body pro rozvody v zoné.

Severovychodni Cast zony je ovlivnéno zdplavovym uzemim toku Lubina (Q50 1 Q100).
Z tohoto dlivodu jsou navrzena protipovodiova opatieni formou valu a obsluzné komunikace za val
pro piistup spravce a udrzbu.

3.4.2 NAVRHOVANA DOSTAVBA TECHNICKE INFRASTRUKTURY

V z4jmovém Uzemi jsou ulozeny kabelové (zemni) sité nizkého a vysokého napéti, dale pak
sdélovaci, optické a metalické, kabely. Tyto je nutno pfed vlastni stavbou pfeloZit dle navrhu
jednotlivych stavebnich ploch. Pro pteloZeni bude vyuZito inZenyrskych koridorit mezi objekty, pfip.
obklopujici plochy. Navrh je zalozen na odborném odhadu a piedpoklddaném mozném vedeni tras
preloZek a na konzultaci se spravci se zapracovanim jejich vstupnich pozadavka do navrhu.

V ramci rozsifeného zajmového Uzemi Mosnov byly simulovany riizné varianty obsazeni
uzemi. Tyto varianty podle velikosti alokovanych ploch byly rozdéleny na investory ,,malé®,
,,Stiredni® a velké™.

Mali a sti‘edni investori

Vedeni inzenyrskych siti se pfizplsobilo navrzenému ¢lenéni uzemi. Byl stanoven hlavni
koridor vedouci v soubéhu s pateifni komunikaci smérem od napojovacich bodi elektro (TS) a plynu
(RSN). Byla zvazovéna i varianta vedeni koridoru podél ucelové komunikace lemujici letiste.
Vzhledem k pozadavku na vle¢ku a koliznimu mistu pfed COV byla vétsina rozvodii vymisténa do
tohoto patefniho koridoru. Vyjimku tvofi pouze piekladané rozvody a napojeni splaskovych vod do
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COV. Sitka koridoru vé&. komunikace byla stanovena na 30m. Splaskové vody budou sméfovany do
levé ¢asti zony do Cistirny odpadnich vod. Dest'ové vody z vefejnych komunikaci a zpevnénych ploch
sméfovany do pravé ¢asti smérem k toku Lubiny. Navrzeno je jedno napojeni do recipientu v souladu
pozadavky spravce. V ramci koridort dojde 1 k zokruhovani vodovodniho tadu.

Velci investori
Principy feSeni jsou obdobné jako u malych a stfednich investor. Pielozky stavajicich siti
jsou vedeny po obvodu zony. Pateini koridor obchézi zonu zprava podél jeji vychodni hranice.

3.4.3 ODHAD STAVEBNICH NAKLADU NA DOSTAVBU TECHNICKE
INFRASTRUKTURY

Odhad cenovych nédkladi za realizaci Uprav ptivodii, pielozek a novych siti je uveden
V nasledujicich tabulkach. Vzhledem k mensi délce siti v ramci uvazované zony vychazi levnéji
varianta pro velké investory.

Vystavba a pieloZKky technické infrastruktury - parcelace Odhad investi¢nich nakladi

rozvojovych ploch pro malé a sti‘edni investory

55,4 mil K¢ + 21% DPH
41,7 mil. K¢ + 21% DPH
201,6 mil. K¢ +21% DPH
1,9 mil. K¢ +21% DPH
300,6 mil. K¢ +21% DPH

Silnoprouda vedeni a elektronické komunikace

Plynovod VTL, STL a regulacni stanice

Kanalizace a vodovod

Upravy inZenyrskych siti v ramci smérové Gpravy ul.Gen.Fajtla

celkem

Vystavba a pieloZKky technické infrastruktury - parcelace Odhad investi¢nich nakladi

rozvojovych ploch pro velké investory

Silnoprouda vedeni a elektronické komunikace

55,4 mil K¢ +21% DPH

Plynovod VTL, STL a regulacni stanice

34,1 mil. K¢ +21% DPH

Kanalizace a vodovod

180,2 mil. K¢ +21% DPH

Upravy inZenyrskych siti v ramci smérové Gpravy ul.Gen.Fajtla

1,9 mil. K¢ +21% DPH

celkem

270,6 mil. K¢ +21% DPH

3.4.4 ZAVER

Zavérem lze konstatovat, Ze sité v iizemi maji dostateCnou kapacitu pro pripojeni
rozvojovych ploch na energie. Bude vSak nutné provést pripravné prace na preloZeni siti
kiiZujici zajmovou plochu véetné koridori pro budouci komunikace a Zeleznice.

Pro plné vyuziti plochy zény, vyvstal poZadavek na provedeni protipovodiiovych
opati‘eni podél toku Lubiny.

Studie rovnéZz identifikovala kolize s jiZ probihajicimi stavbami. Jedna se zejména o
preloZku 1I/58 ve vazbé na premisténi regulacni stanice VTL do zény, posun pripojovaciho bodu
CEZ na okraj plochy a kolize s ORL Mognov ve spravé SmVak.
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Koridory vzeslé ze studie by mély ziistat verejné pristupné, at’ uz se zvoli jakakoliv
varianta parcelace pripadné kombinace vice variant.

3.5 MAJETKOPRAVNI VZTAHY V UZEMi

Podminkou pro pripravu tzemi bude i dosaZeni majetkového vyrovnani se sou¢asnymi
vlastniky pozemki v rozvojové ploSe R1 a R2. Vlastnictvi pozemkii v¢. problémovych parcel
bez jednoznac¢ného urceni majiteli a pozemki s velkym poétem majiteli je charakterizovano
samostatnou grafickou prilohou.

3.6 LIMITY HYDROGEOLOGICKYCH PODMINEK

Na zéklad¢ objednavky Krajského tfadu Moravskoslezského kraje €. 0410/2020/DSH/O ze
dne 23.03.2020 byl vypracovan odborny hydrogeologicky posudek hodnotici vliv vybudovéani
kolejového napojeni vedeného v tunelu na hydrogeologické poméry v prostoru kolem letisté LJ a jeho
infrastruktury.

Pro zpracovani posudku bylo vyuZzito pfedev§im archivnich podkladii ziskanych v databazich
Geofondu, archivu spole¢nosti G-Consult s.r.o. a spolupracujicich geologickych firem pusobicich
V daném Uzemi. Souhrnné data z n€kolika desitek prizkumnych vrti byla analyzovana a na jejich
zéakladé byla vybudovana databaze. Databaze se stala zdrojem pro konstrukce fady analytickych map,
charakterizujicich geologické prostiedi a zvodnéni kvartérni geologické struktury, v které bylo studii
navrzeno vybudovani tunelu.

Cilem hydrogeologického posudku bylo posoudit moZznost vybudovani podzemniho tunelu v
prostoru letiStni budovy a jeji infrastruktury z pohledu ovlivnéni hydrogeologickych pomért v
uvazované trase stavby. Navrhovany tunel mé za tikol pfevedeni nakladni vlakového dopravy v tseku
830 m pod povrch terénu. Realizace tohoto rozsdhlého inZenyrského dopravniho dila by byla pod
urovni terénu v hloubce cca 8 - 9 m pod terénem. Tunel by byl vybudovan jako jednokolejny.

Pfi¢ny fez mimo tunel Pfi¢ny fez tunelem

stavajict terén
DV N

|_ Konstrukee swiku — pewnd jizdni draba
\— Betonowd deska

srovnavaci roving 7 srovnavaci roving 242,00 B.pv Stérkavé nosna wstva

|

Projektovany stavebni zadmér - vystavba tunelu je navrhovan v hydrogeologicky
komplikovaném tizemi udolni terasy feky Odry, které je vyznamné zvodnéno, ptredev§im v urovni
fluvidlnich §térki a navazujicim piehloubeném koryt¢.
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Oba systémy vytvaieji nadregiondlni hydrogeologickou strukturu vysoké vyznamnosti s
pralinovou propustnosti. Hladina podzemni vody v posuzovaném uzemi je volnd az silné napjatd a
nachazi se 4 - 12 m pod terénem. V linii razby tunelu je vedena na rozhrani obou popsanych
hydrogeologickych jednotek, které vytvareji nedélitelné hydrogeologické prostiedi, které je z hlediska
vystavby komplikované. Hydrogeologické prostiedi je vyznamné zvodnéno a je rovnéz dobie
propustné pro podzemni vodu.

Vysoka rizika (stavbu ohroZzujici)

e Odvodiiovani v trase tunelu si vyZada vyznamny zasah do hydrogeologické struktury v
useku cca 800 - 1000 m, dojde v etapach k ,,osuSeni" zvodnéného prostiedi s vlivem na
okolni stavby a infrastrukturu (objekty Zelezni¢niho terminalu, letiS§tni budovy LLJ).

e V pribéhu vystavby, vybudovanim tubusu tunelu, dojde k vyraznému vzduti hladiny
podzemni vody s moZnosti trvalého zaplaveni povrchu terénu. Detailni vypocet ovlivnéni
(rozsah vzestupu hladiny a plocha ovlivnéni) je moZny pouze pomoci Matematického
hydraulického modelu.

e Vzduti hladiny podzemni vody ovlivni veSkeré zasakovaci systémy v dosahu stavby a
bude mit vliv na jejich znefunkénéni.(zasakovaci objekty kolejové napojeni).

Pohled od jihovychodu

[ ] Hiiny

[ Sterky, pisky - kolektor

] Neogénni jily - nepropustné podlozi
I Zvodnéla &ast kolektoru

Stiedni rizika komplikujici nékteré ¢asti vvstavby a provoz dila za provozu)

e V prubéhu realizace a nasledného provozu bude vyzadovat stavba fadu opatfeni zamezujici
ptitokiim vody do tubusu tunelu a od¢erpavani drobnych prasak.

e Docasné ovlivnéni (chranéné oblasti Poodii a Kotvice) v pritbéhu Cerpani v prostoru stavebni
jémy ovlivni hydrologické poméry spojené s odvodiiovanim pramennich struktur do Oderské
nivy.
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e Docasné ovlivnéni - riziko spojené s odvadénim cCerpané vody z prostoru vystavby pii
odvodiovani, zamokieni terénu a ovlivnéni hydrologickych pomért po dobu vystavby.

e Vzduti hladiny podzemni vody pfed tubusem tunelu ovlivni zdkladové poméry okolnich
drobnych staveb.

Mala rizika

e Neptedpoklada se ovlivnéni piistavaci drahy letisté zasahy spojenymi s realizaci stavby.
e Dobra organizace vystavby neohrozi provoz letisté LJ.

Navrhované technické dilo predstavuje vyznamny zasah do hydrogeologické struktury,
ktera predstavuje jedineény systém propojeni fluvialni terasy a piehloubeného koryta, majici
nadregionalni vyznam. Struktura reprezentuje rozsahlé zasoby podzemni vody a jeji vyznamné
ovlivnéni miiZe mit nevratny vliv na hydrogeologické poméry kolem LetiSté LeoSe Janacka
Ostrava.

Vystavba tunelu uvnité jiZz vybudované infrastruktury muZe mit nevratny efekt na
hydrogeologické a hydrologické poméry v izemi.

Stavba takto rozsahlého hydrotechnického dila z hydrogeologického hlediska v uzemi
neni posudkem doporucovana.

3.7 BIOLOGICKY PRUZKUM UZEMi A JEHO POSOUZENi Z HLEDISKA OCHRANY
PRIRODY A KRAJINY

Vzhledem K terminu svého dokonceni bude pfedmétny material tvofit samostatnou ptilohu
manazerského shrnuti.

3.8 POZADAVKY NA LIDSKE ZDROJE

Vzhledem Kkterminu svého dokonceni bude pfedmétny material tvofit samostatnou piilohu
manazerského shrnuti.

3.9 ANALYZA NAKLADU A PRINOSU (CBA) ROZVOJOVE STUDIE ROZSIRENEHO
ZAJMOVEHO UZEMi

3.9.1 FINANCNI EFEKTIVITA
Zprovedené¢ CBA analyzy vyplyvd, Ze projekt negeneruje provozni piijmy v dostatecny vysi.
Investice nevytvaii Cisté diskontované provozni pfirGistky finanéni hotovosti. Vnitini vynosové
procento investice kalkulované z finan¢nich hotovostnich toki je zaporné a neptevysuje tak financni
realnou diskontni sazbu. Pfi zohlednéni ¢asové hodnoty penéz, tj. z diskontovanych finan¢nich cash
flow projektu, se celkové vynaloZené investice v hodnoceném Casovém horizontu, tj. 30 let, nevrati.

Z uvedenych vysledkt finan¢ni analyzy vyplyva, Ze projekt nedosahuje piijatelnych hodnot u Zadného
z kriteridlnich ukazatelli kalkulovanych z finan¢nich hotovostnich tokli investice. Bez ohledu na
zpusob financovani celkové investice 1ze projekt povazovat za finan¢né€ neefektivni.

3.9.2 EKONOMICKA EFEKTIVITA
Tabulka — Ekonomicka efektivnost
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Nazev a oznaleni ukazatele Hodnota Jednotka Kritérium
ENPV - Ekonomicka ¢ista soucasna hodnota 1500 000 - tis. K¢ >0
investice 4 500 000

ERR - Ekonomicka vnitini mira navratnosti 15-30 % >5,5
investice

ENPV/I - Index ekonomické rentability investice 1,00-3,00 >0
EPDN - Prosta doba ekonomické navratnosti 7 -15 let <30
investice

EDDN - Diskontovana doba ekonomické navratnosti 8 -16 let <30
investice

Piesné hodnoty ekonomické efektivity budou urcéeny na zikladé vypoctu Multiplikaéniho
efektu. Multiplikaéni efekt vyjadfuje provazanost jednoho odvétvi ekonomiky s dal§imi jejimi
¢astmi, resp. vliv zmény v jednom odvétvi na odvétvi ostatni.

Stavebnictvi je v soucasné ceské ekonomice prakticky jedinym odvétvim, jehoz prostfednictvim miize
vetejny sektor néjak vyraznéji a pfimym zplsobem, tzn. cestou stavebnich zakazek, pisobit na
dynamiku ekonomického rozvoje a zaméstnanosti. Pfi¢ina je v tom, ze stavebnictvi v dasledku své
vysoké a dostatecné pestré zavislosti na tuzemskych dodavkach pro svoji vyrobni spotiebu ma ze
vSech odvétvi nejvyssi pfimé multiplikac¢ni €¢inky na celkovou domaéci produkei.

Hodnota tohoto multiplikagniho efektu &ini ve stavebnictvi CR v sou¢asné dobé 3,2 az 3,5. Znamena
to, ze kazda stavebni investice ve vysi 1,2 mil. K¢ vytvaii v ekonomice 3,2 — 3,5 pracovnich mist, z
toho 1 ve stavebnictvi a 2,2 — 2,5 v ostatnich oborech. Neznamena to nutn¢, ze se vytvoii nova
pracovni mista, ale ze se udrzi stavajici zaméstnanost, tzn., nedojde k poklesu stavajicich pracovnich
mist.

Zprovedené CBA analyzy vyplyva, ze projekt generuje Cist¢é diskontované prirtstky
socioekonomickych piinosi, které v souhrnu pievysuji vynalozené investice pii zohlednéni zbytkové
hodnoty. Dle vysledné hodnota ekonomické Ccisté soucasné hodnoty Ize projekt hodnotit jako
realizovatelny.

Z vysledkt ekonomické analyzy vyplyva, ze projekt dosahuje pozitivni hodnoty u vSech kriteridlnich
ukazatelti kalkulovanych ze socioekonomickych cash flow investice.

Z pohledu celospolecenského (vSech zainteresovanych subjekti) lze projekt povaZovat za
ekonomicky efektivni a pfinosny.

VYHODNOCENI ROZVOJOVE STUDIE

4.1 SPLNENIi ZADANIi STUDIE

Rozvojova studie rozsifeného zajmového tizemi Mosnov splnila pozadavky zadani — definovala
rozvojové zaméry severovychodnim kvadrantu zajmového uzemi Mosnova, prilezitosti rozvoje,
potieby dopravni a technické infrastruktury a vyhodnotila dopad téchto zaméri na nadfazenou
dopravni a technickou infrastrukturu v koridoru Moravské Brany a centralni ¢asti Moravskoslezského
kraje.

V ramci prace byly definovany dopravni a technické funkce ploch a bylo navrZeno
napojeni zajmového uzemi na dopravni a technickou infrastrukturu. Byla prokazana
dostateCna kapacita stavajicich pozemnich komunikaci, bylo navrZzeno doplnéni obsluZnych




Cerven 2020

Rozvojova studie rozSifeného zajmového uzemi MoSnov — manaZerské shrnuti

komunikaci, byl zpracovan navrh kolejového napojeni a navrh zkapacitnéni siti technické
infrastruktury.

Studie potvrdila, Ze izemi je uspokojivé napojeno na nadrazené dopravni a technické sité;
prvky navrzené dopravni a technické infrastruktury vhodné navazuji a vyuZivaji nedavno
vybudovanou kapacitu zejména dalnice D1 vcetné prelozek silnice ¢. 11/464 (Butovice —
Mosnov), dalnice D48 véetné propojeni Pribor — Skotnice a planovaného obchvatu MoSnova i
kolejového napojeni Studénka — SedInice - MoS$nov, Ostrava Airport.

Rozvoj rozSifeného zajmového uzemi nevyZaduje revizi strategickych investic a
nesignalizuje intenzivni potiebu FeSeni bodovych zavad. Studie obsahuje soubor navrhi na
upravy dopravni a technické infrastruktury, které zajisti potrebné kapacity pro uzsi zajmové
uzemi. Jedna se zejména o komunikace s obsluznou funkci a kolejové napojeni. Navrh prokazuje
udrzitelné feSeni z hlediska ochrany strategickych investic (zejména pielozky 1/58, Mosnov, obchvat),
zdroje investic (volba realistickych stavebné a dopravné technickych feSeni) 1 udrzitelna feSeni
(ochrana zajmi klicovych vlastniki nemovitosti, ochrana piirody).

4.2 VYHODNOCENi VLIVU NA NADRAZENOU DOPRAVNI
INFRASTRUKTURU

Sledovana dostavba komunika¢ni sité v SirSim uzemi kraje nema prfimou navaznost na
rozvojové zaméry reSeného izemi a nebude mit vliv na smérovani cilové a zdrojové dopravy
reSeného uzemi MosSnova.

Pro fungovani zony bude zisadnim piinosem pielozka sil.I/58, ktera kromé vedeni mimo
zastavéné Uuzemi nabidne pifimé napojeni sil.I/58 na modernizovany tah D48, ktery se muze stat
urcitou alternativou pro vazby smérem na jih, dosud vedené ptes dalnici D1. Vystavbou obchvatu a tfi
okruznich kfizovatek bude zachovano stavajici rozlozeni dopravniho napojeni, které nabidne
kapacitnéj$i napojeni nez stavajici priisecné a stykové kiizovatky.

A TECHNICKOU

4.3 KVANTIFIKACE ROZVOJOVYCH PLOCH PRO LEHKOU VYROBU A LOGISTIKU

Obsahem néavazné tabulky je shrnuti zakladnich vymér pozemkl rozvojovych ploch. Vyméry
zastavénych ploch jsou pouze ilustrativni, vychazi z ideového navrhu zastavby, ktery bude
teprve konkrétnimi investory upfesnén.

M R1 R2 M+R1+R2

Parcelace rozvojovych ploch pro pozemky/ pozemky/ | pozemky/ pozemky/
rozdilné druhy investori zastavéna zastavéna | zastavéna zastavéna

plochav ha | plochavha | plochavha | plochavha
parcelace rozvojovych ploch M, Rla | a4 55 11008 | 16.88/5.93 | 12,17/4,49 | 59,25/ 2051
R2 pro malé investory
parcelace rozvojovych ploch M, RIa | 5 54991 | 17.96/6.80 | 12,25/5,88 | 60.71/22,58
R2 pro stfedni investory
parcelace rozvojovych ploch M, R1a |5/ g517 34 | 18487806 | 12,25/6,05 | 65,56/3145
R2 pro velké investory
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44 KVANTIFIKACE
INFRASTRUKTURY

INVESTICNICH NAKLADU DOPRAVNI

A TECHNICKE

Vystavba a prelozky dopravni a technické infrastruktury -
parcelace rozvojovych ploch pro malé a stredni investory

Odhad investiénich nakladu

vystavba a prelozky komunikacni infrastruktury

298,5 mil. K¢ +21% DPH

vystavba vlecky

636,6 mil K& +21% DPH

vystavba a prelozky technické infrastruktury

300,6 mil. K¢ +21% DPH

celkem

1235,7 mil. K¢ + 21% DPH

Vystavba a prelozky dopravni a technické infrastruktury -
parcelace rozvojovych ploch pro velké investory

Odhad investiénich nakladu

vystavba a prelozky komunikacni infrastruktury

156,2 mil. K¢ +21% DPH

vystavba vlecky

636,6 mil K& +21% DPH

vystavba a ptelozky technické infrastruktury

270,6 mil. K¢ +21% DPH

celkem

1063,4 mil. K¢ + 21% DPH

4.5 NAVRH VECNEHO A CASOVEHO HARMONOGRAMU PRIPRAVY A REALIZACE

KLICOVYCH VYSTUPU ROZVOJOVE STUDIE

investi¢nich projekt v tizemich R1 a R2

Aktivita Nositel aktivity Termin
1. | MEMORANDUM o vzajemné spolupraci mezi Organy MSK a SMO | 09/2020
Moravskoslezskym krajem (MSK) a statutarnim méstem
Ostravou (SMO)-viz pozn.
2. | zména ZUR Moravskoslezského kraje MSK 2021 — 2022
3. | zmény tzemnich pland obci Mosnov, Petivald obce Mosnov, 2021 — 2024
Pettvald
4. | vykupy pozemkl v izemich R1 a R2 MSK 2022 — 2025
5. | ptiprava a realizace technické a dopravni infrastruktury MSK, SMO 2022 — 2026
Vv uzemich M, R1 a R2
6. | prodej pozemki investorim, zahdjeni realizace MSK 2023 - 2027

Poznamka:

MEMORANDUM o vzajemné spolupréci a koordinaci pfi pfiprave a realizaci projektii v rozsifeném

zajmovém Uuzemi MoSnov
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46 POZADAVKY NA KOORDINACI S OSTATNIMI ZAMERY

V ramci studie byly definovany zakladni parametry dopravni a technické
infrastruktury, jejichZ realizace je podminkou pro vyuZiti potencidlnich rozvojovych ploch
V FeSeném tzemi. Byla navrZena nezbytna dostavba obsluznych komunikaci, jejichZ navrh byl
koordinovan s navrhem kolejového napojeni rozvojovych ploch M, R1 a R2 a s navrhy na
zkapacitnéni a dostavbu sité technické infrastruktury inZenyrskych siti. Navrh respektuje limit
uzemniho systému ekologické stability (biocentrum a biokoridor podél feky Lubiny).

Navrh dopravni infrastruktury vytvaii nezbytné podminky pro dopravni obsluhu rozvojovych
ploch M, R1, R2 a PP. Koridor vlecky je situovan podél ul.Gen.Fajtla a minimalizuje dopad na
prestavbovou plochu PP. Siika uliénich profilti zahrnuje i nezbytné plochy pro koridory inzenyrskych
siti, vystavbu chodnikil i pfipadné rozsiteni vozovek pro vybudovani pruhti pro leva odboceni.

Navrh zhodnocuje pfinosy piedchozich investic do dopravni a technické infrastruktury a
,,1ozviji“ motiv komunikac¢niho tfmene ul. K Letisti a ndvazné ul.Gen.Fajtla.

4.7 HODNOCENi SOULADU ROZVOJOVE STUDIE JAKO KOMPLEXNIHO RESENI
ZONY S UZEMNE PLANOVACI DOKUMENTACIi OBCi A KRAJSKOU
DOKUMENTACI ZUR MSK

Studie fes$i rozSifeni zony MosSnov vcetné dopravniho feSeni a technické infrastruktury.
Vzhledem k tomu, Ze v soucasné dobé¢ jesté nejsou zndmi konkrétni investofi, byly rozvojové plochy
M, R1 a R2 koncipovany jako uzemi pro lehkou primyslovou vyrobu a logistiku s potencidlnim
vyuzitim tfemi typy investorti — mali, stfedni a velci. Tomuto pfedpokladu byl pfizplsoben ideovy
navrh parcelace a nezbytna vefejné ptistupna dopravni infrastruktura a koridory inZenyrskych siti —
vysledkem jsou 3 varianty parcelace, které se vSak ve vztahu k izemné planovaci dokumentaci nelisi,
rozdil je pouze v jedné komunikaci navic uvniti feSené¢ho Gizemi — viz nize

4.7.1 UDAJE RELEVANTNi PRO POSOUZENi SOULADU S UZEMNE PLANOVACI
DOKUMENTACI

Zasadnimi vychozimi udaji pro posouzeni jsou nasledujici vystupy studie:

e rozvojové plochy jsou navrzeny pro lehkou vyrobu a logistiku, z vétsi Casti na Uzemi
Mosnova, ¢astecné na uzemi Petfvaldu
e varianty se lisi zptisobem parcelace (rozdéleni pozemkill) pouze uvnitt zajmového uzemi
e dopravni feSeni pro vSechny varianty je v podstaté shodné, 1i8i se pouze tim, ze na rozdil od
dopravni infrastruktury pro velké investory je komunikac¢ni sit’ doplnéna o pticku propojujici
ulici ,,K letisti, silnici [1I/48016, s obsluznou komunikaci vedenou mezi plochami R1 a R2
(uvnitf plochy zaméru)
e spolecné znaky vSech variant:
o respektovani prvkll uzemniho systému ekologické stability vymezeného uzemné-
planovaci dokumentaci podél feky Lubiny
o respektovani limith hladin Q100 a G50 v¢. vymezeni ploch pro provedeni
protipovodnovych opatieni s adekvatnim pfizptisobenim rozvojovych ploch (s
ohledem na podrobnost studie se jednalo pouze o prvotni vstupni uvahy)
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o invariantni trasa vlecky s koncovym usekem vlecky vedenym v soub&hu s piijezdovou
komunikaci mezi plochami R1 a R2

o navrh terénnich uprav pozemki rozvojovych ploch M, R1 a R2 a celkova koncepce
hrubych terénnich Gprav musi zohlednit nejen eliminaci rozlivu povodinovych vod
definovanych hladinami Q100 a Q50, ale 1 limity podélného sklonu vleckovych koleji

o vystavba ucelové komunikace kolem feky Lubiny pro udrzbu biehovych partii
navazujici na stavajici nezpevnénou levobiezni komunikaci (potencialni trasa pro
cyklistickou dopravu),

o obratisté¢ s autobusovou zastavkou urcené pro obsluhu rozvojovych ploch ,,R1* a ,,R2*
autobusovou dopravou v oblasti kiizovatky prodlouzeni ul. Gen. Fajtla s obsluznou
komunikaci ploch R1 a R2

o potencialni plocha pro odstaveni autobusti, piipadné pro vybudovani parkovisté pro
osobni automobily na ukor ,trojihelnikové plochy* podél sil. 111/48016, situované
mezi arealem letisté a plochou M (detailni navrh bude upfesnén az v dalSich stupnich
projektové dokumentace)

o ideovy namét na mozné doplnéni napojeni arealu CS PHM pro omezeni blokace
provozu na silnici 111/48016 - pfijezdova komunikace k letisti, vlevo odbocujicimi
vozidly do arealu CS PHM (Gprava piichazi v Givahu, pokud tato situace ve vyhledu
nastane), navrhovana iprava nemd dopad na planovanou stavbu ptelozky 1/58

o rekonstrukce kiizovatky napojujici rozvojovou oblast ,M* a oblast ,,PP* na silnici
[I/48016 s podminkou koordinace s ptelozkami inzenyrskych siti v ramci stavby
ptelozky silnici I/58, tisek obchvat Mosnov

4.7.2 SOULAD S UZEMNIM PLANEM PETRVALD

Plochy a komunikace studie zasahuijici do UP Petivald

e rozvojova plocha R2 (plocha pro lehkou vyrobu a skladovani) do ploch VL, Z, SN

e rozvojova plocha R1 (plocha pro lehkou vyrobu a skladovani) do ploch Z, L

o Zeleznicni viecka do ploch VL, Z

e prodlouZend silnice 111/48016 do ploch KV, VL

e nové navrzend obsluznd komunikace mezi plochami R1 a R2 rovnobézna s vieckou do ploch
VL, Z

e ucelova komunikace kolem reky Lubiny do ploch SN, Z

Obecné podminky UP Petivald vztahuiici se k zdméru:

e V uzemi neurbanizovaném (tj. mimo vymezené¢ zastavéné uzemi a zastavitelné plochy) se
pfipousti vybudovani spolecnych zafizeni v rdmci komplexnich pozemkovych tprav, tj.
polnich cest, vodohospodaiskych a protieroznich zafizeni, uzemniho systému ekologické
stability, apod.

e Nepovolovat novou vystavbu véetne oploceni v provoznich pasmech pro tdrzbu koryt a biehi
vodnich toktl, a to podél vodniho toku Odry a Lubiny v Sifce do 8 m a u ostatnich vodnich
tokli nachazejicich se ve spravnim tzemi obce v Sifce do 6 m od bfehovych hran, kromé
nezbytnych staveb a zafizeni technické infrastruktury, pfipojek na technickou infrastrukturu a
nezbytné dopravni infrastruktury.
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Na nezastavitelnych pozemcich Ize vyjime¢né umistit technickou infrastrukturu zplisobem,
ktery neznemozni jejich dosavadni uzivani.

Ostatni navrhy komunikaci pro obsluhu zastavéného tizemi nebo zastavitelnych ploch budou
feSeny zejména ve vymezeném zastavéném Uzemi nebo v zastavitelnych plochéch.

Plochy a koridory v UP Petivald piimo dotéené zdmé&rem:

Zaver

VL - PLOCHY VYROBY A SKLADOVAN{ - LEHKEHO PRUMYSLU

o plocha pro stavby a zafizeni lehké primyslové vyroby a pro skladovani, ptipustné jsou
zelezni¢ni vlecky, stavby komunikaci funkéni skupina C a D, tcelové komunikace,
parkovaci a manipulacni plochy, stavby a zafizeni technické infrastruktury

o plocha umoziuje umisténi rozvojové plochy R2 (¢ast), Zelezni¢ni vleCky (Cast) a
prisluSnych komunikaci (¢ast)

KV - PLOCHY KOMUNIKACI VEREINYCH

o plocha pro komunikace, odstavné plochy, vyhybny, odpocivadla, mensi parkovisté
apod., pfipustné jsou stavby nezbytného technického vybaveni a ptipojek na
technickou infrastrukturu

o plocha umoziiuje umisténi prodlouzZené silnice 111/48016

SN - PLOCHY SMISENE NEZASTAVENEHO UZEM{

o plocha pro zelen, pfipustné jsou pouze stavby technické infrastruktury a ptipojek na
technickou infrastrukturu, jejichZ umisténi, nebo trasovdni mimo plochu by bylo
obtizn¢ feSitelné nebo ekonomicky neimérné a stavby péSich, cyklistickych a
ucelovych komunikaci s povrchovou upravou blizkou ptirodé

o plocha umoziiuje pouze umisténi ucelové komunikace kolem feky Lubiny

o umisténi rozvojové plochy R2 je nepripustné

L -PLOCHY LESNI
o plocha pro lesni vyrobu a zemé&délskou vyrobu souvisejici s lesnim hospodafstvim,
pfipustné jsou pouze stavby technické infrastruktury a pfipojek na technickou
infrastrukturu, jejichz umisténi nebo trasovani mimo plochu by bylo nefesitelné nebo
ekonomicky neumérné naro¢né, komunikace pouze souvisejici s lesni vyrobou VL
o umisténi rozvojové plochy R1 je nepiipustné
Z - PLOCHY ZEMEDELSKE

o plocha pro zemédélskou rostlinnou vyrobu a chov zvifat, pfipustné jsou stavby a
zafizeni nezbytné technické infrastruktury a pfipojek na technickou infrastrukturu,
stavby komunikaci tfidy C a D a dalsi stavby souvisejici s dopravni infrastrukturou
plocha umoziiuje umisténi obsluznych a ucelovych komunikaci
plocha umoziiuje umisténi ucelové komunikace kolem reky Lubiny
umisténi rozvojovych ploch R1 a R2 je nepripustné
umisténi Zelezni¢ni vlecky je nepripustné

O O O O

V souladu s UP Petivald Ize do Gizemi umistit:

zapadni ¢ast rozvojové plochy R2

cast vlecky

cast prodlouzené silnice I11/48016

¢ast nove navrzené obsluzné komunikace mezi plochami R1 a R2
ucelovou komunikaci kolem feky Lubiny
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Pro umisténi zaméru v celém plinovaném rozsahu je nutno poridit zménu UP Petivald.

4.7.3 SOULAD S UZEMNIM PLANEM MOSNOV

Plochy a komunikace studie zasahuijici do UP Mo$nov:

rozvojova plocha R1 (plocha pro lehkou vyrobu a skladovani) do plochy VL
rozvojova plocha M (plocha pro lehkou vyrobu a skladovani) do ploch VL, DS
rozvojova plocha K do plochy VL, KPR

Zeleznicni vlecka do ploch VL, DL, DZ, DS (kratky usek kiiZeni s ulici K letisti)
prodlouzenda siinice 111/48016 do ploch DL, VL, KV

prodlouzend ulice K letisti véetné uprav do ploch KV, DS

ucelova komunikace kolem reky Lubiny do plochy VL

ostatni nové navrzené komunikace do ploch VL, DS

Obecné podminky UP Mognov vztahuijici se k zdméru:

Prestavba trasy silnice 11I/48016, vcetné upravy stavajiciho ukonceni u plochy dopravni
infrastruktury letecké (DL) bude realizovéna v ramci ptislusnych ploch dopravni infrastruktury
silni¢ni nebo ploch vetejnych prostranstvi, ptipadné navazujicich ploch v ramei podminek pro
jejich vyuzivani.

Cilem rozvoje drazni dopravy je jeji vyuziti v oblasti osobni a ndkladni dopravy. Upravy
zelezniéni trati a souvisejici infrastruktury budou realizovany ve stabilizovanych a
zastavitelnych plochach dopravni infrastruktury Zelezniéni (DZ).

Sit¢ technické infrastruktury je mozZno realizovat ve vSech plochach zastavéného Uzemi,
plochach zastavitelnych a plochach nezastavénych smiSenych, lesnich a zemédé€lskych v
souladu s podminkami uvedenymi v oddile F textové ¢asti.

Ochrana pted povodnémi pomoci protipovodiové hraze je navrZzena na pravém biechu Lubiny
v severni ¢asti uzemi obce. Ve stanoveném zaplavovém Uzemi feky Lubiny nepovolovat nové
stavby, kromé staveb a zafizeni nezbytné dopravni a technické infrastruktury.

Ve vymezeném koridoru pro prodlouzeni produktovodu v useku Loukov - SedlInice a Sedlnice
- letiSt¢ MoSnov nepovolovat realizaci staveb a zafizeni, které by vyznamnym zplsobem
ztizily nebo piipadné znemoZznily prodlouZeni produktovodu v Useku Sedlnice - letisté
Mosnov

Plochy a koridory v UP Mo$nov dotéené zamérem:

VL - PLOCHY VYROBY A SKLADOVANI{ —~ LEHKEHO PRUMYSLU
o plocha pro stavby a zafizeni lehké primyslové vyroby, skladovani, Cerpaci stanice
pohonnych hmot, COV, vytopny, rozvodné zavody, spalovny, stavby komunikaci
funkéni skupina C a D, ucelové komunikace, parkovaci a manipulaéni plochy,
pfipustné jsou stavby pro obchod, sluzby, ubytovani, stravovani a administrativu aj.,
zelezni¢ni vlecky
o plocha umozZiiuje umisténi rozvojové plochy R1, M a K, Zelezni¢ni vlecky a
prislusnych komunikaci
KV - PLOCHY KOMUNIKAC{ VEREJNYCH
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o plocha pro vefejné ptistupné komunikace vSeho druhu, pfipustné jsou stavby a ztizeni
nezbytného technického vybaveni a ptipojek na technickou infrastrukturu

o plocha umozituje umisténi prodlouzené silnice 111/48016 a prodlouzené ulice K
letiSti véetné uprav

e DS-PLOCHY DOPRAVNI INFRASTRUKTURY SILNICN{

o plocha pro stavby komunikaci a sluzby motoristiim, ubytovaci a stravovaci zafizeni,
piipustné jsou zafizeni a sité nezbytné technické infrastruktury a pfipojek na
technickou infrastrukturu

o plocha umoziuje umisténi obsluznych a uéelovych komunikaci

o umisténi rozvojové plochy M je nepripustné

o umisténi Zelezni¢ni vlecky je nepripustné

e DZ-PLOCHY DOPRAVNI INFRASTRUKTURY ZELEZNICN{

o plocha pro stavby souvisejici s Zelezni¢ni dopravou vcetné siti, pfipustné jsou stavby
komunikaci funkéni skupiny C a D, Gcelové komunikace a nezbytné stavby a zafizeni
technické infrastruktury

o plocha umoziiuje umisténi Zelezni¢ni vlecky

e DL -PLOCHY DOPRAVNI INFRASTRUKTURY LETECKE

o plocha pro stavby a zafizeni souvisejici s leteckou dopravou véetné siti a zafizeni
technické infrastruktury, pro obchod, sluzby a administrativu souvisejici s prepravou
cestujicich, pfipustné jsou stavby a zafizeni lehké primyslové vyroby, skladovani,
komunikace skupiny C a D a G¢elové komunikace, Zelezni¢ni vlecky

o plocha umoziiuje umisténi Zelezni¢ni vlecky a prodlouZené silnice 111/48016

e KPR - koridor pro produktovod v useku Loukov - SedInice a SedInice - leti§t€¢ Mosnov

oV koridoru plati podminky stanovené pro plochu ,,VL - plochy vyroby a skladovani —
lehkého primyslu®“ stim, ze neni pfipustné povolovat realizaci novych staveb a
zafizeni, jejichz provoz by mohl ohrozit nebo omezit bezpec¢ny a spolehlivy provoz
skladu pohonnych hmot a stavby a zafizeni, které by mohly byt ohroZeny provozem
skladu pohonnych hmot; zaroven ve vymezeném koridoru nepovolovat realizaci staveb
a zafizeni, které by vyznamnym zplsobem ztiZily nebo piipadné¢ znemoZnily
prodlouZeni produktovodu v tseku Sedlnice - letisté¢ Mosnov

o umisténi jizni ¢asti rozvojové plochy K je pouze podminéné piipustné

Zaver
V souladu s UP Mognov Ize do izemi umistit:
e rozvojovou plochu R1
e rozvojovou plochu M mimo jeji jizni &ast v ploge DS dle UP
e rozvojovou plochu K s podminkou stanovenou pro koridor KPR dle UP
e vlecku s vyjimkou plochy DS v misté jejiho kfizeni s ulici ,,K letisti
¢ silni¢ni komunikace
e Ucelovou komunikaci kolem feky Lubiny
Pro umisténi zaméru v celém planovaném rozsahu je nutno potidit zménu UP Mosnov.
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4.7.4 SOULAD SE ZASADAMI UZEMNIHO ROZVOJE MORAVSKOSLEZSKEHO
KRAJE

ZUR MSK vymezuji na tizemi obci Petivald, Mosnov, Sedlnice a Skotnice plochu pro
rozvoj leti§té a priimyslovou zénu RP301 jako plochu pro ekonomické aktivity republikového a
nadmistniho vyznamu. Zamér rozsiieni zony Mosnov vcetné dopravniho feSeni je v souladu
s vymezenou plochou s vyjimkou jeho severovychodni ¢asti na izemi obce Petivald (rozvojova
plocha R2) a ¢asti na izemi obce Mosnov (rozvojova plocha M).

Zavér
Pro umisténi zaiméru v celém planovaném rozsahu je nutno poridit aktualizaci ZUR MSK.

ZAVER

Hlavnim ukolem zpracované rozvojové studie rozsifeného zajmového uzemi MoSnov
bylo vytvoieni komplexniho koncep¢niho materialu pro vedeni kraje jako podkladu a
vychodiska pro strategické ivahy o smérech a podminkach dal§iho moZného rozvoje izemi a na
zakladé vyhodnoceni dopadi a vlivii tohoto rozvoje na nadrazenou dopravni a technickou
infrastrukturu definovani predvidatelnych moznych rizik a limita.

Soucasti studie bylo vyhodnoceni investicni narocnosti spojené s uvedenym rozvojem
dopravni a technické infrastruktury v rozSifeném zajmovém uzemi, Vystupem jsou I nezbytné
pozadavky a terminy dal$i pfedprojektové a projektové piipravy.

Z provedeného posouzeni vyplyva, Ze FeSené tuzemi je uspokojivé napojeno na
nadiazenou dopravni a technickou infrastrukturu a zhodnocuje prinosy dobudovanych c¢i
rozestavénych strategickych investic.

Zpracovana rozvojova studie bude podkladem pro projednani navrhi piislusnymi odbory
Krajského ufadu Moravskoslezského kraje a volenymi orgdny Moravskoslezského kraje a statutarniho
meésta Ostravy. Vystup tohoto projednani bude mj. podkladem pro zapracovani vysledného feseni do
pfislusné uzemné pldnovaci dokumentace.

V Ostrave 25.6.2020 Ing.Necas Bedtich, Ing.arch. Jifi Schnirch



