


Most Na Karoline

Na misté stavajicich a dozilych
konstrukci predpjatych
betonovych mostu pres feku
Ostravici, evidencni ¢islo jizni
4793-41 a severni 4793-42 (dale
jen Soumosti), ma byt postavena
nova mostni konstrukce
méstského typu.

Po mosté je vedena stavajici
ulice Na Karoliné (silnice
Ill/4793), ktera propojuje

ulice 28. fijna (silnice 11/479),
Frydeckou (silnice 1l/477) a dal
azZ k ulici Podzaméi.

Uzemi je soucasti MPZ Moravska
Ostrava (USKP 2193).

Cilem je vytvorit ddstojnou

a zapamatovatelnou figuru
vstupni brany do Gzemi Karoliny
a podporit postupnou Gpravu

obou nabrezi feky Ostravice.

Zadanim je:

I. Most uzsi a kratsi, most jako symbol pfemény periférie v mésto.
II. Most jako zastaveni uprostred méstske tridy nad ricni promenadou mésta.

IIl. Most méstsky, jako vyrazné spojeni Moravské a Slezské Ostravy.
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Ostrava je ,prekopané mésto“. ' ' '
Ostrava je mésto v neustalém pohybu, ost rava EEE
velmi dynamické mésto. Mésto mnoha
cest. Pfi letmém pohledu na mapu
prevazuji dopravni stavby, velké
dopravni stavby. V Ostravé je vSude
trochu daleko. Cestovali lidé za praci
ale i material sem a tam. Vysypky se
presypavaly, cesty se kfizily. Mnoha
kfizeni byla mimourovnova, jinak to
ani neslo. Ostrava je méstem mostd,
mnoha rliznych mostd...

Mnoho Casti a charakterd mésta
vznikalo a zanikalo. VZdy jsou to
izolované plochy nevelkého rozsahu.
RUzné na sebe navazuji, prolinaji se,
nebo jsou naopak oddéleny bariérami.
Proces neni zdaleka ukon&en. Ostrava
je Zivé mésto, které se neustale
promeénuje.

Ostrava ma Sanci stat se dllezitou
~komorni metropoli“. Nesmi vSak
promarnit svlj potencial, nesmi
ustrnout. Mésto vznika koncentraci
energie, vrstvenim. Vytvofit v kratkém
Gase dulezitou ¢ast mésta je témér
nemozné. VZdy ale zaleZi na tom, jak
je Gzemi zaloZeno a jaké klicové stavby
pfichazi do Gzemi jako prvni. Cim vic,
tim |épe. Energie v Gzemi neni nikdy
dost, zejména v centru!
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: : Karolina byla jama (Schacht), a pozdéji také koksovna u
Mahil ' Cstrau. a dalsi provozy. DUl koupil v roce 1843 Salomon Mayer von Ka ro I I n a

L, MR T Si:hill.a'rhﬁtia. Rothschild ve svych skoro sedmdesati letech a pojmenoval ho

Feriin ; po své manzelce Caroline von Rothschild (Stern), které bylo
v té dobé 62. Tvar Caroline nezname, jméno vSak pretrvalo
skoro dvé stoleti i pfes to, Ze se lGzemi v pribéhu ¢asu vyrazné
proménovalo. Dnes je to misto, které propoji centrum Ostravy
a Oblast Dolnich Vitkovic. Misto pro rozvoj centra mésta Ostravy,
misto budouci energie, misto pro Ostravu jedenadvacatého
stoleti...

Most ma na tomto misté dlouhou tradici a objevuje se jiz na
mapach z roku 1877, naopak ulice Na Karoliné je ulici mladou,
ktera plvodné na most ani nevedla. Vedla kolem Jamy Karolina
(Karolinen Schacht) a podél Mlynského potoka (strouhy),
zapadné od své soucasné stopy, zhruba v mistech dnesni
Jantarové. Poprvé je uvedena na mapé z roku 1890, pak 1910,
na mapé z roku 1926, jako Ulice Karolinska, ale pouze ve své
jizni Gasti. Pak z map zmizela. Znovu se objevuje bez popisu az
se stavbou mimouUroviové kiizovatky s Frydeckou ,silnici“. Dnes
propojuje ulici 28. fijna a ulici Podzamc¢i. Rovny Usek je pouze na
mosté pres Ostravici a dale pod most pod Frydeckou na Gzemi
byvalého dolu Zarubek.

Ulice Na Karoliné ma mnoho podob. Na pravém bfehu Ostravice
ma nebyvaly spici potencial, ktery mlize vyznamné prispét

k intenzifikaci Karoliny. Za zvazeni proto stoji, zda by se Uprava
mimourovnové krizovatky Frydecka a Na Karoliné a stavba
nového méstského mostu nemély stat iniciaci intenzivni vystavby
v okoli. Vystavba na Gzemi Slezské Ostravy naproti Karoliné by
toto misto je$té umocnila a oba brehy by tak byly vyvazenéjsi...







Devatero

Devatero pro novy most Na Karoliné. Popis mostu je
sestaven na zakladé schéma 123 456 789 viz knihu
koucky-arch.cz : mosty (ISBN 978 80 86604 76 3)

1 // kontext — doba vzniku, historie a zvyky, SirSi i nejuzsi
okoli, tvar a charakter krajiny, struktura a charakter
okolni zastavby, investor a uzivatelé...

2 // nahofe — Gc¢el mostu, kombinace provozu,
prijezdné profily, zatiZeni, napojeni na predmosti,
prevedeni inZenyrskych siti, osvétleni...

3 // dole — Sitka a hloubka prekazky, prdjezdny
(plavebni) profil, zaplavové Gzemi, pritok, Q100,
inZzenyrské sité, zakladani, opéry a zavérné zdi, pilite...

4 // konstrukce — zatizeni, volba hlavniho nosného
systému, vedlejSi konstrukce, statické pusobeni,
material nosné konstrukce, vztah konstrukce a vysky
premosteéni...

5 // tvar — vztahy s okolim, dominance, pfizptisobeni,
dilo samé, vztah k soucasnosti, vlastni vyraz, geometrie
celku, estetika pficného fezu, podélny profil...

6 // detaily — materialy a povrchy konstrukce, materialy
a povrchy komunikaci, dilatace, loZiska, svodidla a
zabradli, odvodnéni, pfevedeni siti, osvétleni

a nasvétleni...

7 // montaz — technologie montazniho postupu, spodni
stavba, vrchni stavba, vyluky, pfevedeni dopravy, dopravni
znaceni, pomocné konstrukce a jejich dalSi pouziti...

8 // UdrZzba — Zivotnost celku a ¢asti, opravy, protikorozni
ochrana, sanace betonu, ¢isténi, revize, vyména ¢asti pfi
destrukci, ochrana pred vandalismem...

9 // cena — celkové naklady stavby, pfijem (myto,
reklama), navratnost, financovani, naklady na tdrzbu,
vzajemny pomér téchto cen, adekvatnost vynaloZenych
prostredkd...
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do Gzemi od Frydecké silnice, ze Slezské Ostravy. Krajina je samy nasep
a mésto zde vytvorit nebude jednoduché, obcas se objevuji vzpominky na
»ocelové mésto“. Charakter okolni zastavby dosud neexistuje. Postupné
vznikaji solitéry, které bude obtizné propojit do podoby mésta. O mésto je
vSak nutné bez ustani usilovat.

— Vzhledem k prostoru nabrezi, ale také s ohledem na budouci vyvoj Gzemi
Karoliny, byla zakladni niveleta mostu zvolena ve vySkovém zakruzovacim
oblouku symetrickém ke stfedu mostu. Na obou brezich ma most stejnou
nadmorskou vySku a nejvyssi bod mostovky je uprostfed mostu.

Na pfedmostich pokracuji pfestavby silnic dalniéniho charakteru na
méstské tfidy. K nutnym Gpravam okoli patii zména dopravniho rezimu na
kfizeni s Frydeckou silnici. Dvé okruzni kfizovatky na pravém brehu umozni
jizdu vSemi sméry a obslouzeni pozemkU(l okolo mimoUroviové kiizovatky.
Na strané Moravské Ostravy bude ulice Na Karoliné napojena do uliéni
struktury centra. //2//

— Pfi Gvodnim studiu SirSich vztah( zacal jasné dominovat kontakt

»dvou Ostrav“ Moravské a Slezské, presto, nebo praveé proto, ze kazda

ma jiny charakter. Aby byl novy most symbolem jejich setkani, ma kazda
»stejnou ¢ast“ asymetrické nosné konstrukce mostu, které se symetricky
potkavajici nad fekou v dlouhé diagonale pldorysu a uprostied jsou
propojeny.

Jakoby vzepjaté zvite ze znakl obou mést stalo kazdé na svém brehu,
polozZilo svou silu na breh protéjsi a spolu tak preklenuly feku. //5//

— Dnes vic nez kdykoli jindy je svét vniman z vysky. Kamkoli jedeme,
nejprve se podivame do nékteré z elektronickych satelitnich map
poskytujicich zivy padorysny obraz mista. To pak velmi usnadnuje orientaci
v redlném prostredi. Pro vSechny stavby tak vynika tzv. pata fasada,

ktera je stale dllezitéjsi, i kdyz z horizontu mésta neni Citelna. Obé asti
navazujicich bfehu jsme proto fesili tak, aby se i v plidorysné stopé
parkovych Uprav se schodisti cestami a posezenim odrazelo tvaroslovi
mostu. //3//
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— Méstsky most. Pro auta, cyklisty i chodce. Automobilovy provoz je, bt
oproti stavajicimu Soumosti, zamérné redukovan. Nosna konstrukce n a h 0 re
mostu oddéluje automobilovy provoz od provozu cyklist(l a chodc.
— Provoz na mosté bude obousmérny. Automobilova doprava bude
vedena v jednom obousmérném jizdnim pasu mezi prihradovymi
nosniky mostu o celkové Sifce 7,5 m. Pridruzeny dopravni prostor,
oddéleny nosnou konstrukci, bude po obou stranach mostu na
konzolach koncipovany jako sdruzeny prostor pro chodce

a cyklisty. SmiSené stezky (dale také chodniky) budou respektovat
smérové a vySkové reSeni silnice. Cyklisticky provoz bude pfirozené
jednosmérny v navaznosti na okolni feSeni ulic. Celkova Sire
prostoru na konzole bude 3,5 m. ReSeni d&lenou stezkou spolu se
striktnim rozdélenim sméru provozu cyklistd se jevi vzhledem

k pfedpokladanym intenzitam jako zbyte¢né provozné komplikované,
hlavné v mistech napojeni na kfiZovatky a navazujici komunikace.
Navrzené Sitkové usporadani na chodnikovych konzolach

ale i tuto variantu umoznuje, pokud by to zvySeny provoz v budoucnu
vyZadoval. V misté napojeni na okruzni kfizovatku na pravém brehu
budou umistény rampy napojujici stavajici patefni cyklostezku
vedenou pod mostem podél reky.

— Usek komunikace je v misté mostu veden v pfimém sméru

(pfima osa bude respektovana i pfi navrhu navazujicich okruznich
kfizovatek na pravém brehu). Napojeni na planovanou priise¢nou
kfiZzovatku na bfehu levém bude klicem k celkovému feseni Gzemi
Karoliny. VySkové feSeni je dano tvarem nového mostu

a umisténim napojeni komunikace na okolni zastavbu. Maximalni
podélny sklon je navrzen 6,15 % a minimalni podélny sklon je

1,00 %. Komunikace je v zakladnim stfechovitém pricném sklonu
2,5 %.

— Vzhledem k tomu, Ze do budoucna predpokladame na obou
brezich intenzivni vystavbu, je v konstrukci pfipraveno nékolik
chranicek pro pripadné prevedeni rliznych inzenyrskych siti, véetné
osvétleni mostu, které je podrobné popsano dale. //6//
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— Reka Ostravice je dnes méstskou fekou. Ostatné dala Ostravé jméno.
Reka je ovSem nadneseny pojem. Tok je Siroky pouze 25 metr( a voda
poskakuje po kamenech, tiné se objevuji zfidka. | pfes svUj regulovany tok,
ma mit feka do budoucna diisledné parkovy charakter. Za zvazeni by jisté
stalo zvySeni hladiny malymi jezy a Gprava bieh( pro vétsi kontakt nabrezi

s vodni hladinou. Provoz pod mostem, bude shodny, jako v souéasném stavu.
Na pravém brehu je patefni cyklisticka stezka pfimo napojena na stezky

a chodnik na mosté. Na levém brehu z(istava Gcelova komunikace pro
obsluhu toku a Uzemi, ktera bude proménéna v nadbrezni promenadu.
Soucasny provoz bude preveden do trasy Nové Pivovarské a dal do Gzemi
Karoliny.

— Plocha pod mostem bude architektonicky upravena jako zastaveni

na nabrezni promenadé. Diky spodni mostovce je stavebni vyska mostu
dokumentace presné definovat okoli mostu a pfesné napojeni, protoze jen
tak bude mozné uspokojivé navrhnout nejen vedeni vSech inZzenyrskych siti,
ale i zpUsob zakladani a tvary opér, pilifd, ale pfedevSim opérnych zdi

a svahu.

— Mosty maji vzdy dvé tvare, jednu pozorovatelnou z vySky (z vozovky

a chodnik(l) a druhou odrazejici se ve vodé pozorovatelnou predevsim
nabreZnich cest. Kazdy breh prislusi jedné Ostravé. Reliéfni podoba
méstskych znak je proto na obou biehovych pilifich. Pfedpokladame,

Ze se most stane dulezitym mistem a cilem. Nejen proto je potfeba fesSit i oba
prostory okolo opér a obé predpoli mostu. Hlavnim prvkem budou schody
rznych tvar( a velikosti.

— Na néabreZi je dobré jakékoli zastaveni, stoji proto za zvazeni nejen scénické
schodisté, ale napfiklad vybudovani krytého skateparku. Vzhledem k tomu,
Ze dochazi ke zkraceni rozpéti oproti sou¢asnému Soumosti, je navrzeno
dalsi vyuziti levobrezni opéry. Kfidla opéry a dalSi opérné zdi nejsou v misté
puvodnino Soumosti zasypany, ale v opéfe je navrzena ,mistnost/jeskynka“,
ktera m(zZe slouZit napfiklad jako kavarna na nabfezi, nebo jako zazemi
skateparku, ktery by pod mostem vytvofil vyrazny bod. Podél feky kontinuaini

14 park a napfi¢, priléhajic k mostu a ulici Na Karoliné, mésto.
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— Méstsky most s béZznym zatizenim. Nejen proto byla zvolena
kombinace ocelové pfihradové konstrukce s Zelezobetonovou
deskou mostovky. Pfihrada je nesymetricka a nerovhomérna.
Nepravidelné rozloZeni diagonal pIné sleduje vnitini sily konstrukce.
Konstrukce neni nijak vyrazné prevySena, obecné by se dalo fici,
Vyska spodni hrany konstrukce nad hladinou Ostravice je

11,5 metru. //6//

— Pfi spodni mostovce a tim ,nizké“ konstrukéni vySce max. 1,2 m

a nosné konstrukci nad mostovkou, bude novy most Siroky pfiblizné
17 m. Sitka mostu s horni mostovkou by byla pravdépodobné o cca
1,5 m uZzsi, konstrukéni vySka by ovSem byla asi tfikrat vyssi (3,6 m).
To by nebylo, vzhledem k poZadavku na snizeni stavajici nivelety

a zkraceni inundacéniho prostoru feky, idealni feseni. //1//

— Most je navrZen jako spojita ocelova prihradova konstrukce

o dvou nesoumérnych polich. Spodni mostovku, tvofi ocelové
pricniky spfazené s Zelezobetonovou deskou. Vozovka bude opatrena
hydroizolaci s asfaltovym souvrstvim. Podruzné chodnikové konzoly
pricnikd pfimo podporuji mostiny

z kompozitnich materiald.

— Spodni stavbu budou tvofit Zelezobetonové opéry s rovnobéznymi
kridly, na kterych budou pfiSroubovany chodnikové konzoly.
Chodnik je tak mozné prodlouzit aZ za loZiska mostu a cely most

se tak opticky prodlouzi na sto metr(.

— Zalozeni mostu bude hlubinné na velkoprdmérovych pilotach.

Na levém brehu navazuji na opéru mostu pfimo, konstrukéné

i architektonicky, opérné zdi v Sifce vozovky a chodnikd.

Jsou navrzeny Zelezobetonové Uhlové zdi s ploSnym zaloZenim,
které slouZzi pro stabilizaci zemniho télesa komunikace na predpolich
mostu. Navrh téchto zdi bude zavisly na usporfadani méstské
struktury na Karoliné - pfedpokladame na jihu stavebni blok

primo priléhajici k chodniku a na severni strané parkovou Upravu
univerzitnich pozemkd. Zde muizZe byt opérna zed nahrazena svahem.

konstrukce
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Pohled od jihu

— Méstsky most je ve svém navrhu koncipovan jako urbanistickd dominanta nové
definovaného Gzemi Na Karoliné. Svym nezaménitelnym tvarem a statickym feSenim by tva r
se mél zafadit mezi architektonické dominanty mésta, byt se jedna o komorni stavbu.
— Pozadavky na dispozi¢ni feSeni vychazeji z potfeby dopravniho provozu. Proto je most
rozdélen na tfi samostatné prostory. Uprostfed mostu je dvoupruhova vozovka

a na konzolach po stranach jsou dva chodniky s kombinovanym provozem chodct

a cyklistd. //2//

— Tvar nového mostu se na prvni pohled zda asymetricky. Vychazi ale ze své staticky
symetrické konstrukce. Most nesou dva prihradové spojité nosniky o vyrazné
nestejnych rozpétich (70 a 10 m), které jsou symetrické pres diagonalu mostu.
Rozpéti vychazi ze stavajiciho podepreni Soumosti, tedy z pivodni vzdalenosti

piliva. //4//

— Prihradu vytvafi sit nepravidelnych tlacenych a taZzenych diagonal. Oba horni pasy
hlavnich nosnik(l jsou uprostfed délky mostu nad mostovkou spojeny pricnikem nad
prijezdnym profilem. NejvySsi body nosniku jsou vZzdy nad stfedem poloviny celkové
délky mostu. Hlavni nosniky jsou v misté podepreni pilifem (vzdy 10 m od opéry)
zajistény proti vyboceni ramem prekracujicim chodnik a kotvenym do pilite.
Konstrukce tak vytvari dvé vyrazné brany/véze, vzdy na pfisluSném biehu.

Na levém brehu na povodni strané - vstup do Moravské Ostravy a na pravém brehu
na protivodni strané - vstup do Slezské Ostravy. Tyto body jsou vénovany méstskym
znak(m s vyraznymi motivy ,konika a kamzika“. Brany budou doplnény vytvarnymi dily
na pilifich obou nabrezi a vysokymi stozary. Dvé velké vlajky vlajici z brehovych pilifQ
nad obéma hlavnimi nosniky, dodavaji mostu pohyb a Zivost.

— Lehkost statické tihy je vloZzena do nepravidelného usporadani a do rizné tloustky
taZzenych a tlacenych prvki hlavnich nosnikd, jsou symbolem odpoutani se od strnulosti
a tihy presvédceni nejen o standardech a povaze ocelovych konstrukci, ale celého
stavéni. Je v nich hravost a veselost a prislib méné tézkych casu. | v této hravosti je

v nich ale zodpovédnost logiky statického vyladéni konstrukce.

— Most byl zadanim ,zkracen*. Toto zkraceni mu ale opticky uskodilo, a proto jsme

se rozhodli most prodlouzit alespon opticky, kdyZ to staticky neni mozné. Optické
prodlouzeni mostu zajistuji zGZené opéry, na kterych pokracuji ocelové konzoly

18 chodnikd... Zabradli mostu je tak na kazdé strané mostu prodlouzeno o deset metr(

a most tak vypada dlouhy 100 m. //4//
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— Jednou z prvnich otazek, byla volba hlavniho
konstrukénino materialu. Ocel se nabizela, ve mésté dold,
huti a Zelezaren, jako prvni volba také proto, Ze vétSina
mostl v Ostravé je betonovych. Ocel je mozné povazovat
za hlavni kontext historické Ostravy, a proto jsme se
rozhodli okamzité. Most je ve své podstaté ocelovy. //1//
Z této zakladni Gvahy vychazi veSkeré feseni dil€ich ¢asti
konstrukce i samotnych detail(, a to nejen technickych
(zaveéry, loziska, odvodnéni...), ale predevsim detaill, které
davaji mostu jeho méstsky charakter. PfedevSim se jedna
o Upravy chodnik(, zabradli a s tim souvisejici osvétleni.

— Ocelova konstrukce je navrzena z patinujici oceli jako
bezldrzbova. Mostovka je Zelezobetonova s Zivicnym
povrchem. Uliéni vpusti odvodnuji vozovku u obrubnikd.
Na chodnicich jsou aglomerované plastové desky bilé
barvy kladené s minimalnimi mezerami. Vzhledem

k méstskému charakteru mostu nejsou na mosté svodidla.
— S ohledem na typ konstrukce je navrZzen na volném
konci povrchovy mostni hfebenovy zavér. Na pevném konci

zaroven ¢ast provozniho i slavnostniho osvétleni. Horni ¢ast
zabradli, je kotvena do ocelové konstrukce a je z kalenych

a lepenych sklenénych desek, které mohou byt graficky
upraveny. VSechny detaily jsou navrzeny jako ,typové“.

V fimsovém nosniku bude vedeno nejen osvétleni chodniku,
ale i plynové potrubi, rozvadéjici plyn k jednotlivym
socharsky pojatym horakam/chrlicim. Ty budou chrlit
,VECné ohné“ na vnéjsi strané zabradli. Budou tak upominat
na nejvétsi ,pramyslovou z6nu Ostravy devatenactého
stoleti“. Ohné budou nahrazovat slavnostni osvétleni.

— Verejné osvétleni mostu je koncipovano samostatné

a navazuje na osvétleni ulice Na Karoliné. Je koncipovano
tak, aby byl minimalizovan svételny smog. Komunikace

ve stfedni ¢asti mostu je osvétlena ,vystridanou“
jednostrannou osvétlovaci soustavou. Soustavu budou tvofit
mostni konstrukce je navrzena podpovrchova Uprava linearni LED svitidla umisténa v nejvysSich mistech horniho
prechodu mostni izolace a konstrukce vozovky s fezanou pasu pfinradovych nosnikid v kontinualni linii (vZdy v jejich
sparou. vySSi poloviné). Soustavu osveétlujici chodniky vytvari linearni
— Na pevném konci mostni konstrukce jsou navrzena LED moduly integrované do mostni konstrukce po obou
mostni pevna hrncova loziska. Na volném konci mostni stranach komunikaci ve vySce cca 0,5 m a v rozte¢i 5 m.
konstrukce jednosmérné posuvna hrncova loZiska a na Osvétleni mostovky zespoda budou zajiStovat svétlomety
mezilehlych podpérach véesmérné posuvna hrncova s asymetrickym optickym systémem umisténé na mostnich
loZiska. opérach a pilifich. Stfedni ¢ast bude osvétlena neutralné

— Odvodnéni vozovky na mosté je reSeno oboustrannym bilym tébnem (Tcp = 4 000 K). Bocni ¢asti mostu a mostovka
vedenim komunikace ve spadu (podélné ve vySkovém zespoda budou osvétleny teple bilym barevnym tonem
zakruzovacim oblouku a pficné ve stfechovitém spadu). (Tep < 2 700 K). Uroven osvétleni na komunikacich pro

— Na volném konci chodnikd, po obou stranach mostu, u

bude osazeno kombinované mostni zabradli celkové vySky d eta I Iy
1,30 m. Spodni ¢ast zabradli (cca 0,5 m nad chodnikem)

je soucasti ocelové konstrukce fimsového nosniku a nese

Destova voda je svadéna do mostnich odvodnovacl
a dale svedena pod spodni lic mostovky, za opéry,
kde bude vsakovat.

pé&si bude polovicni oproti Grovni osvétleni komunikace pro
motorova vozidla. Teplé tony svétla chodnik(l doplini svétlo
ohnd z vnéjsi strany mostu.
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— Stavba nového mostu bude probihat tak, aby osa nového mostu byla L
rovnobézna s osou stavajiciho Soumosti a aby nebyl prerusen provoz ulice Na m 0 nta Z
Karoliné. Stavajici doprava bude prevedena na severni most a bude probihat
obousmérné ve dvou jizdnich pruzich (ve spoleéném jizdnim pasu). Automobilovy
provoz tak bude shodny s provozem na budoucim novém mosté. Cyklisti budou
po dobu provizoria Géastniky silniéniho provozu (jizda po komunikaci), shodné
se stavajicim stavem. Pésim muZe po dobu vystavby slouZit jeden chodnik na
severni strané stavajiciho severniho mostu (provizorium tak pripravi obyvatele
na moznost pésiho pfechodu pfes most) a také umozni prohlizeni stavby.

— Po prevedeni dopravy na severni most bude jizni most zbouran. Na jeho misté
bude postaven most novy, kratsi a v jiném vySkovém usporadani. Most bude
smontovan na levém bfehu v ose budouci pozice a nasledné vysunut a spustén
na pfipravené opéry a pilire.

— ProtoZe novy most neni mozné postavit v ose stavajicitho Soumosti, je navrzen
pomérné slozity postup tak, aby bylo moZné postavit novy most co nejblize
puvodni podélné osy stavajiciho Soumosti, cozZ je nutné zejména pro plynulé
navazani na dalsi Gpravy komunikaci na obou brezich Ostravice. PfedevSim

je nutné, aby na pravém bfehu na osu nového mostu navazovala osa okruzni
kFiZovatky, ktera zajisti propojeni s mimouroviovym kfizenim s Frydeckou.

Na levém brehu bude nutné upravit propojeni mostu az na kfiZovatku s

ulici Univerzitni. Zde budou nutné smérové (i vySkové) Upravy, v zavislosti

na urbanistickém reSeni celého Gzemi Karoliny a na vysledném propojeni
pivovarské a Ruské ulice.

— Etapy vystavby jsou zavislé na dopravnich opatfenich a na kompletovani
konstrukce takto:

Jizni most bude zbouran a konstrukce severniho mostu bude upravena - most
bude z(Zen ufiznutim jizni mostni konzoly [1].

Naopak konstrukce nového mostu bude stavéna bez severni chodnikové konzoly
tak, aby rozdil osy Soumosti a nového mostu byl pouze 4,5 m [2].

Severni pfinradovy nosnik nového mostu bude provizorné zavétrovan a po
prevedeni dopravy na novy most bude severni most zbouran [3].

Na zavér budou namontovany konzoly severniho chodniku a definitivni
zavétrovani konstrukce nového mostu [4].
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Podélny rez chodnikem

— Most bude vyrazné uzsi nez sou¢asné Soumosti, tim dojde k mensimu - hd
srazkovému zastinéni plochy pod mostem. Plochy bez srazkového stinu u d rz ba
budou parkové upraveny v navaznosti na architektonické reSeni plochy pod
mostem. //3//

— Celkova Zivotnost mostu je pocitana na sto let. Nosna konstrukce je
proto navrzena z patinujici oceli, kterad nevyzaduje protikorozni ochranu
natérem. PoZadavku Zivotnosti odpovida i navrh konstrukénich detail(.
Jednotlivé konstrukéni prvky (hlavni pasy, diagonaly, pficniky, zabradli)
budou po doziti nosné konstrukce (realné v horizontu 150-180 let od

doby vystavby) schopné dalSiho vyuZziti ve staticky méné exponovanych
konstrukcich. Prutova vyztuz Zelezobetonové mostovky je chranéna proti
korozi pasivacni schopnosti betonové kryci vrstvy tloustky 50 mm. Ochrana
betonu pred Gcinky chlorid(l z rozmrazovacich soli bude u mostovky
zajisténa vodonepropustnou izolaci horniho lice a u fims epoxidovym
natérem.

— Zivotnost a odolnost betonovych konstrukef (spodni stavba, deska
mostovky a fimsy) bude zvySena pouzitim dratkobetonu, ktery zajisti
vyrazné sniZeni Sifky normou povolenych trhlin.

— Konstrukce chodnikd je sloZena z husté sité podruznych pricnikd,

na kterych budou ukotveny kompozitni profily pochozi a pojizdné plochy.
Profily budou pIné probarvené a opatfené UV filtrem.

— Bez narokll na Gdrzbu jsou po celou dobu Zivotnosti mostu ocelové

a betonové konstrukce a mostovka chodniku. Asfaltova souvrstvi vozovky
budou ménéna v cyklu 10-15 let (zavisi na kvalité provedeni a vyvoji
intenzity dopravy), asfaltovy recyklat bude vyuzit na jinych stavbach.
Izolaéni souvrstvi mostovky (izolaéni pas a ochrana izolace) bude ménéno
v cyklech 30-45 let, spolu s vyménou asfaltovych souvrstvi vozovky.

— Vétsi pozornost bude vyzadovat pouze sklenéné zabradli, které Ize
snadno Cistit i v pfipadé potfeby vyménit. Osvétlovaci télesa budou ménéna
v zavislosti na jejich Zivotnosti, ale také na zakladé vyvoje svételnych
zdrojl, pravdépodobné v fadu desetileti. VSechny ¢asti drobnych detaill
mostu jsou navrzeny jako ,typové“, opakujici se tak, aby byla jejich vyména
jednoducha. //6//




=)

A;A;A;AA%;;Q;;;

PlGdorys mostovky

/
.f“ /0

nwi WA W\ Y
- o

j-’-
=
o

26

— Most je symbolem spojeni dvou méstskych ¢asti

a ob& maji na mosté své vysostné znaky. Proto neni
moZné na mosté instalovat zadnou dalSi reklamu.
Jednorazové akce ale nejsou vylouceny. Také nelze
predpokladat, Ze by bylo mozné na mosté vybirat myto.
Stavba ma podpofit rozvoj centra a proménu Ostravy

v metropoli a proto musi byt financovana z verejnych
rozpoctu.

— Vzhledem k tomu, Ze nova konstrukce bude mit
mnohem delSi Zivotnost, nez konstrukce stavajici,
vzhledem k tomu, Ze budou pouZity bezidrzbové
materialy a vzhledem k tomu, Ze veskeré materialy
pouzité na stavbu jsou do budoucna piné
recyklovatelné, dojde z hlediska celkové ekonomiky
mostu k podstatnému zlepSeni stavajici situace.

Z dlouhodobého pohledu se tak vyssi naklady na
stavbu vrati v pribéhu Zivotnosti mostu pravé v jeho
minimalni poZadované Gdrzbé.

— K cené je jeSté nutné dodat, Ze celkovou cenu mostu
tvofi z poloviny vlastni most a druhou polovinou je cena
za demolice, komplikovana dopravni opatfeni i sloZitou
montaz. Stale proto zUstava k diskusi rozhodnuti,

zda nejprve nepostavit most navazujici na dzemi

Pod Zofinkou - prodlouZeni ulice K Trojhali a prevést
veskerou dopravu na tento “novy jizni most.” Ten je
mozné pojmout jako prestavbu stavajicino objektu

ve velmi kratkém Gase. Toto feSeni by umoznilo zcela
vybocit provoz na mosté Na Karoliné a nebude nutné
prevadét dopravu sem a tam. Soumosti by bylo mozné
demontovat najednou a novy most Na Karoliné by

bylo mozZné postavit v pfesném misté, bez slozitych
systém( montazZe a docasnych etap. Tim by vysledna
cena jisté byla nizsi.
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Nazev stavby: (novy) Most Na Karoliné

identifikacni udaje

Misto stavby: Statutarni mésto Ostrava,

k. (. 713420 Moravska Ostrava a

k. 0. 714828 Slezska Ostrava

Charakter stavby: Novostavba

Stavebnik, uzivatel: Moravskoslezsky Kraj

Zadavatel studie a investicniho zaméru:

MAPPA Ostrava

Méstsky ateliér prostorového planovani a architektury,
prispévkova organizace

IC: 08230404, Nadrazni 17, 702 00 Ostrava
info@mappaostrava.cz

Ing. arch. Ondrej Vyslouzil, feditel,

Ing. Josef Laza

Zpracovatel studie a investi¢niho zaméru:
koucky-arch.cz s.r.o.

IC 25702271, Plzefiska 170, 150 06 Praha 5
roman@koucky-arch.cz

prof. Ing. arch. Roman Koucky, Sarka Mala,

Ing. arch. Jitka Rumlova, Ing. arch. Ondrej Suk
osvétleni: Ing. Petr 74k, atelier svételné techniky s.r.o.
a

Ivan Sir projektovani dopravnich staveb CZ s.r.o.
IC 25962914, Haskova 1714/3,

500 02 Hradec Kralové,

sir@sir.cz

Ing. Ivan Sir, Ing. Jan Fiala,

Ing. Tomas Dolezal, Ing. Petr NevSimal

Datum zpracovani: kvéten az zafi 2021
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